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A. Karakteristike projekta 

A.1. Osnovne informacije 

A1.1. Naziv projekta 

Prethodna procjena utjecaja na okoliš za dionicu Mostar sjever -Mostar jug 

A1.2. Opis projekta uključujući podatke o njegovoj namjeni i veličini 

Dionica autoceste Mostar sjever-Mostar jug se sastoji od četri sekcije:  

I sekcija 

Početak dionice autoceste je na stacionaži km: -1+259.83 prije petlje Mostar sjever, što predstavlja početak 

Sekcije I. U naselju Kutlivač planirana je petlja Mostar sjever sa spojem na Magistralnu cestu M-17.   

Na dionici je planirano izvođenje dva potpunjaka: Potputnjak 1 (prolaz lokalne ceste ispod autoceste) i 

Potputnjak 2 ( prolaz kraka 1 petlje ispod autoceste).  

Na dijelu prolaska trase kroz imovinu kasarne Livač, projekitan je tunel. Ovakvo rješenje omogućava 

izbjegavanje izuzimanja zemljišta koje je u vlasništvu države (vojna imovina) i omogućava siguran prolazak 

trase autoceste u zoni strelišta kasarne Livač. Planirana dužina desne cijevi tunela Livač iznosi 760.78m, dok 

je lijeva cijev dužine 884.73m. Nakon izlaska iz tunela završava se poddionica sekcije I na stacionaži km: 

2+160.00 i počinje sekcija II.   

1. Uvod 

Sadržaj Zahtjeva za prethodnu procjenu utjecaja na okoliš propisan je Zakonom o zaštiti okoliša 

(„Službene novine Federacije BiH“ broj 15/21) i Uredbom o projektima za koje je obavezna procjena 

utjecaja  na okoliš i projektima za koje se odlučuje o potrebi procjene utjecaja  na okoliš („Službene 

novine Federacije BiH“ broj 51/21, 33/22, 104/22).  

Zakonski osnov za obavezu izrade Zahtjeva za prethodnu procjenu utjecaja na okoliš proizilazi iz 

priloga I Uredbe – Projekti za koje se obavezno provodi procjena utjecaja na okoliš, pod točkom 13. 

- izgradnja autoputa i brzih cesta.  

Cilj izrade Zahtjeva za prethodnu procjenu utjecaja na okoliš za JP Autoceste Federacije Bosne i 

Hercegovine je da se uz pregled lokacije, tehničke dokumentacije investitora, analize procesa i 

sagledanog postojećeg stanja okoliša na lokaciji, uz korištenje zakonskih propisa i standarda, 

analizira uticaj planiranog projekta izgradnje autoceste Mostar sjever-Mostar jug. Osnova za izradu 

ovog Zahtjeva je postojeća projektna i tehnička dokumentacija, stvarno stanje na terenu. 
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Sekcija II 

U nastavku Sekcije II trasa prolazi iznad naselja Vrapčići, prelazi preko potoka Suhi do, nakon čega autoceste 

ulazi u niz tunela zaobilazeći grad Mostar. U predjelu naselja Luke nakon izlaska iz tunela T4 autocesta se 

pruža padinom preko Gostinog brda iznad naselja Opine, gdje  ponovo ulazi u tunel T5. Nakon izlaska iz 

tunela T5 završava se poddionica sekcije II na stacionaži km: 13+100.00, na koju se vezuje sekcija III.  

Ukupna dužina sekcije II je 10.84 km na kojoj je planirano izvođenje jedanaest mostova i pet tunela.  

Tablica 1 Komponente projekta 

Naziv objekta  Dužina desnog objekta  Dužina lijevog objekta  

MOST M1  183,0 m  122,0 m  

MOST M2  126,0 m  91,0 m  

MOST M3  168,0 m  140,0 m  

MOST M4  507,0 m  497,0 m  

MOST M4a  57,0 m  30,0 m  

MOST M5  156,0 m  110,0 m  

MOST M6  126,0 m  91,0 m  

MOST M7  91,0 m    

MOST M8  98,0 m  96,82 m  

MOST M9  86,0 m  81,0 m  

MOST M10  91,0 m  70,0  m  

 TUNEL T1 616,0 m  638,0 m 

TUNEL T2 1490,0 m  1485,0 m  
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TUNEL T3 655,0 m  662,0 m  

TUNEL T4 706,0 m  727,0 m  

TUNEL T5 2247,74 m  2370,78 m  

 

Sekcija III 

Sekcija III predstavlja privremeni spoj autoceste nakon izlaska iz tunela T5 od stacionaže 13+100 sa 

Magistralnom cestom M-6.1. Privremeni spoj obuhvaća spoj autoceste na saplatnom stanicom, naplatnu 

stanicu i spoj na Magistralnu cestu M-6.1. u nivou sa rješenjem klasične raskrsnice istočno od Aerdoroma 

Mostar.  

Sekcija IV 

Sekcija IV obuhvaća Centar za kontrolu i upravljanje saobraćajem na autocesti COKP koji je smješten u 

blizini naselja Livač i vezuje se na autocestu preko petlje Mostar sjever. 

Dionica j eprikazana na slici ispod. 

 

Slika  1 Dionica autoceste Mostar sjever – Mostar jug na Koridoru Vc 
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Petlja Mostar Jug - Petlja Mostar jug nalazi se u prilično uskom prostoru okruženom magistralnim putem 

M6.1 (Mostar - Nevesinje) i aerodromom sa svim pratećim objektima (pista, hangari itd.). Planirana petlja je 

u obliku „trube“ koja se povezuje s naplatnom stanicom. Nakon toga povezuje se s magistralnim putem M6.1 

kroz kružni tok. 

Spojna cesta (pristupni put između M17 i petlje Mostar sjever) - Budući pristupni put počinje na raskrsnici 

s magistralnim putem M17 (trenutna T-raskrsnica za buduću industrijsku zonu u Vrapčićima), koja je 

projektirana kao dvosmjerni kružni tok. Pristupni put kroz industrijsku zonu prolazi u razini tla kao dvosmjerna 

cesta. 

Pristupni/servisni putevi - Glavni projekat za dionicu Mostar sjever – Mostar jug uključuje devet 

pristupnih/servisnih puteva (ukupne dužine 8.932,59 metara), i to:  

• Pristupni put 1, dužine 3.480 m, od km 0+020,00 do km 3+360,00  

• Krak 1 pristupnog puta 1, dužine 95,65 m, na km 0+120,00  

• Krak 2 pristupnog puta 1, dužine 823,20 m, od km 3+360,00 do km 4+200,00  

• Pristupni put 2, dužine 551,97 m, od km 0+920,00 do km 1+200,00  

• Pristupni put 3, dužine 2.379,85 m, od km 0+360,00 do km 2+620,00  

• Servisni put 1, dužine 531,78 m, od km 3+400,00 do km 3+660,00  

• Servisni put 2, dužine 292,98 m, na km 5+960,00  

• Servisni put 3, dužine 354,80 m, od km 7+240,00 do km 7+560,00  

• Servisni put 4, dužine 422,31 m, od km 10+740,00 do km 11+110,00 

Lokacije za odlaganje građevinskog otpada - Planirane su dvije lokacije za odlaganje građevinskog 

materijala nastalog tijekom  izgradnje dionice Mostar sjever – Mostar jug. Prva lokacija za odlaganje 

građevinskog materijala nalazi se u Vrapčićima, na riječnoj terasi rijeke Neretve, na području nekadašnje 

iznadzemne industrijske eksploatacije na kojem se trenutno nalazi nelegalna deponija građevinskog otpada, 

između lijeve obale rijeke na zapadu i magistralnog puta M17 na istoku. Ova lokacija je već degradirano 

područje sa velikim iskopima. Odlaganje na predloženoj lokaciji služit će za pravilno uređenje budućih 

objekata koje planira Grad Mostar. Ukupna planirana površina za ovu lokaciju je 376.390 m². Druga lokacija 

za odlaganje građevinskog materijala nalazi se u Podveležju (10 km istočno od Mostara), u blizini tvrđave 
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Merdžan Glava, sa desne strane puta koji prolazi pored vjetroelektrana i vodi do sela Dobrč. Sa lijeve strane 

puta prema Dobrču (udaljen oko 400 m) nalazi se seosko domaćinstvo sa stambenim objektom i objektom 

za stoku. Sa desne strane lokacije (udaljeno oko 500 m) nalazi se selo Gornje Gnojnice. Ukupna planirana 

površina za ovu lokaciju je 375.925 m², a prekrivena je livadama, žbunjem, drvećem i kamenitim terenom. 

Nakon formiranja odlagališta i uređenja padina, odnosno nakon završetka planiranih radova, nova lokacija 

za odlaganje građevinskog materijala treba biti uređena sadnjom autohtonih biljnih vrsta karakterističnih za 

područje Hercegovine.  

A1.3. Broj izvoda iz prostorno-planskog akta te nadležni organ izdavanja  (Izvod iz prostorno- 

planskog akta priložiti uz zahtjev) 

Nalazi se u prilogu 1. 

A1.4. Vrsta zahtjeva 

Novi projekt 

Novi projekt DA  

Značajna izmjena 

postojećeg i/ili odobrenog 

projekta 

 / 

Prestanak aktivnosti   / 

A1.5. Ukoliko se radi o značajnoj izmjeni postoje-ćeg i/ili odobre-nog projekta, opisati planirane 

izmjene 

 Ne radi se o značajnoj izmjeni postojećeg i/ili odobrenog projekta. 

A1.6. Ima li projekt kumulativni utjecaj s već postojećim i/ili odobrenim projektima? Ukoliko DA, 

opisati na koji način. 

U projektnom području nalaze se Aerodrom Mostar, magistralna cesta M17 i prigradska naselja grada Mo-
stara. Na osnovu toga, identificirani su sljedeći mogući kumulativni utjecaji: 

• Moguće kumulativno povećanje razine buke, koje bi moglo nastati kombinovanim djelovanjem buke 

s Aerodroma Mostar i saobraćaja na lokalnim putevima i magistralnoj cesti M6.1. S obzirom na 

položaj Aerodroma i M6.1 na južnom dijelu trase, u blizini petlje Mostar jug, moguće je da dođe do 

povećanja ambijentalne buke u odnosu na trenutno stanje. 
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• Mogući kumulativni efekti povećanih količina građevinskog otpada, imajući u vidu postojanje nele-

galnog odlagališta građevinskog otpada u bivšoj industrijskoj zoni. Dodatno odlaganje viška tla sa 

gradilišta moglo bi doprinijeti ukupnom opterećenju ove lokacije. 

• Moguća postepena degradacija tla kao rezultat izgradnje i korištenja autoceste. Ovaj efekat je ku-

mulativne prirode i mogao bi se pratiti putem sistematskog monitoringa tla. Indiredni uticaji na tlo 

mogu nastati usljed polutanata koje emituju vozila i građevinske mašine, a koji bi vremenom mogli 

izmijeniti svojstva tla. 

• Moguće emisije zagađujućih materija u zrak, uključujući emisije od sagorijevanja goriva i podizanje 

prašine sa gradilišta. 

• Moguće povećanje emisija stakleničkih plinova, koje bi doprinijelo ukupnom klimatskom 

opterećenju. 

• Moguće emisije buke i vibracija, koje bi potencijalno mogle uznemiravati stanovništvo u okolnim 

naseljima. 

A1.7. Vlasništvo nad zemljištem i/ili objektom na kojem se nalazi postojeći i/ili planirani projekt. 

Podaci o zemljištu: 

Ukupan broj zemljišnih parcela u 8 katastarskih općina koje su obuhvaćene potpunom eksproprijacijom iznosi 

591.  

Od ukupno 591 parcele:  

• 358 su parcele u privatnom vlasništvu,  

• 233 su parcele u državnom vlasništvu.  

A1.8. Je li zemljište i/ili objekt na kojem se nalazi postojeći i/ili planirani projekt predmet ugovora o 

zakupu? Ukoliko jeste, molimo navedite broj ugovora, te podatke o ugovornim stranama. 

Ne. 

Zemljište je predmet eksproprijacije u skladu s Odlukom o postojanju javnog interesa za izgradnju autoceste 

na Koridoru Vc u Bosni i Hercegovina koju je donijela Vlada FBiH 17.11.2022. godine. Preliminarni elaborat 

eksproprijacije izradila je firma GEO DATA d.o.o. Mostar u januaru 2020. godine za potrebe proglašenja 

javnog interesa, u skladu s trasom definiranom Prostornim planom autoceste na Koridoru Vc u FBiH, koji je 

usvojen 2017. godine od strane Parlamenta FBiH.  



Naručitelj: Objekt: Izrađivač zahtjeva: 

JP Autoceste FBiH d.o.o. Mostar 
Adema Buća 20, 
88000 Mostar, 
Bosna i Hercegovina 
 

Dionica Mostar sjever-Mostar jug 
 

ZGI d.o.o. Mostar 
Rudarska 247 

88000 Mostar, BiH 

 
 

Naziv dokumenta: Broj dokumenta: Datum: 13 

Zahtjev za prethodnu procjenu utjecaja na okoliš za dionicu 
Mostar sjever-Mostar jug 

01-2-73-XI/25 Studeni, 
2025. 

 

 

Pet elaborata eksproprijacije iz glavnog projekta izradila je firma TRASA d.o.o. Sarajevo u maju 2024. godine, 

i to:  

• Elaborat eksproprijacije s parcelacijom za glavnu trasu,  

• Elaborat eksproprijacije s parcelacijom za priključak s magistralnog puta M17 na Koridor Vc – 

lokacija Mostar sjever,  

• Elaborat eksproprijacije s parcelacijom za lokaciju za odlaganje građevinskog materijala Vrapčići,  

• Elaborat eksproprijacije s parcelacijom za lokaciju za odlaganje građevinskog materijala 

Podveležje (maj 2024),  

• Elaborat eksproprijacije s parcelacijom za izmještanje dalekovoda.  

Postupak eksproprijacije pokrenuo je JPAC podnošenjem prijedloga za eksproprijaciju Gradu Mostaru kao 

nadležnom organu za eksproprijaciju. Prijedlog je podnesen 9. maja 2025. godine. Prijedlog je sadržavao 

sveobuhvatne podatke o zahvaćenim nekretninama, njihovim vlasnicima, te namjeni zbog koje se 

preporučuje eksproprijacija. 

A1.9. Ime i prezime odgovorne osobe 

Denis Lasić, direktor 

A1.10. Kontakt podaci odgovorne osobe (adresa, broj telefona, e-mail) 

Adresa: JP Autoceste Federacije BiH d.o.o. Mostar,  

Adema Buća bb, 88000 Mostar, Bosna i Hercegovina 

Telefon: +387 (0)36 512 300E-mail: info@jpautoceste.ba 

Web stranica: www.jpautoceste.ba 

A2 Utjecaj projekta na okoliš 

A2.1. Detaljno opišite okoliš na području pod utjecajem projekta 

 

Naselje i stanovništvo: 

Dionica autoputa Mostar sjever–Mostar jug prolazi kroz naselja Kutilivač, Vrapčići, Mazoljice, Opine, Kočine, 

Gnojnice, Bruci i Gorica. Počinje oko 500 m prije petlje Mostar sjever u naselju Kutilivač, gdje su prve kuće 

udaljene oko 90 m od trase. Kutilivač ima 1.624 stanovnika i pretežno poljoprivredni karakter, s vinogradima 

mailto:info@jpautoceste.ba
https://www.jpautoceste.ba/
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i manjim obradivim površinama. U Vrapčićima, naselju sa 3.266 stanovnika, trasa prolazi na udaljenosti 30–

70 m od najbližih kuća. Područje je poljoprivredno i stočarsko, s nekoliko salona namještaja i PVC stolarije 

te dvije farme (koza i peradi). Nakon Vrapčića, trasa se usmjerava na jug, prolazi kroz tunel u Mazoljicama 

te kroz naselja Opine i Kočine (tunel dužine 2.700 m). Opine su poznate po poljoprivredi, eksploataciji 

kamena i salonima namještaja, dok su u Kočinama (KO Gnojnice Donje) prisutne poljoprivredne i 

građevinske djelatnosti te mala preduzeća. Završni dio trase vodi prema petlji Mostar jug u naselju Gnojnice, 

koje ima 3.637 stanovnika. Područje karakteriziraju  vinogradi u vlasništvu kompanije za proizvodnju vina, 

aerodromska zona i željeznička pruga Mostar–Čapljina. 

Saobraćajna infrastruktura: 

Cestovna infrastruktura - Područje obuhvaća magistralne ceste M17 (Salakovac–Mostar–Čapljina) i M6.1 

(Široki Brijeg–Mostar–Nevesinje). Dionica autoputa Mostar sjever–Mostar jug počinje na petlji Mostar sjever 

(Kutilivač) i završava prije petlje Mostar jug, koja se povezuje s M6.1 kod Aerodroma Mostar. Lokalne asfaltne 

i makadamske ceste povezuju naselja i zemljišne parcele s magistralama. 

Željeznička infrastruktura - Autoput prolazi paralelno s prugom Mostar–Čapljina, na udaljenosti 390–600 m. 

Pruga je dio koridora Vc (Sarajevo–Čapljina–Ploče), elektrificirana i koristi se uglavnom za teretni saobraćaj. 

Infrastrukturom upravljaju Željeznice FBiH. 

Zračni transport - Trasa Mostar sjever-Mostar jug prolazi uz Aerodrom Mostar, 35–45 m od piste. Aerodrom 

ima pistu dužine 2,4 km, terminal, hangare i parking, te regionalni značaj zbog blizine turističkih destinacija. 

Kraj dionice autoputa udaljen je 870 m od zgrade aerodroma i 500 m od piste. 

Biodiverzitet: 

Okoliš duž planirane dionice Mostar sjever – Mostar jug karakteriziraju  staništa gariga, sipara, niskog grmlja, 

vinograda, voćnjaka i intenzivno obrađenog poljoprivrednog zemljišta, ispresijecanog pojasima poluprirodne 

vegetacije i mješovitih listopadnih i crnogoričnih šuma. Prema dostupnim podacima, na projektnom području 

je potvrđeno prisustvo brojnih vrsta flore, uključujući i nekoliko ugroženih i endemičnih vrsta. U zoni trase 

prisutne su vrste od nacionalnog i međunarodnog značaja za zaštitu, kao što su Lucanus cervus, Euplagia 

quadripunctaria i Hipparchia statilinus, dok su pogodna staništa za vrste Cerambyx cerdo i Zerynthia 

polyxena potvrđena u neposrednoj okolini. 

Zaštićena područja: Trasa dionice ne prolazi kroz postojeća ili planirana zaštićena područja. Najbliže 

područje od ekološkog značaja je planina Velež, potencijalno Natura 2000 područje, koja se nalazi 1–4 km 

istočno od projektne trase. 

Vode: 

Projekt se nalazi na području kraškog reljefa s brojnim sezonskim vodotocima — Sušica, Suhi do, Borovac, 

Brasinski potok i Potočina. Najznačajniji vodotok u području je rijeka Neretva, koja pripada slivu Jadranskog 

mora. Neretva ulazi na teritoriju Grada Mostara u području Aleksinog Hana, a napušta je kod Žitomislića, pri 

čemu njen tok unutar gradske teritorije iznosi približno 67,5 km.Teren je pretežno građen od propusnih 

karbonatnih stijena (vapnenci i dolomiti), što omogućava intenzivnu infiltraciju površinskih voda. Zbog toga 
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područje nije sklono poplavama, ali tijekom obilnih padavina može doći do kratkotrajnih bujičnih tokova niz 

padine i doline. 

Geologija i geomorfologija: 

Trasa prolazi kroz područje dinaridske kraške morfologije, koju karakteriziraju  neravni, stjenoviti i brdoviti 

tereni, presječeni jarugama i zonama rasjeda. Podloga je pretežno građena od vapnenca, povremeno 

dolomitiziranog, uz pojavu kvartarnog deluvijalnog i siparišnog materijala. Teren duž trase varira po 

nadmorskoj visini od oko 65 m n.v. do 250 m n.v., s izraženim brdovitim dijelovima u središnjem i južnom 

dijelu dionice. 

Zrak: 

U gradu Mostaru postoji jedna fiksna automatska stanica za praćenje kvaliteta zraka: Mostar – Meteo stanica 

B. Brijeg, koja kontinuirano mjeri koncentracije SO₂, NOx, O₃, CO, PM10 i PM2.5. Kvalitet zraka u Mostaru 

u 2024. godini je relativno zadovoljavajući tijekom  većeg dijela  godine. Tijekom  hladnijeg dijela godine samo 

povremeno su visoke koncentracije lebdećih čestica PM10 i PM2.5 (prekoračenja iznad dozvoljene granice 

nisu očekivana), a tijekom  toplijeg dijela godine povišene su koncentracije ozona. Ostale praćene materije  

su zadovoljavajuće1.    

 

Klima i klimatske promjene: 

Područje Mostara ima izmijenjenu mediteransku klimu, karakteriziranu toplim i suhim ljetima te blagim i 

vlažnim zimama. Prema podacima Federalnog hidrometeorološkog zavoda BiH (referentni niz 1961–1990), 

prosječna godišnja temperatura iznosi 14,6°C, a grad Mostar ima oko 2.286 sunčanih sati godišnje, što ga 

svrstava među najosunčanije gradove u Bosni i Hercegovini. 

 

Ljeti temperature u Mostaru dostižu vrlo visoke vrijednosti, a apsolutna maksimalna temperatura iz mjerne 

stanice iznosi 41,2°C. Zimske temperature su u prosjeku blage, a apsolutna minimalna temperatura iznosi -

10,9°C, iako prosječne zimske vrijednosti rijetko padaju ispod nule. 

 

Na području Mostara dominiraju dva tipična vjetra za hercegovački klimatski prostor: bura (hladan i suh 

sjeverni vjetar) i jugo (topao i vlažan južni vjetar). 

 
Najnovije analize dugoročnih klimatskih trendova pokazuju da se Mostar značajno zagrijava: prosječna 

temperatura raste oko +0,48°C po deceniji. To znači da se u narednim godinama očekuje daljnji porast 

srednjih temperatura i povećana učestalost toplih i suhih perioda, u skladu s opaženim trendovima klimatskih 

promjena u Hercegovini. 

 

 

1 Godišnji izvještaj o kvalitetu zraka u Federaciji Bosne i Hercegovine za 2024. Godinu, Federalni 
hidrometeorološki zavod 
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Pejzaž: 

U projektnom području prepoznaju se dva osnovna tipa pejzaža: prirodni (riječni tokovi, šume, brdski reljefi) 

i antropogeni (poljoprivredno zemljište, naselja i lokalna infrastruktura). Dionica autoputa počinje u naselju 

Kutilivač, prolazi kroz Vrapčiće, Mazoljice, Opine, Kočine i Gnojnice, te završava kod petlje Mostar jug. 

Sjeverni dio trase prolazi kroz manje naseljena područja, dok južni dio zahvata poluurbanizovane zone s 

lokalnim cestama, objektima i vinogradima. U naselju Kočine je planiran tunel dužine 2.700 m, koji 

omogućava izbjegavanje preseljenja većeg broja objekata. 

Otpad: 

Najdominantnija vrsta otpada  kod izgradnje  autoceste je i iskopni materijal (zemlja I kamen). Osim 

građevinskog otpada, radovi na izgradnji cesta također stvaraju neopasni komunalni otpad i opasni otpad iz 

područja rada i skladištenja. Sav opasni otpad bit će sakupljan i predavan ovlaštenim operaterima. JP 

Autoceste FBiH će upravljati otpadom tijekom održavanja u saradnji sovlaštenim operaterom za upravljanje 

otpadom.. 

 

A2.2. Vrsta i količina osnovnih i pomoćnih sirovina, dodatnih materijala i ostalih supstanci, koji će 

biti korišteni u svakoj od faza projekta. 

  

Vrsta 

 

Količina 

Pripremna faza 

projekta 

U ovoj fazi projekta nema podataka o vrsti osnovnih i 

pomoćnih sirovina, dodatnih materijala i ostalih 

supstanci koji će biti korišteni. Te informacije će biti 

obuhvaćene Predmjerom radova koji će biti urađen u 

sklopu izrade Glavnog projekta. 

U ovoj fazi projekta nema 

podataka o količini 

osnovnih i pomoćnih 

sirovina, dodatnih 

materijala i ostalih 

supstanci koji će biti 

korišteni. Te informacije 

će biti obuhvaćene 

Predmjerom radova koji 

će biti urađen u sklopu 

izrade Glavnog projekta. 

 

Faza izgradnje projekta 

 

U ovoj fazi projekta nema podataka o vrsti osnovnih i 

pomoćnih sirovina, dodatnih materijala i ostalih 

supstanci koji će biti korišteni. Te informacije će biti 

obuhvaćene Predmjerom radova koji će biti urađen u 

sklopu izrade Glavnog projekta. 

U ovoj fazi projekta nema 

podataka o količini 

osnovnih i pomoćnih 

sirovina, dodatnih 

materijala i ostalih 

supstanci koji će biti 
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korišteni. Te informacije 

će biti obuhvaćene 

Predmjerom radova koji 

će biti urađen u sklopu 

izrade Glavnog projekta. 

Faza rada ili 

eksploatacije projekta 

U ovoj fazi projekta nema podataka o vrsti osnovnih i 

pomoćnih sirovina, dodatnih materijala i ostalih 

supstanci koji će biti korišteni. Te informacije će biti 

obuhvaćene Predmjerom radova koji će biti urađen u 

sklopu izrade Glavnog projekta. 

U ovoj fazi projekta nema 

podataka o količini 

osnovnih i pomoćnih 

sirovina, dodatnih 

materijala i ostalih 

supstanci koji će biti 

korišteni. Te informacije 

će biti obuhvaćene 

Predmjerom radova koji 

će biti urađen u sklopu 

izrade Glavnog projekta. 

Faza prestanka rada Faza prestanka rada nije predviđena za ovaj projekt. 
Faza prestanka rada nije 

predviđena za ovaj projekt. 

A2.3. Korištenje prirodnih resursa (posebno tla, zemljišta, vode i biološke raznolikosti) prilikom 

pripreme, izgradnje, rada ili prestanka rada projekta 

Navesti o kojem 

prirodnom resurse se 

radi i količini i načinu 

njegovog korištenja 

Zemljište će biti trajno i nepovratno promijenjeno te se stoga procjenjuje kao 

područje na koje će se izvršiti značajan direktni utjecaj. Koristit će se i tehnološka 

voda, ali podaci o količini  nisu poznati i bit će određeno u glavnom projektu. 

Zemljište površine cca 79 ha će biti trajno i nepovratno promijenjeno. Lokacije za 

odlaganje građevinskog otpada pokrivaju površinu od dodatnih  cca 60 ha..  

 A2.4. Vrsta i količina emisija nastalih zbog pripreme, izgradnje, rada ili prestanka rada projekta 

Proizvodnja otpada 

(opasni/neopasni) 

Glavna vrsta otpada koji  se mogu pojaviti tijekom  izgradnje 

autoceste jeste građevinski otpad, što uključuje sljedeće: 

• zemlja, pijesak, šljunak, glina, ilovača, kamen kao 

rezultat zemljanih radova i iskopavanja 

• bitumen (asfalt) ili cementom povezani materijal, 

pijesak, šljunak, ulomci kamena kao rezultat izgradnje 

građevinskih konstrukcija 

• beton, cigla/opeka, malter, gips, gas beton, prirodni 

kamen kao rezultat gradnje zgrada 

Ukupna količina 

iskopanih materijala 

prilikom izgradnje 

autoceste će biti 

sljedeća:  

• radovi na 

iskopavanju 

trase 

793.639 m3 

i 
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• drvo, plastika, papir, karton, metal, kablovi, boja, lak i 

drugi miješani otpad na gradilištu kao rezultat drugih 

građevinskih postupaka. 

U fazi korištenja autoceste, pojavit će se otpad koji je 

specifičan za cestovni saobraćaj, kao i otpad nastao uslijed 

neodgovarajućeg ponašanja korisnika autoceste, kao što je 

bacanje smeća iz automobila u vožnji, a naročito na 

parkiralištima. Manje količine komunalnog otpada će se 

možda generirati tijekom  korištenja autoceste. 

iskopavanje 

tunela 

719.900 

m3. 

Emisije u zrak 

 (sve emisije) 

U fazi izgradnje prepoznate su dvije vrste mogućih  utjecaja na 

kvalitet zraka: 

• Emisija građevinske prašine koja potječe od rukovanja 

zemljom, aktivnosti utovara, skladištenja materijala na 

licu mjesta, prevoza materijala na gradilištu, bušenja i 

kopanja (uključujući iskop zemljišta) i prevoza 

materijala van gadilišta i preko neasfaltiranih cesta 

• Emisija ispušnih  plinova iz procesa sagorijevanja u 

generatorima i drugoj građevinskoj opremi/vozilima 

koji sadrže azotne okside (NOX), sumpor dioksid 

(SO2), ugljikov monoksid (CO) i lebdeće čestice. 

Nije poznato u ovoj 

fazi. Bit će propisan 

monitoring u fazi 

prije početka 

izgradnje (nulti 

monitoring), u toku 

izgradnje i u toku 

korištenja. 

Emisije u vode 

(podzemne/površinske) 

U fazi izgradnje, glavni uzroci potencijalnog negativnog 

utjecaja na vodne resurse su: 

• priroda građevinskih radova 

• prisustvo građevinskih mašina na gradilištu 

• montaža betonare na gradilištu 

• stvaranje različitih vrsta otpada 

• nekontrolisano ispuštanje sanitarnih voda iz radničkih 

kampova. 

U fazi rada, uzroci potencijalnog negativnog utjecaja na vodne 

resurse su: 

• površinsko otjecanje sa površine autoceste 

Nije poznato u ovoj 

fazi. Bit će propisan 

monitoring u fazi 

prije početka 

izgradnje (nulti 

monitoring), u tijeku  

izgradnje i u tijeku  

korištenja. 
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• poplave zbog nedostatka održavanja odvoda, 

• sanitarne vode sa područja gdje je smještena 

naplatna stanica, 

• kretanje vozila na autocesti, 

• nesreće na autocesti, 

održavanje tijekom  zime. 

Emisije u kanalizaciju Ne očekuju se emisije u kanalizaciju. 
/ 

Emisije u tlo 

U fazi izgradnje glavni uzroci potencijalnog negativnog 

utjecaja na kvalitet zemljišta su: 

• priroda građevinskih radova 

• prisustvo građevinskih mašina na gradilištu 

• stvaranje različitih vrsta otpada i 

• nekontrolisano ispuštanje sanitarnih voda iz radničkih 

kampova. 

Svi potencijalni utjecaji lokalizirani su na projektnom području, 

privremeni su i ograničeni samo na fazu izgradnje. 

Nije poznato u ovoj 

fazi. Bit će propisan 

monitoring u fazi 

prije početka 

izgradnje (nulti 

monitoring), u tijeku  

izgradnje i u tijeku  

korištenja. 

Buka 

U fazi izgradnje glavni uzroci potencijalnog negativnog 

utjecaja buke su priroda građevinskih radova i prisustvo 

građevinskih mašina na gradilištu. 

Tijekom  fazi rada, glavni uzrok povećanog razine buke je 

saobraćaj na autocesti. Modeliranje buke će se uraditi u sklopu 

Studije utjecaja na okoliš. 

Nije poznato u ovoj 

fazi. Bit će propisan 

monitoring u fazi 

prije početka 

izgradnje (nulti 

monitoring), u tijeku  

izgradnje i u tijeku  

korištenja. 

Vibracije Nije poznato. 

Nije poznato. 

Nejonizirajuće zračenje 

Nije primjenjivo  

Nije primjenjivo  
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A2.5. Opisati i dati kratak pregled alternativnih rješenja, s obzirom na utjecaje na okoliš.  

Proizvodnja otpada 

(opasni/neopasni) 

 

U ovoj fazi projekta nisu razmatrana alternativna rješenja s 

obzirom na utjecaj na okoliš. Trasa koridoria je utvrđena 

Prostornim planom za područja posebnih obilježja od značaja 

za  FBiH „Autocesta na Koridoru Vc” na period od 20 godina 

(Službene novine FBiH, broj 100/17).  U sklopu mjera za 

ublažavanje negativnih efekata bit će predviđene sve mjere u 

skladu sa zakonima FBiH i najboljim praksama kako bi se 

negativni utjecaji projekta efikasno pratili, prevenirali i 

minimizirali. 

U ovoj fazi projekta 

nisu razmatrana 

alternativna 

rješenja. U sklopu 

mjera za 

ublažavanje 

negativnih efekata 

bit će predviđene 

sve mjere u skladu 

sa zakonima FBiH i 

najboljim praksama 

kako bi se negativni 

utjecaji projekta 

efikasno pratili, 

prevenirali i 

minimizirali. 

Emisije u zrak (sve 

emisije) 

U ovoj fazi projekta nisu razmatrana alternativna rješenja.  U ovoj fazi projekta 

nisu razmatrana 

alternativna 

rješenja. 

Emisije u vode 

(podzemne/površinske 

U ovoj fazi projekta nisu razmatrana alternativna rješenja U ovoj fazi projekta 

nisu razmatrana 

alternativna 

rješenja. 

 

Emisije u kanalizaciju 

U ovoj fazi projekta nisu razmatrana alternativna rješenja. U ovoj fazi projekta 

nisu razmatrana 

alternativna 

rješenja. 

Emisije u tlo 

U ovoj fazi projekta nisu razmatrana alternativna rješenja. U ovoj fazi projekta 

nisu razmatrana 

alternativna 

rješenja. 

Buka 
U ovoj fazi projekta nisu razmatrana alternativna rješenja. U ovoj fazi projekta 

nisu razmatrana 
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alternativna 

rješenja. 

Vibracije 

U ovoj fazi projekta nisu razmatrana alternativna rješenja. U 

sklopu mjera za ublažavanje negativnih efekata bit će 

predviđene sve mjere u skladu sa zakonima FBiH i najboljim 

praksama kako bi se negativni utjecaji projekta efikasno pratili, 

prevenirali i minimizirali. 

U ovoj fazi projekta 

nisu razmatrana 

alternativna 

rješenja. U sklopu 

mjera za 

ublažavanje 

negativnih efekata 

bit će predviđene 

sve mjere u skladu 

sa zakonima FBiH i 

najboljim praksama 

kako bi se negativni 

utjecaji projekta 

efikasno pratili, 

prevenirali i 

minimizirali. 

Nejonizirajuće zračenje Nije primjenjivo. Nije primjenjivo. 

A2.6. Nosi li projekt rizik od velikih nesreća i/ili katastrofa koje su relevantne za projekt, uključujući 

one koje su uzrokovane promjenom klime, u skladu s znanstvenim saznanjima?   

Ukoliko  DA, navesti rizike. 

 

NE 

A2.7. Nosi li projekt rizike za ljudsko zdravlje (na primjer zbog zagađenja vode ili zraka)? 

Okolinske nesreće manjeg obima koje se mogu dogoditi tijekom izvođenja građevinskih radova i korištenja 

saobraćajnice su tehnički požari na objektima, nesreće uslijed sudara automobila ili prevrtanje kamiona i 

mehanizacije, nesreće prilikom rada mehanizacije i sl., međutim uz pravilnu organizaciju gradilišta i 

pridržavanje svih mjera, te pravilno i redovno održavanje saobraćajnice u tijeku  korištenja, vjerovatnoća 

pojave nesretnih događaja je mala. 

A2.8. Hoće li projekt uzrokovati svjetlosno zagađenje? Ukoliko  DA, navesti rizike. 

 NE 
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B Lokacija projekta i osjetljivost okoliša, geografskih područja za koja je vjerojatno da bi projekti 

mogli na njih značajno utjecati 

B1.1. Navesti postojeću i odobrenu upotrebu zemljišta. 

Područje obuhvaćeno projektom izgradnje dionice autoceste Mostar sjever – Mostar jug (Koridor Vc) 

obuhvaća ukupno 591 katastarsku parcelu ukupne površine od približno 1.726.205 m², koje se prostiru kroz 

više katastarskih općina (Kutilivač I, Vrapčići, Mostar I, Opine Donje, Miljkovići, Gnojnice Donje i Gnojnice 

Gornje). Zemljište je različite namjene i trenutno se koristi u poljoprivredne, šumske, stambene i 

infrastrukturne svrhe. 

Privatno zemljište: 

Privatne parcele čine većinu obuhvaća i obuhvaćaju 358 zemljišnih parcela, ukupne površine oko 256.617 

m². 

Struktura privatnog zemljišta je sljedeća: 

• 27 parcela predstavljaju poljoprivredno zemljište, uglavnom vinograde, voćnjake, oranice i livade, 

ukupne površine oko 31.543 m²; 

• 35 stambenih objekata nalaze se na ovim parcelama, od čega je četiri objekta starije gradnje i u 

lošijem stanju; 

• 1 poslovni objekat aktivan je u sklopu proizvodne djelatnosti (vinarija); 

• 21 pomoćni objekat (garaže, spremišta, štale) prisutan je na parcelama u funkciji domaćinstava; 

• Evidentirane su i napuštene kuće te ostaci jedne stare građevine koji više nisu u upotrebi. 

Privatne površine su prostorno raspoređene uz postojeće lokalne puteve i u zonama naselja Vrapčići, 

Gnojnice i Kutilivač, gdje dominira tradicionalna mješovita ruralna gradnja. 

Državno zemljište: 

Na trasi projekta i u pratećim infrastrukturnim koridorima evidentirano je 233 državne parcele, ukupne 

površine oko 1.469.588 m².Ove površine uključuju: 

• Šumska zemljišta i travnjake (približno 1,2 miliona m²) koja prekrivaju padinske terene i djeluju kao 

prirodna barijera eroziji; 

• Javne putne površine i infrastrukturne objekte (oko 150.000 m²) koji se koriste za lokalne saobraćajne 

i komunalne potrebe; 

• Površine uz vodotoke i odvodne kanale (oko 90.000 m²) koje imaju ekološku i hidrotehničku funkciju; 
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• Jedan stari napušteni stambeni objekat i oko 24 pomoćna objekta (ograde, skladišta, poljske kućice) 

koji su djelimično u upotrebi. 

B1.2. Opisati relativnu raspoloživost, kvalitet i regenerativni kapacitet prirodnih resursa (uključujući 

tlo, zemljište, vodu i biološku raznolikost) tog područja i njegovog podzemnog dijela  

Područje direktnog utjecaja projekta odnosi se na zemljište utvrđeno linijom eksproprijacije i obuhvaća 

površinu od cca. 172 ha. Ovo područje će biti trajno i nepovratno promijenjeno te se stoga procjenjuje kao 

područje na koje će se izvršiti značajan direktni utjecaj. Potencijalna lokacija za odlaganje građevinskog 

otpada (blizu rijeke Neretve) pokriva površinu od dodatnih 37,64 ha, te lokacija Podveležje/Merdžan Glava  

a dodatnih cca 72 ha. 

U okviru izrade projektnih zadataka, prethodno je utvrđeno da je područje utjecaja projekta okolna tampon 

zona trase autoceste gdje se očekuje najveći utjecaj, uključujući ekološke i društvene aspekte. Područje 

utjecaja obuhvaća tampon zonu od 500 m sa obje strane trase puta, za većinu utjecaja, što znači ukupno 

cca. 1.690,45 ha koji mogu biti pod indirektnim utjecajem u građevinskoj fazi i/ili fazi rada i  korištenja projekta 

i koji su procijenjeni u tijeku  istraživanja osnovnog stanja okoliša. 

B1.3. Opisati apsorpcijski kapacitet prirodne sredine, obraćajući posebnu pažnju na slijedeća 

područja: 

Apsorpcioni kapacitet prirodne sredine na području dionice Mostar sjever – Mostar jug ocjenjuje se kao 

umjeren do dobar, zahvaljujući prisustvu karbonatnih stijena visoke propusnosti, šumskih i poljoprivrednih 

ekosustava, te razuđenom urbanom razvoju u okolini Mostara. Očuvani prirodni ekosustavi u brdovitim i 

šumskim zonama imaju sposobnost da u značajnoj mjeri kompenziraju opterećenja nastala saobraćajem i 

postojećom infrastrukturom. 

a) močvarna područja, obalna 

područja rijeka i ušća rijeka 

Na području obuhvaćenom projektom, uključujući šire područje grada 

Mostara i sliva rijeke Neretve, nema stalnih močvarnih područja niti 

riječnih ušća u neposrednoj zoni trase. Nisu utvrđena IBA ili Ramsar 

područja unutar projektnog područja u radijusu od 10 km. 

 

b) obalna područja i morski okoliš 

Dionica se nalazi u unutrašnjem kopnenom području, bez direktnog 

kontakta s morem ili morskim ekosustavima. Stoga apsorpcioni 

kapacitet u kontekstu morskog okoliša nije relevantan za ovaj projekt. 

c) planinska, šumska i kraška 

područja 

Trasa prolazi kroz kraško-planinsko područje izgrađeno od 

vapnenačkih i dolomitnih stijena. Vegetaciju čine mješovite listopadne 

i četinarske šume crnog graba (Ostrya carpinifolia), hrasta medunca 

(Quercus pubescens), crnog bora (Pinus nigra) i crnog jasena 

(Fraxinus ornus). 
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Na degradiranim dijelovima terena javljaju se garizi, suhi travnjaci i 

šibljaci vrsta Paliurus spina-christi i Punica granatum. Ove biljne 

zajednice imaju značajan apsorpcioni kapacitet za infiltraciju i retenciju 

voda. 

d) zaštićene prirodne vrijednosti 

proglašene u skladu sa Zakonom o 

zaštiti prirode Federacije BiH 

(nacionalni parkovi, strogi rezervati 

prirode, spomenici prirode, zaštićeni 

pejzaži, parkovi prirode, i dr.) 

Trasa autoceste ne prolazi kroz postojeća ili planirana zaštićena 

područja. Najbliže područje od ekološkog značaja je planina Velež, 

potencijalno Natura 2000 područje, udaljeno oko 1–4 km istočno od 

trase. 

e) pojedinačne prirodne vrijednosti 

Pojedinačne prirodne vrijednosti: nisu evidentirane. 

 

f) područja rijetkih i ugroženih biljnih i 

životinjskih vrsta 

Prema literaturnim podacima, pronađena su osjetljiva ili staništa sa 

Priloga I Direktive o staništima ili *prioritetna staništa iz Direktive o 

staništima. U fazi izrade Studije o procjeni utjecaja na okoliš biće 

detaljno analizirano trenutno stanje. 

.. 

g) područja na kojima još od ranije 

nisu bili zadovoljeni standardi 

kvaliteta okoliša koji su relevantni za 

projekt ili u odnosu na koja se 

smatra da isti nisu zadovoljeni 

 

Na teritoriji zahvaćenoj projektom nisu ranije evidentirana područja s 

trajno narušenim kvalitetom okoliša. Povremeno povišene vrijednosti 

prašine i buke javljaju se uz postojeće saobraćajnice i industrijske zone 

Mostara, ali su ograničene i lokalnog karaktera. Opći kvalitet okoliša se 

ocjenjuje kao zadovoljavajući, uz visok regenerativni potencijal 

prirodnih resursa pod uvjetom provođenja mjera zaštite i monitoringa. 

Također, potencijalna lokacija za odlaganje građevinskog materijala 

nalazi se u Vrapčićima, na riječnoj terasi rijeke Neretve, na području 

nekadašnje iznadzemne industrijske eksploatacije na kojem se 

trenutno nalazi nelegalna deponija građevinskog otpada, između lijeve 

obale rijeke na zapadu i magistralnog puta M17 na istoku. Ova lokacija 

je već degradirano područje sa velikim iskopima. Odlaganje na 

predloženoj lokaciji služit će za pravilno uređenje budućih objekata koje 

planira Grad Mostar.   
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  h) gusto naseljena područja 

Trasa autoceste ne prolazi kroz gusto naseljena područja, ali se u 

neposrednoj blizini nalaze Kutilivač, Vrapčići, Mazoljice, Opine, 

Kočine,Gnojnice, Bruci i Gorica, gdje se očekuju potencijalni utjecaji 

buke i prašine. U fazi glavnog projekta planirano je modeliranje buke i 

određivanje lokacija bukobrana, dok će se početno stanje utvrditi 

mjerenjem nulte razine buke. 

 

i) pejzaži i područja od povijesnog, 

kulturnog ili arheološkog značaja. 

Prema podacima Zavoda za zaštitu spomenika FBiH, na širem 

području dionice nalazi se 27 evidentiranih i zaštićenih dobara kulturno-

historijske baštine. Njihov točan položaj u odnosu na trasu nije precizno 

definiran, zbog čega će JP Autoceste FBiH d.o.o. Mostar primijeniti 

standardnu proceduru  zaštite kulturnog naslijeđa.  Ova procedura 

obuhvaća preventivna arheološka istraživanja prije početka 

građevinskih radova, a po potrebi i zaštitna arheološka 

ispitivanja.Također, u slučaju arheoloških ili kulturnih nalaza radovi se 

odmah obustavljaju do završetka stručne obrade i konzervacije. 

C.Karakteristike potencijalnog utjecaja na okoliš 

C1.1. Navesti veličinu i prostorni obuhvat geografskog područja na koje bi projekt mogao utjecati. 

(unijeti točne koordinate navedenog geografskog područja) 

Područje direktnog utjecaja projekta odnosi se na zemljište utvrđeno linijom eksproprijacije i obuhvaća 

površinu od cca 79 ha. Ovo područje će biti trajno i nepovratno promijenjeno te se stoga procjenjuje kao 

područje na koje će se izvršiti značajan direktni utjecaj. Lokacije za odlaganje građevinskog otpada pokrivaju 

površinu od dodatnih cca 100 ha. Prema preliminarnim nalazima, područje utjecaja obuhvaća tampon zonu 

od 500 m sa obje strane trase puta, za većinu utjecaja, što znači ukupno cca1.700 ha koji mogu biti pod 

indirektnim utjecajem u građevinskoj fazi i/ili fazi rada i korištenja projekta i koji su procijenjeni u tijeku 

istraživanja osnovnog stanja okoliša. 

C1.2. Navesti broj stanovnika na koje bi projekt mogao utjecati. 

Projekt bi mogao utjecati na stanovništvo naselja koja se nalaze u neposrednoj blizini trase autoceste. U 

nastaavku su prikazana naselja duž trase i broj stanovnika prema prema teritorijalnoj podjeli iz Popisa  2013. 

godine, na koje se mogu očekivati potencijalni utjecaji, prvenstveno u vidu buke i prašine tijekom  izgradnje i 

eksploatacije autoceste: 

Kutilivač - 1.624 

Vrapčići (pripadaju Bruci) - 3.266 
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Gnojnice Gornje - 105 

Mostar (pripadaju Mazoljice i Gorica) - 60.195 

Gnojnice - 3.637 

C1.3. Opisati način utjecaja projekta na okoliš. 

Projekt će utjecati na okoliš u fazama predizgradnje, izgradnje i u fazi korištenja. 

Utjecaji koji se mogu javiti u navedenim fazama su detaljnije spomenuti u dijelu C1.5, C1.6 i C1.7. 

C1.4. Utječe li projekt direktno ili indirektno na okoliš? 

Projekt direktno utječe na okoliš. 

C1.5. Obilježiti na koje faktore projekt ima utjecaj: 

a) ljude, biljni i životinjski svijet i svijet gljiva DA 

DA 

DADA 

b) tlo, vodu, zrak, klimu i pejzaž 

c) materijalna dobra i kulturno naslijeđe 

d) međudjelovanje faktora od a) do c) 

C1.6. Ima li projekt  prekograničnu i/ili preko entitetsku vrstu utjecaja? (Ukoliko  DA, navesti na koje 

države/entitet/BD BiH.) 

Projekt nema prekograničnu niti prekoentitetsku vrstu utjecaja. 

C1.7. Opisati intenzitet i složenost utjecaja  projekta na okoliš. 

Staništa: Nepovoljni utjecaji umjerenog intenziteta mogu nastati zbog nedostatka podataka o početnim 

vrijednostima za indikatorske vrste, što može otežati adekvatno planiranje radova i izradu zahtjeva Glavnog 

projekta. Gubitak staništa prilikom pripreme gradilišta i izvođenja građevinskih radova, usitnjavanje staništa 

te moguća dodatna ometanja ocjenjuju se kao utjecaji umjerenog intenziteta. Zagađenje obližnjih staništa 

uzrokovano saobraćajem na autoputu, , smatra se utjecajem niskog intenziteta.  

Vegetacija i flora: Umjereni negativni utjecaj ogleda se na vrste od konzervacijskog značaja zbog 

neadekvatnog planiranja radova i zahtjeva Glavnog projekta, nedostatka novih podataka o trenutnom stanju 

endemske i ugrožene flore, uklanjanja vegetacije i čišćenja staništa tijekom  pripreme gradilišta i izvođenja 

građevinskih radova, te taloženja prašine na obližnje biljke. 

Utjecaji niskog intenziteta odnose se na zagađenje uzrokovano saobraćajem na autoputu, koje može 

negativno djelovati na vegetaciju i floru obližnjih staništa. 
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Fauna: Visok intenzitet utjecaja procjenjuje se na ometanje gnijezda i legla vrsta koje su sezonski ranjive 

zbog razmnožavanja, hranjenja ili migracija, kao i na osjetljive vrste šišmiša u projektnom području. 

Umjereni intenzitet odnosi se na posljedice neadekvatnog planiranja radova i zahtjeva Glavnog projekta, 

nedostatak ažuriranih podataka o početnom stanju ptica selica, šišmiša i beskičmenjaka, ometanje faune 

uslijed buke, vibracija i svjetlosti u zoni građevinskih aktivnosti, moguće smrtne slučajeve ili povrede uslijed 

uklanjanja vegetacije i kretanja teških mašina, te potencijalne sudare faune (ptice poput velike ušare, šišmiši, 

mali sisari i gmizavci) s vozilima velike brzine. 

Nizak intenzitet utjecaja odnosi se na rubne efekte na vrste faune i povećanu izloženost osjetljivih vrsta buke 

i svjetlosti. 

Vode: Nizak intenzitet utjecaja procjenjuje se na potencijalne promjene kvalitete vode lokalnog izvora u blizini 

kanjona Suhi Do. To uključuje privremeno odvajanje drenažnih voda oko gradilišta, održavanje građevinskih 

mašina, odlaganje građevinskog i komunalnog otpada u suha riječna korita, lokalizirano ispuštanje voda s 

gradilišnih objekata (uključujući radnički kamp i betonaru), otjecanje površinskih voda s autoceste, direktno 

ispuštanje sanitarnih voda s naplatnih stanica, slučajna curenja opasnih materijala nakon saobraćajnih 

nesreća, te smanjenje kvalitete vode u sezonskim vodotocima uslijed upotrebe sredstava za odmrzavanje. 

Kvalitet zraka: Emisije građevinske prašine i ispušnih  plinova  iz sagorijevanja u generatorima, građevinskoj 

opremi i vozilima procjenjuju se kao utjecaji umjerenog intenziteta, dok se emisije iz ispušnih  plinova  vozila 

koja koriste autoput smatraju utjecajima niskog intenziteta. 

Zemljište: Umjereni utjecaji uključuju pojavu klizišta i odrona kamenja zbog građevinskih radova, zbijanje i 

eroziju tla uslijed upotrebe teških mašina i opreme, krčenje šuma koje može izazvati eroziju i obezvodnjavanje 

zemljišta, direktno ispuštanje otpadnih i sanitarnih voda s gradilišta, neodgovarajuće odlaganje otpada, te 

slučajno izlijevanje goriva i ulja. Nizak intenzitet utjecaja procjenjuje se za smanjenje kvalitete tla kao 

posljedicu upotrebe sredstava za odmrzavanje. 

Klimatski faktori: Nizak intenzitet utjecaja odnosi se na emisiju stakleničkih plinova tijekom  faze izgradnje, 

dok se  umjereni intenzitet očekuje usljed emisija stakleničkih plinova u fazi eksploatacije autoceste. 

Pejzaž: Umjereni intenzitet utjecaja ogleda se u promjenama postojećeg pejzaža i vizuelnim efektima 

izazvanim građevinskim radovima, kao i trajnim prisustvom objekta autoceste nakon završetka radova. 

Buka: Nizak intenzitet utjecaja odnosi se na neadekvatno planiranje bukobrana, dok umjereni intenzitet 

uključuje utjecaj povećane buke na radnike i stanovnike tijekom  građevinskih radova, kao i utjecaj buke od 

prometa na autocesti na stanovnike u okolini. 
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Upravljanje otpadom i materijalima: Visok intenzitet utjecaja uključuje zagađivanje okoliša uslijed curenja 

i prosipanja otpada prouzrokovanog neadekvatnim rukovanjem i skladištenjem/odlaganjem jiskopnog 

materijala  i otpada, te štetu za okoliš izazvanu nezakonitim iskopavanjem materijala. Nizak intenzitet utjecaja 

odnosi se na zagađenje okoliša uslijed curenja i prosipanja otpada zbog neadekvatnog rukovanja i 

skladištenja, ali u manjem obimu. 

C1.8. Opisati koja je vjerojatnoća utjecaja na okoliš. 

Vjerovatnoća svih nastalih utjecaja se svodi na minimum planiranjem i primjenom adekvatnih mjera za 

ublažavanje negativnih efekata. 

 

Trajni vjerovatni utjecaji koji će ostati nakon primjene mjera ublažavanja su: 

• Gubitak staništa zbog pripreme gradilišta i tijekom  izvođenja građevinskih radova, fragmentacija 

staništa; 

• Uklanjanje i čišćenje vegetacijskog pokrova i flore u fazi pripreme gradilišta i tijekom  izvođenja 

građevinskih radova; 

• Promjene u postojećem pejzažu i vizuelnim efektima zbog prisustva trajne strukture autoceste; 

• Otkup zemljišta i ekonomsko prseljavanje; 

C1.9. Opisati očekivani nastanak, trajanje, učestalost i reverzibilnost utjecaja (u vremenskim 

intervalima). 

Stanovništvo: 

Faza predizgradnje: U fazi predizgradnje glavni utjecaji na lokalno stanovništvo proizlaze iz procesa otkupa 

zemljišta i pripreme za izgradnju. Ukupno će biti pogođeno 358 parcela, od kojih su 308 privatne, a 50 

državne, uključujući 35 kuća i pet poslovnih objekata. Ovaj proces će zahtijevati preseljenje dijela 

stanovništva. Poljoprivredna proizvodnja na 49 parcela površine 31.543 m² također će biti prekinuta, što 

može utjecati na prihode lokalnih poljoprivrednika do organizovanja iste na drugoj lokaciji. Iako će se neki 

dijelovi zemljišta privremeno koristiti za istražne i pripremne radove, taj privremeni utjecaj je relativno nizak.. 

Faza izgradnje: Tijekom  izgradnje očekuje se povećan priliv radnika na lokaciju što se rezultirati  povećanom  

potrošnjom i korištenjem usluga.  Angažovanje lokalne radne snage doprinosi lokalnoj ekonomiji,  S druge 

strane postoji rizik od širenja bolesti, uključujući spolno prenosive infekcije, i potencijalno rodno zasnovano 

nasilje, što predstavlja negativan utjecaj. Pored toga, gradilište može predstavljati izvor  buke, prašine i 

emisije ispušnih  plinova, dok povećani saobraćaj i privremena ograničenja pristupa zemljištu mogu ugroziti 

sigurnost zajednice, naročito na okolnim putevima. Privremena oštećenja zemljišta, drveća i manjih objekata 

mogu se takođe pojaviti, ali se očekuje da će biti ograničena na lokalne zone gradilišta. Ipak, stvaranje radnih 
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mjesta tijekom  izgradnje predstavlja pozitivnu dimenziju, iako je privremeno i s relativno malim utjecajem na 

ukupnu populaciju. 

Faza rada: Kada objekat uđe u funkciju, utjecaji na stanovništvo znatno se smanjuju i u većini slučajeva 

postaju pozitivni. Priliv radnika je manji nego tijekom  gradnje, a lokalno stanovništvo može imati koristi od 

mogućnosti  trajnog zaposlenja u okviru rada autoceste i povezanih službi, što doprinosi stabilnijim prihodima 

i ekonomskom razvoju zajednice. Zdravlje i sigurnost zajednice poboljšavaju se jer se smanjuje saobraćajni 

rizik povezan s gradilištem, a ograničenja korištenja zemljišta prestaju.Dugoročno, ekonomski i socijalni 

utjecaji rada objekta na zajednicu smatraju se umjereno pozitivnim, s fokusom na stabilizaciju i poboljšanje 

lokalne infrastrukture i života stanovništva. 

Staništa:  

Faza predizgradnje: U fazi predizgradnje mogući utjecaji na staništa uglavnom proizlaze iz neadekvatnog 

planiranja radova i nedostatka preciznih informacija o prisutnim vrstama. Kako bi se smanjio rizik od 

nepovoljnih posljedica, potrebno je provesti detaljnija istraživanja krajem proljeća, kada su dijagnostičke vrste 

u optimalnom razvojnom stadijumu. S obzirom na degradirano stanje okoliša u projektnom području, 

prisustvo osjetljivih staništa ili onih iz Priloga I Direktive o staništima se ne očekuje u većini zone projekta. 

Stoga se osjetljivost staništa ocjenjuje kao umjerena, dok je jačina potencijalnog utjecaja također umjerena, 

a značaj utjecaja može biti značajan ako se zanemari planiranje i mjere zaštite. 

Faza izgradnje: Tijekom izgradnje dolazi do direktnog fizičkog gubitka staništa unutar područja gradilišta. 

Terenska istraživanja pokazala su da u projektnoj zoni nisu prisutna osjetljiva staništa niti prioritetna staništa 

iz Direktive o staništima, ali predviđeno uklanjanje postojećih stanišnih tipova i njihovih fragmenata ipak 

predstavlja nepovoljni uticaj. Najveći gubitak odnosi se na garig kristove drače (F6.37) s 20,08 ha, kamenjare 

(H2) s 12,56 ha i intenzivno obrađene usjeve (X07) s 12,19 ha. Površina odlagališta obuhvaća 29,7 ha EUNIS 

tipa J3.3., kao i površina odlagališta u Podveležju cca 30 ha. Ukupno, područje direktnog utjecaja iznosi cca. 

79 ha, dok dodatna površina od cca. 1.690 ha može biti indirektno pogođena, uglavnom invazijom stranih 

biljnih vrsta zbog poremećaja tla i aktivnosti gradilišta. Iako osjetljivost tih područja nije visoka, prostorom 

zahvaćena površina i intenzitet građevinskih radova čine ukupan gubitak staništa umjerenim nepovoljnim 

uticajem, značajnim u prostornom kontekstu. 

Faza rada: U fazi rada direktni gubitak staništa više se ne očekuje, jer je sav gubitak zemljišta već nastao 

tijekom gradnje. Međutim, stalni saobraćaj na autoputu može dovesti do hemijskog zagađenja obližnjih 

staništa, naročito taloženjem zagađujućih materija iz ispušnih  plinova u tlu i biljkama. Ovaj uticaj se smatra 

nepovoljnim, ali njegove jačine i osjetljivosti su niske, jer većina flore duž autoputa uključuje korove otporne 

na takve promjene. Stoga se ukupni uticaj u fazi rada procjenjuje kao zanemariv i beznačajan. 

Vegetacija i flora:  



Naručitelj: Objekt: Izrađivač zahtjeva: 

JP Autoceste FBiH d.o.o. Mostar 
Adema Buća 20, 
88000 Mostar, 
Bosna i Hercegovina 
 

Dionica Mostar sjever-Mostar jug 
 

ZGI d.o.o. Mostar 
Rudarska 247 

88000 Mostar, BiH 

 
 

Naziv dokumenta: Broj dokumenta: Datum: 30 

Zahtjev za prethodnu procjenu utjecaja na okoliš za dionicu 
Mostar sjever-Mostar jug 

01-2-73-XI/25 Studeni, 
2025. 

 

 

Faza predizgradnje: U fazi predizgradnje glavni rizik za vegetaciju i floru proizlazi iz neadekvatnog planiranja 

radova i nedostatka ažurnih podataka o prisutnim vrstama.. Ukupno, utjecaj neadekvatnog planiranja i 

nedostatka podataka ocjenjuje se umjerenim, ali značajnim, zbog potencijalnih vrijednosti endemskih i 

ugroženih vrsta. 

Faza izgradnje: Tijekom izgradnje dolazi do direktnog uklanjanja vegetacije i biljnih vrsta prilikom pripreme 

gradilišta i izvođenja građevinskih radova. Ovo fizičko uklanjanje ima trajni karakter u okviru izvedbenog 

područja projekta i smatra se nepovoljnim utjecajem. Posebno se očekuje smanjenje gustoće biljnih 

zajednica i promjena njihove strukture. ,. Rad teške mehanizacije dodatno može privremeno utjecati na 

okolnu floru taloženjem prašine, zasjenjenjem i abrazijom listova. Iako su ove posljedice nepovoljne, većina 

flore u degradiranim staništima autoputa otpornija je na antropogeni pritisak, pa se jačina utjecaja ocjenjuje 

niskom, a osjetljivost umjerenom. Neposredni utjecaji na biljne vrste u okolini smatrani su niskim i 

beznačajnim. 

Faza rada: U fazi rada direktni gubitak vegetacije više nije prisutan, ali mogući nepovoljni efekti proizlaze iz 

hemijskog zagađenja uzrokovanog saobraćajem. Taloženje teških metala iz ispušnih  plinova  može povećati 

koncentraciju zagađujućih materija  u tlu, što može utjecati na obližnja staništa. Međutim, većinu flore duž 

autoputa čine korovi otporni na veće koncentracije teških metala. Zbog toga se jačina utjecaja smatra niskom, 

osjetljivost je niska, a ukupni utjecaj zanemariv i beznačajan. 

Fauna:  

Faza predizgradnje: U ovoj fazi glavni potencijalni rizici za faunu proizlaze iz neadekvatnog planiranja radova 

i nedostatka ažurnih podataka o prisutnim vrstama. Posebnu pažnju zahtijeva prisustvo ptica, šišmiša i 

beskičmenjaka, uključujući potencijalna gnijezda i legla koja još nisu otkrivena. Krajem proljeća, prije početka 

gradnje, planirana su dodatna terenska istraživanja kako bi se identificirale osjetljive vrste i predložile 

odgovarajuće mjere ublažavanja, čime se može izbjeći uništavanje gnijezda ili legla. Zbog visokog 

konzervacijskog značaja ovih vrsta, njihova osjetljivost se procjenjuje kao velika, a jačina utjecaja kao 

umjerena.  

Faza izgradnje: Tijekom izgradnje faunu prvenstveno ugrožavaju poremećaji staništa, buka, vibracije i 

svjetlosni efekti u zoni radova. Gubitak ili promjena staništa, uklanjanje vegetacije i kretanje teške 

mehanizacije mogu uzrokovati povrede ili smrt životinja. 

Faza rada: U fazi rada glavni utjecaji proizlaze iz saobraćaja, buke i rubnog efekta duž trase autoputa. Mogući 

su sudari ptica, šišmiša, malih sisara i gmizavaca s vozilima, kao i poremećaji osjetljivih vrsta zbog povećane 

svjetlosti i buke. Iako je osjetljivost umjerena, jačina utjecaja se smatra niskom zbog predloženih mjera 

ublažavanja, uključujući zaštitne panele za ptice i tehničke ograde autoputa. Ukupni utjecaj na faunu u fazi 

rada ocjenjuje se niskim i beznačajnim. 
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Vode:  

Faza predizgradnje: U ovoj fazi potencijalni negativni utjecaji na vodne resurse prvenstveno se odnose na 

planiranje trase u odnosu na postojeću infrastrukturu vodoopskrbe i očuvanje lokalnih izvora. Na projektnom 

području zabilježena je pojava podzemnih voda na jednom mjestu bušenja, dok se veći podzemni tokovi 

mogu očekivati tek nakon obilnijih padavina. Povremeni sezonski vodotoci, poput Sušice, Suhog Dola, 

Brasinskog Potoka, Borovca i Potočine, ulijevaju se u rijeku Neretvu i mogu poslužiti kao indirektni receptori 

zagađenja zbog propusnosti kraškog terena. U fazi predizgradnje ključna je pažnja na očuvanje izvora u 

Suhom Dolu i pravilno planiranje trase, kako bi se smanjio rizik od štetnog utjecaja na lokalne vodne resurse. 

Utjecaj se procjenjuje kao nizak, a osjetljivost također niska, što ukupno čini potencijalni utjecaj zanemarivim. 

Faza izgradnje: Tijekom izgradnje najveći potencijalni utjecaji na vodne resurse proizlaze iz same prirode 

građevinskih radova, prisustva teške mehanizacije, montaže betonare, nastajanja različitih vrsta otpada te 

nekontrolisanog ispuštanja sanitarnih voda iz radničkih kampova. Povremeni sezonski potoci i manji izvori 

mogu biti izloženi lokalnom zagađenju ako se ne primijene adekvatne mjere zaštite. S obzirom na to da se 

na projektnom području ne nalaze stalni vodotoci i da tehnički standardi autoceste uključuju separatore ulja 

i zatvorene sustave odvodnje, ukupni utjecaj na vodu tijekom faze izgradnje ocjenjuje se kao zanemariv, uz 

nisku jačinu i nisku osjetljivost. 

Faza rada: U fazi rada potencijalni utjecaji na vodne resurse proizlaze iz površinskog otjecanja sa površine 

autoceste, poplava zbog nedostatka održavanja odvoda, sanitarnih voda s područja naplatnih stanica, 

kretanja vozila, saobraćajnih nesreća te održavanja tijekom zime. Najčešći zagađivači površinskih voda 

uključuju čvrste tvari, hranjive materije (azot i fosfor), teške metale kao i soli za odleđivanje, naftne derivate i 

druge kemikalije. Tehničke mjere poput separacije ulja i zatvorenih sustava odvodnje značajno smanjuju rizik 

od zagađenja, a budući da su stalni vodotoci rijetki, ukupni utjecaj na vodu u fazi rada ocjenjuje se kao 

zanemariv, uz nisku jačinu i osjetljivost. 

Kvalitet zraka:  

Faza predizgradnje: U fazi predizgradnje ne očekuju se značajni negativni utjecaji na kvalitet zraka. Glavni 

izvor zagađenja na projektnom području je saobraćaj i individualno grijanje, dok prisustvo teške industrije 

ograničeno na fabriku aluminija južno od Mostara nema značajniji utjecaj na projektnu lokaciju. Klimatski 

uvjeti, posebno jaki vjetrovi koji prolaze kroz dolinu Neretve (bura i jugo), pomažu u disperziji potencijalnih 

zagađujućih materija  i očuvanju kvalitete zraka. 

Faza izgradnje: Tijekom  izgradnje, glavni izvori emisije onečišćujućih tvari su: 

• građevinska prašina nastala rukovanjem zemljom, iskapanjem, skladištenjem i transportom 

materijala, 
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• izduvni plinovi iz generatora i građevinskih vozila i opreme, koji sadrže NOx, SO₂, CO i lebdeće 

čestice (PM10). 

Jačina emisije prašine procijenjena je kao visoka, dok je ukupna jačina utjecaja umjerena, jer su efekti vidljivi, 

ali privremeni i jednostavnim mjerama minimizirani. 

Na osnovu kriterija za procjenu prašine, osjetljivost receptora definirana je kao umjerena. Primjenom mjera 

ublažavanja, uključujući kontrolu prašine, organizaciju gradilišta i ograničenje aktivnosti u neposrednoj blizini 

osjetljivih područja, utjecaji se mogu dodatno smanjiti. 

Faza rada: Glavni izvor negativnog utjecaja u fazi rada je saobraćaj na autocesti. Emisije će biti značajno 

smanjene u odnosu na razinu buke na cestama poput M17. Procjena utjecaja u fazi rada je zanemariva, uz 

nisku jačinu i umjerenu osjetljivost receptora, što ukazuje na beznačajan značaj. 

Zemljište:  

Faza predizgradnje: U fazi predizgradnje ne očekuju se značajni negativni utjecaji na geomorfologiju ili 

kvalitet zemljišta. Projekt prolazi uglavnom kroz nekategorizirane agro-zone koje nisu pogodne za intenzivnu 

poljoprivredu, osim na južnom dijelu trase u naseljima Opine i Gnojnice. Sjeverni dio rute prolazi blizu 

deponije Uborak na ravnom terenu, dok ostatak trase vodi kroz uzvišena područja Podveležja i završava 

tunelom u nizinskom dijelu Gnojnica. 

Faza izgradnje: Tijekom  izgradnje, glavni izvori potencijalnog negativnog utjecaja na kvalitet zemljišta 

uključuju: 

• prirodu građevinskih radova i upotrebu teške mehanizacije, 

• stvaranje i nekontrolisano odlaganje otpada, 

• ispuštanje sanitarnih i tehničkih voda iz radničkih kampova. 

Glavni utjecaji na zemljište u fazi izgradnje su: 

• gubitak gornjeg sloja zemljišta i smanjenje njegove plodnosti; 

• promjene u korištenju zemljišta, uključujući krčenje šuma i transformaciju poljoprivrednog zemljišta 

u građevinsko; 

• lokalizirano zagađenje zemljišta od ulja, maziva i otpadnih voda; 

• povećano otjecanje vode i rizik od poplava zbog uklanjanja vegetacije i promjene nagiba. 
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Svi navedeni utjecaji su privremeni, lokalizirani na gradilištu i mogu se ublažiti primjenom odgovarajućih mjera 

za kontrolu erozije, zaštitu tla, upravljanje otpadom i sanitarne vode. 

Faza rada: U fazi rada mogući utjecaji na zemljište uključuju: 

• direktno ispuštanje površinskih voda sa autoputa, 

• slučajno izlijevanje goriva i ulja prilikom saobraćajnih nesreća, 

• primjena sredstava za odmrzavanje u zimskom održavanju. 

Ovi utjecaji su uglavnom dugotrajniji od faze izgradnje, ali primjenom sustava za odvodnjavanje i planova za 

reagovanje u slučaju izlijevanja, njihovo značajno pogoršanje kvaliteta zemljišta može se spriječiti. S obzirom 

na blage zimske uvjete u Mostaru, upotreba sredstava za odmrzavanje će biti minimalna, pa se ovaj utjecaj 

smatra beznačajnim. 

Klimatski faktori:  

Faza predizgradnje: U fazi predizgradnje ne očekuju se značajni negativni utjecaji na klimatske faktore. 

Projektna lokacija i okolni promet ne uzrokuju direktnu emisiju stakleničkih plinova, stoga se utjecaj smatra 

zanemarivim. 

Faza izgradnje: Tijekom  izgradnje autoceste, glavni izvor emisije stakleničkih plinova (CO2e) potječe od: 

• proizvodnja građevinskih materijala, 

• rada teške građevinske opreme koja koristi dizel gorivo, 

• transporta materijala i opreme. 

Faza rada: Utjecaji povezani s fazom rada uključuju emisiju ispušnih plinova iz vozila koja koriste autocestu  

Pejzaž:  

Faza predizgradnje: U fazi predizgradnje ne očekuju se značajni negativni utjecaji na pejzaž. Projektno 

područje zadržava postojeću kompoziciju prirodnog i antropogenog okruženja, te je pejzaž u potpunosti 

otvoren i vizualno bogat. 

Faza izgradnje: Tijekom  izgradnje autoceste, pejzaž će doživjeti vidljive promjene usljed: 

• uklanjanja postojeće vegetacije, 

• izgradnje nove autoceste i proširenih pristupnih puteva, 
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• privremenih građevinskih objekata i skladišta, 

• usjeka i nasipa na obroncima Veleža i Podveleža, 

Najveći dio trase prolazi iznad naselja, stoga će građevinski radovi biti vidljivi lokalnim stanovnicima i 

korisnicima okolne infrastrukture (M17, M6.1). Osjetljivost pejzaža procjenjuje se umjerenom, jer je riječ o 

području s urbanim intervencijama, dok se jačina promjena smatra visokom zbog lokaliziranog gubitka 

šumskog pokrivača i promjena topografije. 

Faza rada: Glavni vizuelni utjecaj u fazi rada bit će povezan s trajnim strukturama autoceste (npr. vijadukti, 

tuneli, pristupni putevi). Ova faza ima sličnu procjenu utjecaja kao i faza izgradnje, s umjerenom osjetljivošću 

receptora i umjerenim do značajnim utjecajem. 

Buka:  

Faza predizgradnje: U fazi predizgradnje nema aktivnog izvođenja radova, ali postoji mogućnost da 

neadekvatno planiranje bukobrana ili pripremnih radova uzrokuje manji utjecaj na stanovnike u neposrednoj 

blizini. Procjena značaja ovog utjecaja je zanemariva, s niskom osjetljivošću. 

Faza izgradnje: Tijekom izgradnje, glavni izvori buke su građevinski radovi, prisustvo teške mehanizacije, 

miniranje u tunelima i kretanje transportnih vozila.  

Utjecaj na lokalne stanovnike opada s udaljenošću od izvora; najveći utjecaj očekuje se na kuće neposredno 

uz gradilište. Planiranje aktivnosti, rotacija radnika, pravilno postavljanje opreme i zaštitne mjere mogu 

značajno smanjiti negativan utjecaj. 

Faza rada: Razina buke u fazi rada uglavnom proizlazi iz saobraćaja na autocesti.  

Otpad i materijali:  

Faza predizgradnje: U fazi pripreme gradilišta očekuje se nastanak manjih količina biološkog i inertnog 

otpada prilikom čišćenja terena i uklanjanja vegetacije. Ovi materijali (drvo, grmlje, humus) će se, gdje je 

moguće, ponovo iskoristiti za pejzažno uređenje ili kompostiranje. 

 Potencijalni utjecaji u ovoj fazi uključuju: 

• privremeno narušavanje pejzaža i vizuelnih karakteristika prostora, 

• lokalnu degradaciju zemljišta usljed uklanjanja vegetacijskog pokrivača, 

• mogućnost neadekvatnog odlaganja biljnog otpada ili miješanja s komunalnim otpadom. 
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Faza izgradnje: Tijekom izgradnje nastaje najveća količina otpada i otpadnih materijala, posebno višak 

materijala od iskopa (procijenjeno 2,6 miliona m³). Najveći dio čine inertni materijali – kamen, zemlja i jalovina. 

Otpad će se klasificirati  na lokaciji, privremeno skladištiti u skladu s planom upravljanja materijalima, a dio 

viška zemlje će se koristiti za sanaciju i uređenje degradiranih područja. 

Faza rada: Tijekom faze rada objekta količina otpada značajno se smanjuje i svodi na komunalni i održavački 

otpad (manje količine metala, ulja, zamjenskih dijelova, ambalaže i mulja iz sustava). 

Utjecaji u ovoj fazi odnose se na: 

• moguće curenje i prosipanje maziva, ulja ili hemikalija pri održavanju opreme, 

• neadekvatno skladištenje i odvoz otpada, 

• rizik od kontaminacije voda usljed nepravilnog rukovanja otpadnim materijalima. 

Svi negativni utjecaji se reverzibilne prirode osim trajnih utjecaja koji su nabrojani pod C1.6. 

C1.10. Postoji li mogućnost djelotvornog smanjivanja utjecaja? (Ukoliko DA, navesti planirane 

aktivnosti djelotvornog smanjivanja utjecaja.) 

U sklopu izrade Studije o procjeni utjecaja na okoliš i društvo biće izrađen i Plan za upravljanje okolišem i 

društvom te plan monitoringa čiji je glavni cilj zaštita okoliša, osoblja na lokalitetu i lokalnog stanovništva od 

aktivnosti na lokaciji koja mogu prouzročiti štetu ili smetnje. 

Planovi pružaju okvir koji osigurava transparentno i efikasno praćenje, prevenciju, minimiziranje, ublažavanje 

i mjere za neutralizaciju i rješavanje okolišnih i društvenih utjecaja povezanih sa Projektom. 

Stanovništvo i lokalna zajednica 

U fazi predizgradnje, najvažnije mjere odnose se na pravovremeno informiranje javnosti o planiranom 

projektu i njegovim potencijalnim utjecajima. Uspostavljanje transparentne komunikacije između investitora, 

lokalne zajednice i nadležnih institucija ključno je za izgradnju povjerenja i sprečavanje širenja netočnih 

informacija. Informisanje o uticaju na okoliš i društvo će se provesti  kroz proceduru procjene uticaja na okoliš 

( javni uvid i javna rasprava)..  

Potrebno je blagovremeno informirati  sve zainteresirane strane o dostupnosti dokumentacije za komentare 

i primjedbe.  

Tijekom  faze izgradnje, mjere su prvenstveno usmjerene na sprečavanje i ublažavanje negativnih efekata 

buke, prašine, vibracija i povećanog saobraćaja. Izvođenje najbučnijih radova treba ograničiti na dnevne 

sate, uz obavezu redovnog održavanja mašina i mehanizacije radi smanjenja razine buke i emisija ispušnih  

plinova. Površine gradilišta i pristupni putevi treba redovno da se vlaže kako bi se smanjilo raspršivanje 

prašine, dok se transport materijala mora organizovati na način koji izbjegava prolazak kroz gusto naseljene 
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dijelove. Saobraćajni tokovi treba jasno označiti i regulirati, uz privremenu signalizaciju i kontrolu brzine 

kretanja vozila, kako bi se osigurala sigurnost pješaka i drugih učesnika u saobraćaju. 

Mjere zdravstvene i sigurnosne zaštite radnika i trećih lica od posebne su važnosti. Gradilište mora biti 

ograđeno i obilježeno, s jasno definiranim zonama pristupa, te opremljeno odgovarajućim sanitarnim i 

higijenskim uvjetima. Svi radnici trebaju proći obuku o sigurnosti i zaštiti okoliša, dok se posebna pažnja mora 

posvetiti postupanju s opasnim materijama, gorivima i otpadnim uljima, kako bi se spriječilo zagađenje tla i 

voda. Preporučuje se zapošljavanje lokalne radne snage u mjeri u kojoj je to moguće, čime se smanjuje broj 

radnika koji dolaze iz drugih sredina, a time i rizik od eventualnih socijalnih tenzija. 

U fazi rada objekta, mjere su usmjerene na kontrolu buke, kvaliteta zraka, sigurnost saobraćaja i kontinuiranu 

komunikaciju s lokalnom zajednicom. Neophodno je vršiti redovno održavanje infrastrukture i opreme kako 

bi se spriječilo povećanje buke i emisija tijekom  eksploatacije. Monitoring saobraćaja, buke i vibracija treba 

provoditi u skladu s propisanim standardima, a u slučaju prekoračenja dozvoljenih vrijednosti, potrebno je 

primijeniti dodatne tehničke i organizacione mjere, poput postavljanja zaštitnih barijera, ozelenjavanja rubnih 

zona ili ograničenja brzine. 

Takođe, treba osigurati da komunikacija sa stanovništvom ostane aktivna – sustav za prijem i rješavanje 

pritužbi građana treba nastaviti funkcionisati, kako bi se omogućilo pravovremeno reagovanje na sve 

eventualne pritužbe ili probleme. Edukativne aktivnosti i informisanje javnosti o rezultatima monitoringa 

doprinose očuvanju povjerenja između operatera i lokalne zajednice. 

Sve navedene mjere zajedno doprinose smanjenju negativnih utjecaja  projekta na zdravlje, sigurnost i 

kvalitet života stanovništva. Njihova dosljedna provedba omogućava da utjecaji tijekom  izgradnje budu 

privremeni i kontrolisani, dok faza rada postaje stabilna i društveno prihvatljiva, uz mogućnost stvaranja 

pozitivnih efekata poput poboljšanja pristupa, zapošljavanja i jačanja lokalne ekonomije. 

Staništa, flora i fauna 

Predizgradna faza: Ažurirana inventarizacija staništa i prisutnih vrsta (biljke i životinje); Identifikacija 

ugroženih i endemskih vrsta te migratornih ptica; Prikupljanje podataka o vodozemcima, gmizavcima i 

šišmišima. 

Faza izgradnje: Ograničenje radova na predviđenim površinama kako bi se sačuvala netaknuta vegetacija; 

Minimalno uklanjanje vegetacije i pošumljavanje na oštećenim površinama; Kontrola prašine i buke te 

upravljanje građevinskim otpadom; Sezonsko planiranje radova radi zaštite gnijezdećih ptica i osjetljivih 

životinja; Postavljanje prolaza i zaštitnih ograda za divlje životinje. 

Faza rada:; Održavanje infrastrukture za sprječavanje zagađenja (odvodni sustavi, separatori ulja); 

Revitalizacija i obnova staništa prema potrebi. 
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Vode 

Predizgradna faza: Izvršiti detaljna ispitivanja geotehničkih elemenata trase, posebno u blizini lokalnih izvora, 

poput Suhog Dola; Uključiti mjere za zaštitu izvora u glavni projekt, osiguravajući očuvanje kvaliteta vode;  

Faza izgradnje: Planirati i organizirati gradilište tako da se odvodnja i sanitarni objekti pravilno projektuju i 

izgrade; Održavati građevinske mašine i opremu te osigurati pravilno odlaganje građevinskog i komunalnog 

otpada izvan korita sezonskih vodotoka; Postaviti sedimentne barijere, ograde za mulj i uređaje za kontrolu 

otjecanja kako bi se spriječila migracija mulja i zagađenje tijekom  gradnje; Omogućiti sigurno ispiranje 

ostataka betona i kontrolu betonskih miješalica kako bi se spriječilo zagađenje voda;  

Faza rada: Redovno održavati sanitarne i odvodne objekte, uključujući separator mulja i SBR uređaje, kako 

bi se ispuštani efluent držao u skladu s propisima; Implementirati plan pripravnosti i reagovanja u vanrednim 

situacijama kako bi se spriječilo ispuštanje opasnih materijala i voda nakon nezgoda; Pratiti utjecaj sredstava 

za odmrzavanje na sezonske vodotoke i poduzeti mjere za smanjenje mogućeg zagađenja; Vršiti redovni 

monitoring otpadnih voda i izvještavanje nadležnim institucijama, osiguravajući da nema neadekvatnog 

ispuštanja ili odlaganja otpada u korita vodotoka. 

Zrak  

U fazi predizgradnje, za potrebe izrade Studije uticaja na okoliš, potrebno je izvršiti analizu postojećeg 

kvaliteta zraka na projektnom području, kako bi se uspostavilo nulto stanje i omogućilo praćenje eventualnih 

promjena tijekom realizacije projekta.. 

Tijekom faze izgradnje, glavni izvori zagađenja zraka su emisije građevinske prašine i ispušni plinovi iz 

građevinskih mašina i vozila. Da bi se ti utjecaji umanjili, potrebno je: 

• redovno održavati i servisirati građevinsku mehanizaciju i vozila, 

• koristiti opremu koja ispunjava važeće emisijske standarde, 

• prskati puteve i površine kako bi se smanjilo rasipanje prašine, naročito tijekom  sušnih i vjetrovitih 

perioda, 

• prekrivati teretne kamione ceradama prilikom transporta rastresitog materijala, 

• ograničiti brzinu kretanja vozila unutar gradilišta, 

• po mogućnosti koristiti električne ili energetski efikasne mašine, 

• obustaviti zemljane radove pri jakom vjetru. 

U fazi rada, glavni izvor emisija predstavljaju izduvni plinovi saobraćaja na autocesti. Mjere za ublažavanje 

uključuju: 

• redovno održavanje kolovoza i prateće infrastrukture, 
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• kontrolu i ograničenje brzine kretanja vozila na dionicama u blizini naseljenih područja, 

• podizanje zaštitnih zelenih pojaseva ili bukobrana koji mogu djelovati i kao barijere za zagađivače iz 

zraka, 

Pejzaž 

Tijekom faze izgradnje, glavni uticaj na pejzaž nastaje zbog privremenih građevinskih radova i organizacije 

gradilišta. Mjere ublažavanja uključuju: 

• pravilnu organizaciju gradilišta i parkiranje strojeva na trasi autoceste, a ne izvan nje, 

• održavanje gradilišta urednim i uklanjanje otpada nakon završetka radova, 

• odabir lokacija za odlaganje građevinskog otpada koje minimalno utiču na prirodna i neizgrađena 

područja, te prioritetno korištenje već degradiranih površina, 

• rekultivacija i sanacija površina nakon završetka građevinskih aktivnosti. 

U fazi rada, uticaj na pejzaž nastaje zbog trajnog prisustva autoceste. Iako se trajna promjena pejzaža ne 

može potpuno ukloniti, moguće je ublažiti vizualne uticaje: 

• uspostavljanje zelenih pojaseva uz autocestu, kako bi se stvorio vizualni zeleni ekran i smanjila vid-

ljivost same infrastrukture, 

•  

Buka 

Faza predizgradnje: 

• Provedeno modeliranje buke kako bi se odredile lokacije budućih bukobrana uz konsultacije sa lo-

kalnim zajednicama. 

• Rezultati modeliranja se koriste za planiranje tehničkih mjera u Glavnom projektu, uz prioritetna 

naselja koja su najviše izložena (Kutilivač, Suhi Do, Opine, Gnojnice). 

Faza izgradnje: 

• ograničenje radova na period dana (06:00–22:00), 

• ograničenje brzine vozila na neasfaltiranim površinama na 30 km/h, 

• rute transporta materijala planirane tako da izbjegavaju blizinu naseljenih objekata, 

• isključivanje opreme kada se ne koristi, redovno održavanje i popravak vozila i mašina, 

• nadzor razine buke, uključujući praćenje pritužbi građana, 
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• ograničenje korištenja opreme koja proizvodi buku iznad 70 dB u slučaju pritužbi. 

Faza rada: 

• Postavljanje zaštitnih barijera (bukobrani, apsorber paneli, zeleni pojasevi) prema rezultatima mod-

eliranja buke i konsultacijama sa lokalnom zajednicom. 

Cilj mjera je minimizirati utjecaj na stanovnike i radnike. 

Otpad i otpadni materijiali 

Faza predizgradnje: 

• Izraditi Idejni plan upravljanja otpadom i materijalima, s identifikacijom potencijalnog otpada i izvora 

materijala. 

• Provjeriti dobavljače materijala i osigurati da posjeduju važeće okolišne dozvole i upotrebne akte. 

• Planirati privremene lokacije za odlaganje otpada i materijala, izbjegavajući zaštićena i prirodna po-

dručja, te preferirajući već degradirana mjesta. 

• Definirati mjere za minimiziranje nastanka otpada i poticati reciklažu i ponovnu upotrebu materijala. 

• Osigurati edukaciju osoblja o pravilnom postupanju s materijalima i otpadom. 

• Koordinirati aktivnosti s nadležnim institucijama i lokalnim zajednicama radi nadzora i odobrenja pla-

niranih aktivnosti. 

Faza izgradnje: 

• Implementirati Detaljni plan upravljanja građevinskim otpadom (DPUGO) koji uključuje postupke za 

odvojeno prikupljanje, privremeno skladištenje i pravilno odlaganje otpada. 

• Osigurati da se komunalni otpad prikuplja licenciranim preduzećem, a opasni otpad ovlaštenom 

kompanijom, uz odgovarajuće pakovanje kako bi se spriječio kontakt sa okolišem. 

• Kontinuirano nadzirati interno skladištenje, transport i rukovanje otpadom na gradilištu. 

• Primjenjivati mjere za smanjenje otpada, reciklažu i ponovnu upotrebu materijala. 

• Osigurati redovno održavanje opreme i mehanizacije kako bi se spriječilo prosipanje ili curenje opas-

nih materijala. 

• Edukacija radnika o pravilnom postupanju s otpadom i materijalima te odgovornost izvođača i nad-

zora nad provedbom mjera. 

Faza rada: 

• Primjenjivati planove upravljanja otpadom i materijalima na stalnoj osnovi tijekom korištenja objekta. 



Naručitelj: Objekt: Izrađivač zahtjeva: 

JP Autoceste FBiH d.o.o. Mostar 
Adema Buća 20, 
88000 Mostar, 
Bosna i Hercegovina 
 

Dionica Mostar sjever-Mostar jug 
 

ZGI d.o.o. Mostar 
Rudarska 247 

88000 Mostar, BiH 

 
 

Naziv dokumenta: Broj dokumenta: Datum: 40 

Zahtjev za prethodnu procjenu utjecaja na okoliš za dionicu 
Mostar sjever-Mostar jug 

01-2-73-XI/25 Studeni, 
2025. 

 

 

• Odvojeno prikupljati i zbrinjavati opasni i neopasni otpad, u skladu sa važećim zakonima i regula-

tivama. 

• Edukacija uposlenika i koordinacija s lokalnim zajednicama u vezi s pravilnim upravljanjem otpadom. 

• Provoditi stalno praćenje i održavanje sustava odlaganja i reciklaže kako bi se spriječili negativni 

utjecaji na okoliš. 
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D. Dodatne informacije 

D1.1. Projekt će značajno koristiti prirodni resurs ili će koristiti prirodni resurs na način 

da spriječi upotrebu ili potencijalnu upotrebu tog resursa u druge svrhe 

 NE 

D1.2. Potencijalni trajni utjecaji na okoliš će najvjerovatnije biti minorni, od manje 

važnosti i jednostavno ublaženi 

 NE 

D1.3. Tip projekta, njegov utjecaj na okoliš i mjere upravljanja tim utjecajima su dobro 

poznati  

DA  

D1.4. Postoji pouzdan način kojim se može osigurati da mjere za upravljanje utjecajima 

mogu biti, i biti će, adekvatno planirane i implementrane 

DA  

D1.5. Projekt će izmjestiti značajan broj ljudi, porodica i životnih zajednica DA  

D1.6. Projekt je lociran i utjecat će na ekološki osjetljiva područja  
 NE 

D1.7. Projekt će dovesti do izmjena:   

- u vlasništu i namjeni zemljišta, i/ili DA  

- upotrebi vode kroz irigaciju, unapređenje isušivanja ili izmjeni toka vode izgradnjom 

brana, i do izmjena u ribarskim praksama 
 NE 

D1.8. Projekt će dovesti do:   

- nepovoljnih socio-ekonomskih utjecaja;  NE 

- uništenja zemljišta;  DA  

- zagađenja vode;  DA  

- zagađenja zraka;  DA  

- ugrožavanje biljnog i životinjskog svijeta i njihovih staništa;  DA   

- nastanka nusprodukata, ostataka materijala i otpada koji zahtijevaju rukovanje i 

odlaganje na način koji nije regulisan zakonom.  
DA  

D1.9. Projekt će imati utjecaj na javnost zbog potencijalnih negativnih utjecaja na okoliš  DA  
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D1.10. Nakon izgradnje, projekt će zahtijevati dodatne razvojne aktivnosti koje mogu 

imati negativan utjecaj na okoliš  
 NE 

E. Uključivanje pitanja klimatskih promjena u prethodnu procjenu utjecaja na okoliš 
 

Pitanja i utjecaji važni za prethodnu procjenu utjecaja na okoliš će ovisiti od posebnih okolnosti i konteksta 

svakog pojedinog projekta. Ovo poglavlje se zasniva na četiri glavna zahtjeva: 

− rano identificiranje ključnih pitanja, koristeći pomoć mjerodavnih tijela i zainteresiranih subjekata;  

− određivanje hoće li projekt značajno promijeniti emisije GHG i definiranje opsega za potrebe prethodne 

procjene GHG (pitanje ublažavanja klimatskih promjena);  

− svjesnost o korištenim scenarijima klimatskih promjena, korištenim u postupku prethodne procjene 

utjecaja na okoliš i identificiranje ključnih problema prilagođavanja klimatskim promjenama i kako oni 

međusobno djeluju s drugim pitanjima koja se procjenjuju u postupku prethodne procjene utjecaja na 

okoliš;  

− identificiranje ključnih pitanja bioraznolikosti i kako oni međusobno djeluju sa drugim pitanjima koja se 

procjenjuju u prethodnoj procjeni utjecaja na okoliš. 

Izravne GHG emisije 

Hoće li predloženi projekt ispuštati ugljikov dioksid (CO2), 

didušikov oksid (N2O) ili metan (CH4) ili bilo koji drugi 

staklenički plin koji je dio UNFCCC-a2? 

Da, izgradnjom dionice autoputa će doći do 

povećanja emisije ugljikovog dioksida iz motornih 

vozila na predmetnom području.  

Sadrži li predloženi projekt korištenje zemljišta, promjene 

korištenja zemljišta i šumarske aktivnosti (npr. krčenje 

šuma) koje mogu dovesti do povećane emisije? 

Da, predloženi projekt će uključiti aktivnosti 

korištenja zemljišta i krečenja šuma, uz privremenu 

promjenu korištenja određenih dijelova zemljišta 

(npr. privremeno mjesto za kontejnere, privremeno 

odlagalište građevinskog i drugog otpada, 

privremeno korištenje zemljišta za parkiranje 

građevinskih mašina i sl). 

Neizravne GHG emisije zbog povećane potražnje za energijom  

Hoće li predloženi projekt značajno utjecati na potražnju 

za energijom?  

Ne, aktivnosti izgradnje dionice autoputa neće 

značajno utjecati na povećanu potražnju za 

energijom. Aktivnosti korištenja autoputa također 

 

2 UNFCC - Okvirna konvencija Ujedinjenih nacija o promjeni klime - UN Framework Convention on 
Climate Change (UNFCCC) („Službeni glasnik Bosne i Hercegovine“ - MU broj 19/00), Tekst konvencije 
je dostupan na: http://unfccc.int/key_documents/the_convention/items/2853.php 
http://www.unep.ba/tl_files/unep_ba/NCSA/Odluka%20o%20ratifikaciji%20Okvirne%20kon 
vencije%20UNFCCC.pdf 
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neće značajno utjecati na povećanu potražnju za 

energijom, već će doći do rasterećenja saobraćaja 

sa postojeće dionice magistralnog puta M17 

Sarajevo-Mostar. 

Je li moguće koristiti obnovljive izvore energije? 

U fazi izgradnje autoputa se ne očekuje korištenje 

obnovljivih izvora energije. U fazi korištenja 

autoputa je moguće koristiti obnovljive izvore 

energije kroz sustave rasvjete i signalizacije na 

autoputu, te upotrebu električnih vozila. 

 

 

Neizravni GHG uzrokovani pratećim djelatnostima ili infrastrukturama koje su izravno povezane s 

provedbom predloženog projekta  

Hoće li predloženi projekt značajno povećati ili smanjiti 

osobna putovanja? 

Očekuje se da će predloženi projekt povećati 

osobna putovanja u fazi korištenja autoputa, a zbog 

značajnog smanjenja vremena putovanja i 

rasterećenja saobraćaja na dionici magistralnog 

puta M17 Sarajevo-Mostar. 

Hoće li predloženi projekt značajno povećati ili smanjiti 

teretni promet? 

 

 

Doći će do povećanja teretnog prometa na 

projektnom području u tijeku  faze izgradnje. 

Također, očekuje se da će doći do povećanja 

teretnog prometa u fazi korištenja zbog bolje 

infrastrukturne povezanosti gradova. 

Toplinski valovi 

Hoće li predloženi projekt ograničiti cirkulaciju zraka ili 

smanjiti otvorene prostore? 
NE 

Hoće li emitirati isparljive organske spojeve (HOS) i 

dušikove okside (NOx) te doprinijeti formiranju ozona u 

troposferi tijekom sunčanih i toplih dana? 

NE  

 

Hoće li biti pod utjecajem toplinskih valova?  DA 

Hoće li se povećati energija i potreba za vodom za 

hlađenje?  
NE 

Hoće li upiti ili stvarati toplinu? Očekuje se upijanje zagrijavanja asfalta. 
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Mogu li materijali korišteni tijekom izgradnje izdržati 

visoke temperature (ili će, na primjer, doći do zamora 

materijala ili degradacije površine)?  

Tijekom  izgradnje dionice će se koristiti 

visokokvalitetni materijali, koji su otporni na visoke 

temperature, a što će biti detaljno predviđeno u fazi 

izrade Glavnog projekta. 

Suše zbog dugoročnih promjena padalina (također uzeti u obzir moguće sinergijske efekte s 

aktivnostima upravljanja poplavama koje povećavaju zapreminu vode koja se zadržava u slivu) 

Hoće li negativno uticati na vodotoke?  
NE. 

Je li predloženi projekt osjetljiv na niske tokove rijeka ili 

više temperature vode?  

NE. 

Hoće li pogoršati zagađenje vode – osobito tijekom 

razdoblja suša sa smanjenim stopama razrjeđenja, 

povišenim temperaturama i zamućenosti?  

NE. 

Hoće li predloženi projekt povećati potražnju za vodom?  
NE. 

Hoće li to promijeniti ranjivost krajolika ili šuma od divljih 

požara? 

NE. 

Mogu li materijali koji se koriste tijekom izgradnje izdržati 

visoke temperature? Ekstremne kiše, riječne poplave i 

bujice 

DA. 

Hoće li predloženi projekt biti u opasnosti jer se nalazi u 

zoni riječnih poplava? 

NE. 

Hoće li to promijeniti kapacitet postojećih poplavnih 

ravnica za prirodno upravljanje poplavama? 

NE. 

Hoće li se promijeniti kapacitet zadržavanja vode u slivu? 
NE. 

Jesu li nasipi dovoljno stabilni da izdrže poplave?  
DA. 

OLUJE I VJETROVI 

Hoće li predloženi projekt biti u opasnosti zbog oluja i 

jakih vjetrova?  
NE 

Mogu li projekt i njegova djelovanja biti pogođeni padom 

predmeta (npr. drveća) koja su neposredno u blizini 

njegovog položaja?  

Ne, očekuje se da će se obezbijediti siguran pojas 

oko dionice autoputa kako bi se spriječile nesreće. 
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Je li povezanost projekta sa energijom, vodom, 

prijevozom i komunikacijskim mrežama osigurana za 

vrijeme velikih oluja?  

DA 

Klizišta zemlje 

Je li projekt smješten u području koje bi moglo biti pod 

utjecajem velikih padavina ili klizišta? Porast nivoa mora? 

Da, projektno područje može biti pod utjecajem 

velikih količina padavina (kiše). Klizišta se mogu 

aktivirati stvaranjem usjeka puteva ili nasipa, dok bi 

odroni kamenja mogli biti problem tijekom  radova 

na iskopavanju tunela. 

Nalazi li se predloženi projekt u područjima koja mogu biti 

pod utjecajem porasta nivoa mora? 
NE 

Mogu li morski udari uzrokovani olujama utjecati na 

projekt? 
NE 

Je li predloženi projekt smješten u području pod rizikom 

erozije obale? Hoće li smanjiti ili povećati rizik od erozije 

obale? 

NE 

Nalazi li se u područjima koja mogu biti pogođena 

prodiranjem slane vode? 
NE 

Mogu li prodori morske vode dovesti do curenja 

zagađujućih supstanci (npr. iz otpada)? 
NE 

 

 

Hladnoća i snjegovi 

Može li predloženi projekt biti pogođen kratkim 

razdobljima neuobičajeno hladnog vremena, mećava ili 

mraza? 

NE 

Mogu li materijali koji se koriste tijekom izgradnje izdržati 

niske temperature? 
DA 

Može li led utjecati na funkcioniranje/djelovanje projekta? 

Je li povezanost projekta s energijom, vodom, prijevozom 

i komunikacijskim mrežama osigurana tijekom hladnih 

razdoblja? 

Led može utjecati na funkcioniranje projekta, ali je 

njegova vjerovatnoća pojave niska. 

Da, osigurana je povezanost. 

Može li veliki snijeg stvoriti opterećenja koja utječu na 

stabilnost građevine? 
NE 

Štete smrzavanja i odmrzavanja  
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Je li predloženi projekt u opasnosti od oštećenja 

smrzavanja i odmrzavanja (npr. ključni infrastrukturni 

projekti)? 

NE 

Može li projekt biti pogođen topljenjem trajnog leda? NE 

 

PRILOZI 

1. Nacrt projekta (idejni projekt) 

2. Izvod iz prostorno-planskog akta 

3. Odluka o utvrđivaju javnog interesa 

4. Netehnički rezime informacija iz točaka A., B. i C. ovog priloga. 

5. Informacije o mogućim teškoćama na koje je naišao podnosioc zahtjeva pri prikupljanju podataka,  

6. Referetni popis u kojem se navode izvori korišteni za opise i procjene uključene u zahtjev za 

prethodnu procjenu utjecaja  na okoliš. 

7. Izjava o istinitosti, točnosti i potpunosti podataka sadržanih u zahtjevu (Prilog V.) 
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Dionica autoceste Mostar sjever-Mostar jug se sastoji od četri sekcije:  

I sekcija 

Početak dionice autoceste je na stacionaži km: -1+259.83 prije petlje Mostar sjever, što predstavlja 

početak Sekcije I. U naselju Kutlivač planirana je petlja Mostar sjever sa spojem na Magistralnu cestu 

M-17.   

Na dionici je planirano izvođenje dva potpunjaka: Potputnjak 1 (prolaz lokalne ceste ispod autoceste) i 

Potputnjak 2 ( prolaz kraka 1 petlje ispod autoceste).  

Na dijelu prolaska trase kroz imovinu kasarne Livač, projekitan je tunel. Ovakvo rješenje omogućava 

izbjegavanje izuzimanja zemljišta koje je u vlasništvu države (vojna imovina) i omogućava siguran 

prolazak trase autoceste u zoni strelišta kasarne Livač. Planirana dužina desne cijevi tunela Livač iznosi 

760.78m, dok je lijeva cijev dužine 884.73m. Nakon izlaska iz tunela završava se poddionica sekcije I 

na stacionaži km: 2+160.00 i počinje sekcija II.   

Sekcija II 

U nastavku Sekcije II trasa prolazi iznad naselja Vrapčići, prelazi preko potoka Suhi do, nakon čega 

autoceste ulazi u niz tunela zaobilazeći grad Mostar. U predjelu naselja Luke nakon izlaska iz tunela T4 

autocesta se pruža padinom preko Gostinog brda iznad naselja Opine, gdje  ponovo ulazi u tunel T5. 

Nakon izlaska iz tunela T5 završava se poddionica sekcije II na stacionaži km: 13+100.00, na koju se 

vezuje sekcija III.  

Ukupna dužina sekcije II je 10.84 km na kojoj je planirano izvođenje jedanaest mostova i pet tunela.  

Tablica 1 Komponente projekta 

Naziv objekta  Dužina desnog objekta  Dužina lijevog objekta  

MOST M1  183,0 m  122,0 m  

MOST M2  126,0 m  91,0 m  

MOST M3  168,0 m  140,0 m  

MOST M4  507,0 m  497,0 m  

A. Karakteristike projekta  
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MOST M4a  57,0 m  30,0 m  

MOST M5  156,0 m  110,0 m  

MOST M6  126,0 m  91,0 m  

MOST M7  91,0 m    

MOST M8  98,0 m  96,82 m  

MOST M9  86,0 m  81,0 m  

MOST M10  91,0 m  70,0  m  

 TUNEL T1 616,0 m  638,0 m 

TUNEL T2 1490,0 m  1485,0 m  

TUNEL T3 655,0 m  662,0 m  

TUNEL T4 706,0 m  727,0 m  

TUNEL T5 2247,74 m  2370,78 m  

 

Sekcija III 

Sekcija III predstavlja privremeni spoj autoceste nakon izlaska iz tunela T5 od stacionaže 13+100 sa 

Magistralnom cestom M-6.1. Privremeni spoj obuhvaća spoj autoceste na saplatnom stanicom, naplatnu 

stanicu i spoj na Magistralnu cestu M-6.1. u nivou sa rješenjem klasične raskrsnice istočno od 

Aerdoroma Mostar.  

Sekcija IV 

Sekcija IV obuhvaća Centar za kontrolu i upravljanje saobraćajem na autocesti COKP koji je smješten 

u blizini naselja Livač i vezuje se na autocestu preko petlje Mostar sjever. 

Dionica j eprikazana na slici ispod. 
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Slika  1 Dionica autoceste Mostar sjever – Mostar jug na Koridoru Vc 

 

Petlja Mostar Jug - Petlja Mostar jug nalazi se u prilično uskom prostoru okruženom magistralnim 

putem M6.1 (Mostar - Nevesinje) i aerodromom sa svim pratećim objektima (pista, hangari itd.). 

Planirana petlja je u obliku „trube“ koja se povezuje s naplatnom stanicom. Nakon toga povezuje se s 

magistralnim putem M6.1 kroz kružni tok. 

Spojna cesta (pristupni put između M17 i petlje Mostar sjever) - Budući pristupni put počinje na 

raskrsnici s magistralnim putem M17 (trenutna T-raskrsnica za buduću industrijsku zonu u Vrapčićima), 

koja je projektirana kao dvosmjerni kružni tok. Pristupni put kroz industrijsku zonu prolazi u razini tla kao 

dvosmjerna cesta. 

Pristupni/servisni putevi - Glavni projekat za dionicu Mostar sjever – Mostar jug uključuje devet 

pristupnih/servisnih puteva (ukupne dužine 8.932,59 metara). 

 

Područje obuhvaćeno projektom izgradnje dionice autoceste Mostar sjever – Mostar jug (Koridor Vc) 

obuhvaća ukupno 591 katastarsku parcelu ukupne površine od približno 1.726.205 m², koje se prostiru 

kroz više katastarskih općina (Kutilivač I, Vrapčići, Mostar I, Opine Donje, Miljkovići, Gnojnice Donje i 

Gnojnice Gornje). Zemljište je različite namjene i trenutno se koristi u poljoprivredne, šumske, stambene 

i infrastrukturne svrhe. 

Privatno zemljište: 

B. Lokacija projekta i osjetljivost okoliša, geografskih područja za koja je vjerojatno da bi 

projekti mogli na njih značajno uticati 
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Privatne parcele čine većinu obuhvaća i obuhvaćaju 358 zemljišnih parcela, ukupne površine oko 

256.617 m². 

Struktura privatnog zemljišta je sljedeća: 

• 27 parcela predstavljaju poljoprivredno zemljište, uglavnom vinograde, voćnjake, oranice i 

livade, ukupne površine oko 31.543 m²; 

• 35 stambenih objekata nalaze se na ovim parcelama, od čega je četiri objekta starije gradnje i 

u lošijem stanju; 

• 1 poslovni objekat aktivan je u sklopu proizvodne djelatnosti (vinarija); 

• 21 pomoćni objekat (garaže, spremišta, štale) prisutan je na parcelama u funkciji domaćinstava; 

• Evidentirane su i napuštene kuće te ostaci jedne stare građevine koji više nisu u upotrebi. 

Privatne površine su prostorno raspoređene uz postojeće lokalne puteve i u zonama naselja Vrapčići, 

Gnojnice i Kutilivač, gdje dominira tradicionalna mješovita ruralna gradnja. 

Državno zemljište: 

Na trasi projekta i u pratećim infrastrukturnim koridorima evidentirano je 233 državne parcele, ukupne 

površine oko 1.469.588 m².Ove površine uključuju: 

• Šumska zemljišta i travnjake (približno 1,2 miliona m²) koja prekrivaju padinske terene i djeluju 

kao prirodna barijera eroziji; 

• Javne putne površine i infrastrukturne objekte (oko 150.000 m²) koji se koriste za lokalne 

saobraćajne i komunalne potrebe; 

• Površine uz vodotoke i odvodne kanale (oko 90.000 m²) koje imaju ekološku i hidrotehničku 

funkciju; 

• Jedan stari napušteni stambeni objekat i oko 24 pomoćna objekta (ograde, skladišta, poljske 

kućice) koji su djelimično u upotrebi. 

Relativna raspoloživost, kvalitet i regenerativni kapacitet prirodnih resursa 

Područje direktnog utjecaja projekta odnosi se na zemljište utvrđeno linijom eksproprijacije i obuhvaća 

površinu od cca. 172 ha. Ovo područje će biti trajno i nepovratno promijenjeno te se stoga procjenjuje 

kao područje na koje će se izvršiti značajan direktni utjecaj. Potencijalna lokacija za odlaganje 

građevinskog otpada (blizu rijeke Neretve) pokriva površinu od dodatnih 37,64 ha, te lokacija 

Podveležje/Merdžan Glava  a dodatnih cca 72 ha. 

U okviru izrade projektnih zadataka, prethodno je utvrđeno da je područje utjecaja projekta okolna 

tampon zona trase autoceste gdje se očekuje najveći utjecaj, uključujući ekološke i društvene aspekte. 

Područje utjecaja obuhvaća tampon zonu od 500 m sa obje strane trase puta, za većinu utjecaja, što 
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znači ukupno cca. 1.690,45 ha koji mogu biti pod indirektnim utjecajem u građevinskoj fazi i/ili fazi rada 

i  korištenja projekta i koji su procijenjeni u tijeku  istraživanja osnovnog stanja okoliša. 

Apsorpcijski kapacitet prirodne sredine 

Apsorpcioni kapacitet prirodne sredine na području dionice Mostar sjever – Mostar jug ocjenjuje se kao 

umjeren do dobar, zahvaljujući prisustvu karbonatnih stijena visoke propusnosti, šumskih i 

poljoprivrednih ekosustava, te razuđenom urbanom razvoju u okolini Mostara. Očuvani prirodni 

ekosustavi u brdovitim i šumskim zonama imaju sposobnost da u značajnoj mjeri kompenziraju 

opterećenja nastala saobraćajem i postojećom infrastrukturom. 

Na području obuhvaćenom projektom, uključujući šire područje grada Mostara i sliva rijeke Neretve, 

nema stalnih močvarnih područja niti riječnih ušća u neposrednoj zoni trase 

Dionica se nalazi u unutrašnjem kopnenom području, bez direktnog kontakta s morem ili morskim 

ekosustavima. 

Trasa prolazi kroz kraško-planinsko područje izgrađeno od vapnenačkih i dolomitnih stijena. Vegetaciju 

čine mješovite listopadne i četinarske šume crnog graba (Ostrya carpinifolia), hrasta medunca (Quercus 

pubescens), crnog bora (Pinus nigra) i crnog jasena (Fraxinus ornus). 

Na degradiranim dijelovima terena javljaju se garizi, suhi travnjaci i šibljaci vrsta Paliurus spina-christi i 

Punica granatum. Ove biljne zajednice imaju značajan apsorpcioni kapacitet za infiltraciju i retenciju 

voda. 

Najbliže područje od ekološkog značaja je planina Velež, potencijalno Natura 2000 područje, udaljeno 

oko 1–4 km istočno od trase. 

Prema literaturnim podacima, pronađena su osjetljiva ili staništa sa Priloga I Direktive o staništima ili 

*prioritetna staništa iz Direktive o staništima. 

Opći kvalitet okoliša se ocjenjuje kao zadovoljavajući, uz visok regenerativni potencijal prirodnih resursa 

pod uvjetom provođenja mjera zaštite i monitoringa. 

Trasa autoceste ne prolazi kroz gusto naseljena područja, ali se u neposrednoj blizini nalaze Kutilivač, 

Vrapčići, Mazoljice, Opine, Kočine,Gnojnice, Bruci i Gorica, gdje se očekuju potencijalni utjecaji buke i 

prašine. U fazi glavnog projekta planirano je modeliranje buke i određivanje lokacija bukobrana, dok će 

se početno stanje utvrditi mjerenjem nulte razine buke. 

Prema podacima Zavoda za zaštitu spomenika FBiH, na širem području dionice nalazi se 27 

evidentiranih i zaštićenih dobara kulturno-historijske baštine. 
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Područje direktnog utjecaja projekta odnosi se na zemljište utvrđeno linijom eksproprijacije i obuhvaća 

površinu od cca 79 ha. Ovo područje će biti trajno i nepovratno promijenjeno te se stoga procjenjuje kao 

područje na koje će se izvršiti značajan direktni utjecaj. Lokacije za odlaganje građevinskog otpada 

pokrivaju površinu od dodatnih cca 100 ha. Prema preliminarnim nalazima, područje utjecaja obuhvaća 

tampon zonu od 500 m sa obje strane trase puta, za većinu utjecaja, što znači ukupno cca1.700 ha koji 

mogu biti pod indirektnim utjecajem u građevinskoj fazi i/ili fazi rada i korištenja projekta i koji su 

procijenjeni u tijeku istraživanja osnovnog stanja okoliša. 

Projekt bi mogao utjecati na stanovništvo naselja koja se nalaze u neposrednoj blizini trase autoceste. 

U nastaavku su prikazana naselja duž trase i broj stanovnika prema prema teritorijalnoj podjeli iz Popisa  

2013. godine, na koje se mogu očekivati potencijalni utjecaji, prvenstveno u vidu buke i prašine tijekom  

izgradnje i eksploatacije autoceste: 

Kutilivač - 1.624 

Vrapčići (pripadaju Bruci) - 3.266 

Gnojnice Gornje - 105 

Mostar (pripadaju Mazoljice i Gorica) - 60.195 

Gnojnice - 3.637 

 

Projekt nema prekograničnu niti prekoentitetsku vrstu utjecaja. 

Staništa: Umjereni utjecaji mogu nastati zbog nedostatka početnih podataka o indikatorskim vrstama, 

kao i zbog gubitka i usitnjavanja staništa tokom pripreme i izvođenja radova. Saobraćaj na autoputu 

može izazvati nizak intenzitet zagađenja obližnjih staništa. 

Vegetacija i flora: Umjereni negativni utjecaji povezani su s vrstama od konzervacijskog značaja zbog 

neadekvatnog planiranja, nedostatka ažurnih podataka, uklanjanja vegetacije i taloženja prašine. Nizak 

intenzitet utjecaja odnosi se na zagađenje uzrokovano saobraćajem. 

Fauna: Visok intenzitet utjecaja javlja se kod ometanja gnijezda, legla i osjetljivih vrsta šišmiša. Umjereni 

utjecaji uključuju nedostatak podataka, buku, vibracije, svjetlost te moguće povrede i sudare životinja s 

vozilima. Nizak intenzitet obuhvata rubne efekte i povećanu izloženost buke i svjetlosti. 

Vode: Nizak intenzitet utjecaja odnosi se na moguće promjene kvalitete vode lokalnog izvora zbog 

drenaže, održavanja opreme, odlaganja otpada, ispuštanja voda s gradilišta, otjecanja s autoceste, 

curenja opasnih materijala i upotrebe sredstava za odmrzavanje. 

Kvalitet zraka: Građevinska prašina i ispušni plinovi predstavljaju umjeren utjecaj, dok su emisije iz 

saobraćaja niskog intenziteta. 

C. Karakteristike potencijalnog utjecaja na okoliš 



Naručitelj: Objekt: Izrađivač zahtjeva: 
JP Autoceste FBiH d.o.o. Mostar 
Adema Buća 20, 
88000 Mostar, 
Bosna i Hercegovina 
 

Dionica Mostar sjever-Mostar jug 
 

ZGI d.o.o. Mostar 
Rudarska 247 

88000 Mostar, BiH 

 
Zemljište: Umjereni utjecaji uključuju klizišta, odrone, eroziju, zbijanje zemljišta, krčenje šuma, 

ispuštanje otpadnih voda, neadekvatno odlaganje otpada i curenja goriva. Nizak intenzitet odnosi se na 

smanjenje kvalitete tla zbog sredstava za odmrzavanje. 

Klimatski faktori: Tijekom izgradnje očekuje se nizak intenzitet emisija stakleničkih plinova, a u fazi 

eksploatacije umjeren. 

Pejzaž: Umjereni utjecaji nastaju zbog vizuelnih promjena tokom radova i trajnog prisustva autoceste. 

Buka: Nizak intenzitet odnosi se na neadekvatno planiranje bukobrana, a umjereni na povećanu buku 

tokom radova i kasnije saobraćaja. 

Upravljanje otpadom i materijalima: Visok intenzitet utjecaja nastaje uslijed curenja i prosipanja otpada 

te nezakonitog iskopa materijala. Nizak intenzitet odnosi se na manje obime zagađenja zbog 

nepravilnog rukovanja i skladištenja. 

 

Vjerovatnoća svih nastalih utjecaja se svodi na minimum planiranjem i primjenom adekvatnih mjera za 

ublažavanje negativnih efekata. 

 

Trajni vjerovatni utjecaji koji će ostati nakon primjene mjera ublažavanja su: 

• Gubitak staništa zbog pripreme gradilišta i tijekom  izvođenja građevinskih radova, 

fragmentacija staništa; 

• Uklanjanje i čišćenje vegetacijskog pokrova i flore u fazi pripreme gradilišta i tijekom  izvođenja 

građevinskih radova; 

• Promjene u postojećem pejzažu i vizuelnim efektima zbog prisustva trajne strukture autoceste; 

Stanovništvo 

Faza predizgradnje: Glavni utjecaji odnose se na otkup 358 parcela (308 privatnih i 50 državnih), 

uključujući 35 kuća i pet poslovnih objekata, što zahtijeva preseljenje dijela stanovništva. Prekida se 

poljoprivredna proizvodnja na 49 parcela površine 31.543 m², što može utjecati na prihode 

poljoprivrednika. Privremeno korištenje dijela zemljišta za istražne radove ima relativno nizak utjecaj. 

Faza izgradnje: Očekuje se povećan priliv radnika, veća potrošnja i korištenje usluga, te pozitivan utjecaj 

angažovanja lokalne radne snage. Negativni utjecaji uključuju rizik od širenja bolesti i potencijalnog 

rodno zasnovanog nasilja, pojavu buke, prašine, ispušnih plinova, povećani saobraćaj i sigurnosne 

rizike te privremena oštećenja zemljišta i objekata. Radna mjesta predstavljaju pozitivan, ali privremen 

utjecaj. 

Faza rada: Utjecaji su uglavnom pozitivni — smanjuju se rizici povezani s gradilištem, prestaju 

ograničenja korištenja zemljišta, a lokalno stanovništvo može ostvariti koristi kroz stabilnija, trajna 

zaposlenja. Dugoročni ekonomski i socijalni utjecaji procjenjuju se kao umjereno pozitivni. 
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Staništa 

Faza predizgradnje: Utjecaji proizlaze iz neadekvatnog planiranja i nedostatka podataka o vrstama. 

Potrebna su detaljnija istraživanja krajem proljeća. Zbog degradiranog stanja okoliša, osjetljiva staništa 

se uglavnom ne očekuju. Osjetljivost i jačina utjecaja su umjerene, a značaj može biti visok ako se mjere 

zaštite zanemare. 

Faza izgradnje: Dolazi do direktnog gubitka staništa, iako osjetljiva staništa nisu prisutna. Gubitak 

obuhvata 20,08 ha gariga kristove drače, 12,56 ha kamenjara i 12,19 ha usjeva. Odlagališta zauzimaju 

dodatnih oko 60 ha, a indirektni utjecaji mogu obuhvatiti 1.690 ha. Ukupan gubitak staništa je umjeren 

nepovoljan i prostorno značajan. 

Faza rada: Direktni gubitak više ne nastaje, ali saobraćaj može uzrokovati hemijsko zagađenje tla i 

biljaka. Utjecaj je nizak i beznačajan jer su vrste uz trasu otporne na takve promjene. 

Vegetacija i flora 

Faza predizgradnje: Glavni rizik potiče iz neadekvatnog planiranja i nedostatka ažurnih podataka o 

prisutnim vrstama. Utjecaj se ocjenjuje umjerenim i značajnim zbog mogućeg prisustva endemskih i 

ugroženih vrsta. 

Faza izgradnje: Vegetacija se direktno uklanja, što je trajan nepovoljan utjecaj u okviru zone radova. 

Gustoća i struktura zajednica se smanjuju, a teška mehanizacija dodatno djeluje prašinom i abrazijom. 

Većina flore je otporna, pa je jačina utjecaja niska, a osjetljivost umjerena. Utjecaji na okolne biljne vrste 

su niski i beznačajni. 

Faza rada: Direktni gubitak vegetacije više ne nastaje, ali se mogu javiti nepovoljni efekti zbog taloženja 

teških metala. Utjecaj je nizak i beznačajan zbog otpornosti flore. 

Fauna 

Faza predizgradnje: Rizici proizlaze iz nedostatka podataka i mogućeg prisustva gnijezda, legla, ptica, 

šišmiša i beskičmenjaka. Dodatna istraživanja planirana su krajem proljeća. Osjetljivost vrsta je velika, 

a jačina utjecaja umjerena. 

Faza izgradnje: Fauni prijete poremećaji staništa, buka, vibracije, svjetlost, uklanjanje vegetacije i rad 

teške mehanizacije, što može uzrokovati povrede ili smrt jedinki. 

Faza rada: Utjecaji uključuju sudare životinja s vozilima te smetnje zbog buke i svjetlosti. Osjetljivost je 

umjerena, jačina niska, a utjecaj beznačajan zbog predloženih mjera poput zaštitnih ograda i panela. 

Vode 

Faza predizgradnje: Potencijalni utjecaji odnose se na pravilno planiranje trase u odnosu na lokalne 

izvore i sezonske vodotoke. Utjecaj i osjetljivost su niski, pa je ukupni utjecaj zanemariv. 
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Faza izgradnje: Glavni rizici proizlaze iz teške mehanizacije, betonare, radničkih kampova i otpada. 

Lokalni izvori mogu biti izloženi zagađenju ako se mjere ne primijene. Zbog tehničkih standarda 

autoceste i nedostatka stalnih vodotoka, ukupni utjecaj je zanemariv. 

Faza rada: Utjecaji dolaze od otjecanja površinskih voda, sanitarnih voda, hemikalija, soli i mogućih 

nesreća. Tehničke mjere značajno smanjuju rizik, a utjecaj je zanemariv. 

Kvalitet zraka 

Faza predizgradnje: Ne očekuju se značajni utjecaji; klimatski uvjeti pomažu disperziji zagađenja. 

Faza izgradnje: Glavni izvori su građevinska prašina i izduvni plinovi. Jačina prašine je visoka, ali ukupni 

utjecaj umjeren i privremen. Osjetljivost je umjerena, a mjere ublažavanja dodatno smanjuju utjecaj. 

Faza rada: Glavni izvor je saobraćaj, ali se utjecaj procjenjuje kao zanemariv. 

Zemljište 

Faza predizgradnje: Ne očekuju se značajni utjecaji; trasa prolazi kroz područja ograničene 

poljoprivredne vrijednosti. 

Faza izgradnje: Mogući su gubitak gornjeg sloja, promjene u korištenju zemljišta, lokalno zagađenje, 

povećano otjecanje i rizik od poplava. Utjecaji su privremeni i lokalizirani te se mogu ublažiti mjerama. 

Faza rada: Potencijalni utjecaji uključuju ispuštanje površinskih voda, curenje goriva i ulja te upotrebu 

sredstava za odmrzavanje. Utjecaji su uglavnom beznačajni. 

Klimatski faktori 

Faza predizgradnje: Ne očekuju se emisije stakleničkih plinova. 

Faza izgradnje: Emisije potječu od materijala, teške opreme i transporta. 

Faza rada: Emisije potiču iz ispušnih plinova vozila. 

Pejzaž 

Faza predizgradnje: Ne očekuju se značajni utjecaji; područje je vizualno stabilno. 

Faza izgradnje: Vidljive promjene nastaju uklanjanjem vegetacije, izgradnjom infrastrukture i 

formiranjem usjeka i nasipa. Osjetljivost je umjerena, a jačina promjena visoka. 

Faza rada: Utjecaj uzrokuju trajne strukture autoceste, a jačina je umjerena do značajna. 

Buka 

Faza predizgradnje: Mogući manji utjecaji zbog planiranja, ali bez većeg značaja. 

Faza izgradnje: Buka proizlazi iz mehanizacije, miniranja i transporta. Utjecaj opada s udaljenošću i 

može se smanjiti mjerama upravljanja. 
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Faza rada: Buka uglavnom potječe od saobraćaja. 

Otpad i materijali 

Faza predizgradnje: Nastaju manje količine biološkog i inertnog otpada. Moguć je privremeni vizualni 

utjecaj i lokalna degradacija zemljišta. 

Faza izgradnje: Najveće količine otpada nastaju u ovoj fazi, posebno 2,6 miliona m³ viška materijala od 

iskopa. Otpad se klasificira, privremeno skladišti i koristi za sanaciju degradiranih područja. 

Faza rada: Količina otpada se svodi na komunalni i održavački. Postoje rizici od curenja maziva, 

hemikalija i neadekvatnog skladištenja, ali se mogu kontrolirati. 

Mjere djelotvornog smanjenja utjecaja na okoliš 

Stanovništvo i lokalna zajednica 

U fazi predizgradnje, najvažnije mjere odnose se na pravovremeno informiranje javnosti o planiranom 

projektu i njegovim potencijalnim utjecajima. Uspostavljanje transparentne komunikacije između 

investitora, lokalne zajednice i nadležnih institucija ključno je za izgradnju povjerenja i sprečavanje 

širenja netočnih informacija. Informisanje o uticaju na okoliš i društvo će se provesti  kroz proceduru 

procjene uticaja na okoliš ( javni uvid i javna rasprava)..  

Potrebno je blagovremeno informirati  sve zainteresirane strane o dostupnosti dokumentacije za 

komentare i primjedbe.  

Tijekom  faze izgradnje, mjere su prvenstveno usmjerene na sprečavanje i ublažavanje negativnih 

efekata buke, prašine, vibracija i povećanog saobraćaja. Izvođenje najbučnijih radova treba ograničiti 

na dnevne sate, uz obavezu redovnog održavanja mašina i mehanizacije radi smanjenja razine buke i 

emisija ispušnih  plinova. Površine gradilišta i pristupni putevi treba redovno da se vlaže kako bi se 

smanjilo raspršivanje prašine, dok se transport materijala mora organizovati na način koji izbjegava 

prolazak kroz gusto naseljene dijelove. Saobraćajni tokovi treba jasno označiti i regulirati, uz privremenu 

signalizaciju i kontrolu brzine kretanja vozila, kako bi se osigurala sigurnost pješaka i drugih učesnika u 

saobraćaju. 

Mjere zdravstvene i sigurnosne zaštite radnika i trećih lica od posebne su važnosti. Gradilište mora biti 

ograđeno i obilježeno, s jasno definiranim zonama pristupa, te opremljeno odgovarajućim sanitarnim i 

higijenskim uvjetima. Svi radnici trebaju proći obuku o sigurnosti i zaštiti okoliša, dok se posebna pažnja 

mora posvetiti postupanju s opasnim materijama, gorivima i otpadnim uljima, kako bi se spriječilo 

zagađenje tla i voda. Preporučuje se zapošljavanje lokalne radne snage u mjeri u kojoj je to moguće, 

čime se smanjuje broj radnika koji dolaze iz drugih sredina, a time i rizik od eventualnih socijalnih tenzija. 

U fazi rada objekta, mjere su usmjerene na kontrolu buke, kvaliteta zraka, sigurnost saobraćaja i 

kontinuiranu komunikaciju s lokalnom zajednicom. Neophodno je vršiti redovno održavanje 

infrastrukture i opreme kako bi se spriječilo povećanje buke i emisija tijekom  eksploatacije. Monitoring 
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saobraćaja, buke i vibracija treba provoditi u skladu s propisanim standardima, a u slučaju prekoračenja 

dozvoljenih vrijednosti, potrebno je primijeniti dodatne tehničke i organizacione mjere, poput 

postavljanja zaštitnih barijera, ozelenjavanja rubnih zona ili ograničenja brzine. 

Takođe, treba osigurati da komunikacija sa stanovništvom ostane aktivna – sustav za prijem i rješavanje 

pritužbi građana treba nastaviti funkcionisati, kako bi se omogućilo pravovremeno reagovanje na sve 

eventualne pritužbe ili probleme. Edukativne aktivnosti i informisanje javnosti o rezultatima monitoringa 

doprinose očuvanju povjerenja između operatera i lokalne zajednice. 

Sve navedene mjere zajedno doprinose smanjenju negativnih utjecaja  projekta na zdravlje, sigurnost i 

kvalitet života stanovništva. Njihova dosljedna provedba omogućava da utjecaji tijekom  izgradnje budu 

privremeni i kontrolisani, dok faza rada postaje stabilna i društveno prihvatljiva, uz mogućnost stvaranja 

pozitivnih efekata poput poboljšanja pristupa, zapošljavanja i jačanja lokalne ekonomije. 

Staništa, flora i fauna 

Predizgradna faza: Ažurirana inventarizacija staništa i prisutnih vrsta (biljke i životinje); Identifikacija 

ugroženih i endemskih vrsta te migratornih ptica; Prikupljanje podataka o vodozemcima, gmizavcima i 

šišmišima. 

Faza izgradnje: Ograničenje radova na predviđenim površinama kako bi se sačuvala netaknuta 

vegetacija; Minimalno uklanjanje vegetacije i pošumljavanje na oštećenim površinama; Kontrola prašine 

i buke te upravljanje građevinskim otpadom; Sezonsko planiranje radova radi zaštite gnijezdećih ptica i 

osjetljivih životinja; Postavljanje prolaza i zaštitnih ograda za divlje životinje. 

Faza rada:; Održavanje infrastrukture za sprječavanje zagađenja (odvodni sustavi, separatori ulja); 

Revitalizacija i obnova staništa prema potrebi. 

 

Vode 

Predizgradna faza: Izvršiti detaljna ispitivanja geotehničkih elemenata trase, posebno u blizini lokalnih 

izvora, poput Suhog Dola; Uključiti mjere za zaštitu izvora u glavni projekt, osiguravajući očuvanje 

kvaliteta vode;  

Faza izgradnje: Planirati i organizirati gradilište tako da se odvodnja i sanitarni objekti pravilno projektuju 

i izgrade; Održavati građevinske mašine i opremu te osigurati pravilno odlaganje građevinskog i 

komunalnog otpada izvan korita sezonskih vodotoka; Postaviti sedimentne barijere, ograde za mulj i 

uređaje za kontrolu otjecanja kako bi se spriječila migracija mulja i zagađenje tijekom  gradnje; 

Omogućiti sigurno ispiranje ostataka betona i kontrolu betonskih miješalica kako bi se spriječilo 

zagađenje voda;  

Faza rada: Redovno održavati sanitarne i odvodne objekte, uključujući separator mulja i SBR uređaje, 

kako bi se ispuštani efluent držao u skladu s propisima; Implementirati plan pripravnosti i reagovanja u 

vanrednim situacijama kako bi se spriječilo ispuštanje opasnih materijala i voda nakon nezgoda; Pratiti 
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utjecaj sredstava za odmrzavanje na sezonske vodotoke i poduzeti mjere za smanjenje mogućeg 

zagađenja; Vršiti redovni monitoring otpadnih voda i izvještavanje nadležnim institucijama, osiguravajući 

da nema neadekvatnog ispuštanja ili odlaganja otpada u korita vodotoka. 

Zrak  

U fazi predizgradnje, za potrebe izrade Studije uticaja na okoliš, potrebno je izvršiti analizu postojećeg 

kvaliteta zraka na projektnom području, kako bi se uspostavilo nulto stanje i omogućilo praćenje 

eventualnih promjena tijekom realizacije projekta.. 

Tijekom faze izgradnje, glavni izvori zagađenja zraka su emisije građevinske prašine i ispušni plinovi iz 

građevinskih mašina i vozila. Da bi se ti utjecaji umanjili, potrebno je: 

• redovno održavati i servisirati građevinsku mehanizaciju i vozila, 

• koristiti opremu koja ispunjava važeće emisijske standarde, 

• prskati puteve i površine kako bi se smanjilo rasipanje prašine, naročito tijekom  sušnih i 

vjetrovitih perioda, 

• prekrivati teretne kamione ceradama prilikom transporta rastresitog materijala, 

• ograničiti brzinu kretanja vozila unutar gradilišta, 

• po mogućnosti koristiti električne ili energetski efikasne mašine, 

• obustaviti zemljane radove pri jakom vjetru. 

U fazi rada, glavni izvor emisija predstavljaju izduvni plinovi saobraćaja na autocesti. Mjere za 

ublažavanje uključuju: 

• redovno održavanje kolovoza i prateće infrastrukture, 

• kontrolu i ograničenje brzine kretanja vozila na dionicama u blizini naseljenih područja, 

• podizanje zaštitnih zelenih pojaseva ili bukobrana koji mogu djelovati i kao barijere za 

zagađivače iz zraka, 

Pejzaž 

Tijekom faze izgradnje, glavni uticaj na pejzaž nastaje zbog privremenih građevinskih radova i 

organizacije gradilišta. Mjere ublažavanja uključuju: 

• pravilnu organizaciju gradilišta i parkiranje strojeva na trasi autoceste, a ne izvan nje, 

• održavanje gradilišta urednim i uklanjanje otpada nakon završetka radova, 

• odabir lokacija za odlaganje građevinskog otpada koje minimalno utiču na prirodna i 

neizgrađena područja, te prioritetno korištenje već degradiranih površina, 

• rekultivacija i sanacija površina nakon završetka građevinskih aktivnosti. 
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U fazi rada, uticaj na pejzaž nastaje zbog trajnog prisustva autoceste. Iako se trajna promjena pejzaža 

ne može potpuno ukloniti, moguće je ublažiti vizualne uticaje: 

• uspostavljanje zelenih pojaseva uz autocestu, kako bi se stvorio vizualni zeleni ekran i smanjila 

vidljivost same infrastrukture, 

•  

Buka 

Faza predizgradnje: 

• Provedeno modeliranje buke kako bi se odredile lokacije budućih bukobrana uz konsultacije sa 

lokalnim zajednicama. 

• Rezultati modeliranja se koriste za planiranje tehničkih mjera u Glavnom projektu, uz prioritetna 

naselja koja su najviše izložena (Kutilivač, Suhi Do, Opine, Gnojnice). 

Faza izgradnje: 

• ograničenje radova na period dana (06:00–22:00), 

• ograničenje brzine vozila na neasfaltiranim površinama na 30 km/h, 

• rute transporta materijala planirane tako da izbjegavaju blizinu naseljenih objekata, 

• isključivanje opreme kada se ne koristi, redovno održavanje i popravak vozila i mašina, 

• nadzor razine buke, uključujući praćenje pritužbi građana, 

• ograničenje korištenja opreme koja proizvodi buku iznad 70 dB u slučaju pritužbi. 

Faza rada: 

• Postavljanje zaštitnih barijera (bukobrani, apsorber paneli, zeleni pojasevi) prema rezultatima 

modeliranja buke i konsultacijama sa lokalnom zajednicom. 

Cilj mjera je minimizirati utjecaj na stanovnike i radnike. 

Otpad i otpadni materijiali 

Faza predizgradnje: 

• Izraditi Idejni plan upravljanja otpadom i materijalima, s identifikacijom potencijalnog otpada i 

izvora materijala. 

• Provjeriti dobavljače materijala i osigurati da posjeduju važeće okolišne dozvole i upotrebne 

akte. 

• Planirati privremene lokacije za odlaganje otpada i materijala, izbjegavajući zaštićena i prirodna 

područja, te preferirajući već degradirana mjesta. 
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• Definirati mjere za minimiziranje nastanka otpada i poticati reciklažu i ponovnu upotrebu 

materijala. 

• Osigurati edukaciju osoblja o pravilnom postupanju s materijalima i otpadom. 

• Koordinirati aktivnosti s nadležnim institucijama i lokalnim zajednicama radi nadzora i odobrenja 

planiranih aktivnosti. 

Faza izgradnje: 

• Implementirati Detaljni plan upravljanja građevinskim otpadom (DPUGO) koji uključuje 

postupke za odvojeno prikupljanje, privremeno skladištenje i pravilno odlaganje otpada. 

• Osigurati da se komunalni otpad prikuplja licenciranim preduzećem, a opasni otpad ovlaštenom 

kompanijom, uz odgovarajuće pakovanje kako bi se spriječio kontakt sa okolišem. 

• Kontinuirano nadzirati interno skladištenje, transport i rukovanje otpadom na gradilištu. 

• Primjenjivati mjere za smanjenje otpada, reciklažu i ponovnu upotrebu materijala. 

• Osigurati redovno održavanje opreme i mehanizacije kako bi se spriječilo prosipanje ili curenje 

opasnih materijala. 

• Edukacija radnika o pravilnom postupanju s otpadom i materijalima te odgovornost izvođača i 

nadzora nad provedbom mjera. 

Faza rada: 

• Primjenjivati planove upravljanja otpadom i materijalima na stalnoj osnovi tijekom korištenja 

objekta. 

• Odvojeno prikupljati i zbrinjavati opasni i neopasni otpad, u skladu sa važećim zakonima i 

regulativama. 

• Edukacija uposlenika i koordinacija s lokalnim zajednicama u vezi s pravilnim upravljanjem 

otpadom. 

• Provoditi stalno praćenje i održavanje sustava odlaganja i reciklaže kako bi se spriječili negativni 

utjecaji na okoliš. 

 

 

 

 

 

 



BOSNA I HERCEGOVTNA 6OCHA 14 XEPUETOBI/HA

FEDERAC|JA BosNE l HERCEGoV|NE oEÄEPAuľlJA BOCHE kl XEPLlEroBilHE
yLAĐA B/IABA

BOSNIAAND HERZEGOVINA

FEDERATION OF BOSNIA AND HERZEGOVINA

GovERNMEńr7
Na osnovu člana 'ĺ4. stav (1) Zakona o ekspropr'ljaciji (,,SluŽbene novine Federac'rje

BiH", br. 70107,36/10, 25112 i 34116), a u vezi sa članom 19. stav (2) Zakona o Vladi
Federacije Bosne i Hercegovine (,,SluŽbene novine Federacije BiH", br. 1l94,8/95, 58/02,
19/03, 2106 i 8/06), Vlada Federacije Bosne i Hercegovine, na 339. sjednici, odrŽanoj
17 .1 1 .2022. godine, donosi

ODLUKU
o UTVRĐ|VANJU JAVNoG INTERESA zA IZGRADNJU DloNlcE AUTocEsTE

MOSTAR SJEVER - MOSTAR JUG NA KORIDORU Vc

Utvrďuje se da je izgradnja dionice äutoceste Mostar Sjever - Mostar Jug na Koridoru
Vc u duŽini od 14,2 km od javnog interesa za Federaciju Bosne i Hercegovine.

il.

Utvrđuje se da je JP Autoceste Federacije Bosne i Hercegovine d.o.o. Mostar,
korisnik eksproprijacije nekretnina potrebnih zaizgradniu objekta iz.tačke l. ove odluke.

NalaŽe se korisniku eksproprijacije da pokrene postupak eksproprijacije nekretnina.

1il.

Sredstva za realizaciju ove odluke osigurat će JP Autoceste Federacije Bosne i

Hercegovine d'o'o. Mostar, u skladu sa Trogodišnjim planom poslovanja za 2022' - 2024.
godina.

tv.

Za realizaciju ove odluke zaduŽuju se Federalno ministarstvo prometa i komunikacija
i JP Autoceste Federacije Bosne i Hercegovine d.o.o. Mostar, svako u okviru svojih
zakonom utvrđenĺh nad leŽnosti.

V.
Danom stupanja na snagu ove odluke prestaje davaŽi odluka o utvrďivanju javnog

interesa za izgradnju dionice autoceste Mostar Sjever - Mostar Jug na Koridoru Vc
(,,SluŽbene novine Federacije BiH", broj: 53120).

vt.
Ova odluka stupa na snagu narednog dana od dana objavljivanja u,,SluŽbenĺm

novinama Federacije BiH"

V. broj: /6r,< lzozz
17 .11 .2022. godine
Sarajevo

M!JE
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