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Investitor JP Autoceste FBIH d.o.0. Mostar, planira izgradnju brze ceste LasSva-Travnik-
Jajce. Predmet ovog dokumenta je dionica brze ceste Nevi¢ Polje — Turbe, koja prolazi

teritorijem opcina Travnik i Novi Travnik.

Dionica brze ceste Nevi¢ Polje-Turbe ukupno je duga 11,43 km. Dionica pocinje na
stacionazi 0+000,00 km kod nselja Nevi¢ Polje, op¢ina Travnik, nastavlja jugozapadno kroz
teritorij opcine Travnik do stacionaze 0+350,00 km, gdje ulazi u prostor opéine Novi Travnik,
sve do stacionaze 1+100,00 km. Od stacionaze 1+100,00 km brza cesta se pruza kroz

opcinu Travnik do kraja dionice na stacionaZzi 11+430,29 km.

Predmetni Zahtjev za prethodnu procjenu utjecaja na okoli$ izraden je u svrhu procjene o
potrebi provodenja postupka procjene utjecaja na okoli§ za projekt izgradnje dionice

Nevi¢ Polje-Turbe, koja je dio brze ceste Lasva-Travnik-Jajce.

Ovaj Zahtjev je izraden na osnovu:
e (Clana 69, stavak 2, Zakona o zaétiti okolisa (,Sluzbene Novine Federacije Bosne i
Hercegovine”, br. 15/21);
e priloga |, to¢ke: 13 i 14 Uredbe o projektima za koje je obavezna procjena utjecaja
na okolis i projektima za koje se odlucuje o potrebi procjene utjecaja na okolis
(»Sluzbene novine FBIH” br. 51/21, 33/22 i1 104/22).

Ovaj Zahtjev za prethodnu procjenu utjecaja na okoli§ je izraden na osnovu utvrdenih

¢injenica prezentiranih od strane Narucitelja te dostavljene projektne dokumentacije.
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A. Karakteristike projekta

A.1 Osnovne informacije

Al.1. Naziv
projekta

Izgradnja brze ceste Lasva-Travnik-Jajce, dionica: Nevi¢ Polje — Turbe.

Al.2. Opis
projekta
ukljuCujudi
podatke o
njegovoj
namjeni i
veliini

Trasa brze ceste

Dionica brze ceste Nevi¢ Polje-Turbe ukupno je duga 11,43 km. Dionica poc€inje
na stacionazi 0+000,00 km u naselju Nevi¢ Polje, opcina Travnik, nastavlja
jugozapadno kroz teritorij opcine Travnik do stacionaze 0+350,00 km, gdje ulazi
u prostor opéine Novi Travnik, sve do stacionaze 1+100,00 km. Od stacionaze
1+100,00 km brza cesta se pruza kroz opcinu Travnik do kraja dionice na
stacionazi 11+430,29 km.
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Slika 1 Prikaz Sireg geografskog podrucja kojim ¢e prolaziti brza cesta

Brza cesta je projektirana na nacin da sadrzi dva kolovoza odvojena razdjelnim
pojasom. Svaki kolovoz ima dvije prometne trake. Traka za spora vozila na ovoj
dionici nije predvidena (projektirana). Brza cesta ukljuCuje joS i izgradnju 3
tunela, 13 mostova te podvoznjaka/nadvoznjaka na mjestima gdje je planirana

trasa brze ceste u koliziji sa postojec¢im lokalnim cestama.
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Dionica brze ceste Nevi¢ Polje — Turbe ukljuCuje sljedece petlje:
e Petlia Nevi¢ Polje (petlia planirana kao kruzni tok s izdignutim
nadvoznjakom);

e Petlja Turbe (petlja planirana kao kruzni tok s izdignutim nadvoznjakom).

Kod petlie Nevi¢ Polje, na stacionazi 0+501,24 km planirana je izgradnja mosta
M1 duzZine 40 m, kao i regulacija/uredenje korita rijeke Lasve. U naselju Smrike,
kod stacionaze 0+962,38 km predviden je podvoZnjak i izmjeStanje lokalne ceste
od stacionaze 0+942,33 km do 1+202,97 km.

U naselju Slimena planirana je izgradnja mosta M2 duzine 410 m, Kkoji
premoscuje lokalnu prometnicu. U istom naselju, na stacionazi 3+096,88 km
planiran je podvoznjak. Izmedu naselja Vilenica i Grahovik planirana su dva
mosta: na stacionazi 3+235,12 km most M3 duzine 392 m, i na stacionazi
3+694,15 km most M4 duzine 390 m. Iduci dalje prema naselju Turbe i prolazedi
pokraj Travnika, cesta je u nasipu do stacionaze 4+577,2 km, gdje ulazi u tunel
T1 duZine DI = 433 m i LI = 490 m. Trasa zatim iz tunela T1 izlazi na most M6
duZine DI =101 mi LI = 56 m te ulazi u tunel T2 duzine DL = 523 mi LL = 517
m kod stacionaze 5+306,41 km. Po izlasku iz tunela T2 trasa prelazi ha most
M7 duzine DL = 148 mi LL = 166 m kod stacionaze 5+863,84 km. U ovom
trenutku trasa prolazi Travnik s juzne strane. Nastavljajuéi dalje prema zapadu,
trasa je na nasipu do stacionaze 6+788,09 km kada dolazi na most M9 duzine
DL=721,iLL=714 m. S mosta trasa ulazi u tunel T3 duzine DL=290 mi LL=
318 m te sada ide u smjeru sjeverozapada. Po izlasku iz tunela trasa prelazi
most M10 obostrane duzine 109 m. Kod mosta planirana je i regulacija lokalne
prometnice. Trasa je u ovom trenutku zapadno od Travnika. Trasa je potom u
nasipu do stacionaze 8+309,66 km gdje izlazi na most M11 duZine DL = 189 m
i LL =52 m. Trasa je u nasipu do mosta M12 duzine DL= 158 m i LL= 135 m.
Nakon mosta M12 trasa je ponovno u nasipu do mosta M13 duzine DL=371 m i
LL=358 m, kojim brza cesta prelazi rijeku LaSvu. Nakon mosta, trasa je ponovno
na nasipu do stacionaze 10+610,29 km gdje pocinju silazne rampe petlje Turbe.
Petlja je projektirana kao kruzni tok na koji se spajaju silazne rampe sa glavne
trase sa izdignutim nadvoznjakom kojim trasa neometano nastavlja u pravcu
Jajca. Kod petlje Turbe planirano je bo¢no naplatno mjesto sa priklju¢kom na
magistralnu cestu M5/E661. Zbog nemogucénosti niveletskog uklapanja spojne

ceste petlje Travnik na magistralnu cestu M-5 direktnim prikljuCkom, iz razloga

Izradiva¢ Zahtjeva:
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Naziv mape:
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Sto naplatno mjesto mora biti u nagibu do 2%, odabrano je rjeSenje prelaska

preko magistralne ceste nadvoznjakom, kako bi se navedeni zahtjev ispoStovao.

Objekt je projektiran u krivini R=50 m sa uzduzZnim nagibom nivelete 5% i
popre¢nim nagibom od 5,0%. Navedenim rjeSenjem potrebno je uraditi
izmjestene lokalne ceste. Spojna cesta je na prilazu objektu iznad M5 izvedena
u nasipu kao i na kruzni tok na spoju sa M5. Ovim rjeSenjem petlje zahtjeva se i

regulacija dijela rijeke Ladve.

Trasa je na nasipu sve do kraja dionice na stacionazi 11+430,29 km.

Legenda
Granica opcina
—IUrbana podrudja
“ Naselja
Glavne ceste
Jezera
-~ Rijeke
Cesta
== Most

== Tunel

Slika 2 Prikaz trase brze ceste kroz op¢ine Travnik i Novi Travnik i dalje prema
Jajcu

Uz glavni objekt brze ceste, potrebno je izgraditi potporne zidove, kojih ¢e biti

vecCi broj radi uskog prostora koji je dostupan za izvdenje radova. Takoder

predviden je veci broj podvoznjaka i nadvoznjaka kao i regulacije lokalnih

kategoriziranih i nekategoriziranih cesta te korita rijeke LaSve i ostalih poznatih i

nepoznatih, stalnih i povremenih vodotoka na podrucju op¢ine Travnik.

Vanjska odvodnja planirane brze ceste je takoder tretirana u okviru ldejnog
projekta. Analizama i proraCunima vanjske odvodnje, za razmatranu dionicu

brze ceste Nevic¢ Polje-Turbe, obuhvacéeni su:

Izradiva¢ Zahtjeva:
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o stalni rijeCni tok LaSve te povrSinski vodotoci koji gravitiraju ovoj rijeci,
e povremeni povrsinski tokovi i vododerine,

e gravitiraju¢e atmosferske vode.

Gravitiraju¢e vode prikupljaju se otvorenim jarcima. Stalni i povremeni vodni
tokovi koji gravitiraju ka trasi brze ceste se odvode otvorenim kanalima ka

recipijentu odnosno propustima kroz trup brze ceste.
Odlagaliste gradevinskog otpada

Za potrebe deponovanja materijala iz iskopa/inertnog otpada za predmetnu

dionicu brze ceste predvidena je jedna lokacija.

Odlagaliste se nalazi na srednjem dijelu dionice i udaljena je cca. 1,5 km od
dionice brze ceste. Sagledavanjem podrucja oko trase brze ceste ova lokacija
je (od strane Projektanta) ocjenjena kao najpovoljnija. Naime, lokacija se nalazi
izvan naseljenog podrugja, nije obrasla Sumom i povoljni su konfiguracija terena

i geoloski uslovi za izradu ovako velike deponije.

Predvideno je da ¢e odlagaliste imati povr$inu od cca. 87 000 m? i kapacitet 1
568 102,60 m3.

Izradiva¢ Zahtjeva:
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Al.3. Broj izvoda iz
prostorno-planskog akta
te nadlezni organ
izdavanja

(lzvod iz  prostorno-
planskog akta priloziti uz
zahtjev)

Prema podacima koje navodi Prostorni plan SBK/KSB za period
2005-2025 (Ministarstvo prostornog uredenja, obnove i povratka
SBK, 2005) u grafickom dijelu plana razvoja cestovnog prometa
jasno je vidljivo da je planirana putna komunikacija Travnik-Jajce
ucrtana u Prostorni Plan, ali kao dionica autoceste Koridora Vc..
Izgradnja Koridora Vc i planirane dionice brze ceste Nevic¢ Polje -
Turbe su u nadleznosti JP Autoceste FBiH d.o.o.

Izvod iz Prostornog plana, prilozen je uz ovaj zahtjev.

U meduvremenu je dosSlo do izmjene i prethodno predvidena
dionica autoceste od Ladve do Jajca je degradirana u status brze
ceste. Cilj nove brze ceste jeste da spoji sjeverozapadne krajeve
BiH sa centralnim dijelom, odnosno glavnim gradom Sarajevom i
dalje. Izgradnjom brze ceste ostvarit ¢e se neophodno povezivanje
bosanskohercegovackih gradova Sarajevo, Vitez, Travnik, Turbe i
Jajce i postiCi Ce se stabilizirajuCi i razvojni efekti za zemlju.
Izgradnjom predmetne dionice znacajno bi se skratilo vrijeme
putovanja. Veza izmedu brze ceste i autoceste ostvarivala bi se
preko postoje¢e petlie ,Lasva“ na M17, S§to znaci da ova dva
infrastrukturna projekta nece biti direktno fiziCki povezana.

Al.4. Vrsta zahtjeva

Novi projekt DA
Znacajna izmjena

postojeceqg i/ili odobrenog NE
projekta

Prestanak aktivnosti NE

A1.5. Ukoliko se radi o
znacajnoj izmjeni
postojeceg i/ili odobrenog
projekta, opisati
planirane izmjene

Ne radi se o znaéajnoj izmjeni postojeceg i/ili odobrenog
projekta.

Za projekt brze ceste LaSva — Jajce u duzini od 54 km, FMOIT je
poduzecu Direkcija za ceste izdao okoliSnu dozvolu br. UP-1/05-23-
188/09 dana 13.03.2012. Ovaj projekt predvidao je poluprofil brze
ceste s jednom prometnom trakom.

U meduvremenu je odgovornost za izgradnju brzih cesta i
autocesta prenesena ha novosnovano javno poduzece Autoceste
FBiH d.o.o0.

Od spomenutog projekta se u meduvremenu odustalo i izraden je
novi projekt u punom profilu, koji je podijeljen u dionice i svaka od
ovih dionica razmatra se kao zaseban projekt.

Tako je, FMOIT, dana 13.12.2019. izdao okolisnu dozvolu br. UPI
05/2-23-11-223/19 poduzecu JP Autoceste FBiH d.o.0. za
izgradnju dionice brze ceste LaSva — Nevic polje.

Dionica u pitanju Nevi¢ Polje — Turbe nije sastavni dio projekta
Lasva — Nevi¢ polje, nego se nastavlja na njega i zajedno ¢e u

Izradivac Zahtjeva:
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Al6. Ima |i projekt
kumulativni utjecaj s vec
postojecim i/ili odobrenim
projektima?

Ukoliko DA, opisati na koji
nacin.

DA, projekt ¢e imati kumulativni utjecaj sa prethodnom dionicom
brze ceste LaSva — Nevi¢ Polje koja je trenutno u fazi realizacije.
Projekti ¢e imati kumulativni utjecaj na okoli$ i druStvo koji se
ogleda u: raseljavanju stanovniStva, prenamjene zemljiSta, emisija
buke, utjecaja na pejzaz, utjecaj na tlo i vode te emisije otpada.

A1.7. Vlasnistvo nad
zemljistem i/ili objektom
na kojem se nalazi
postojeci i/ili  planirani
projekt.

Dio zemljiSta kojim trasa prolazi je u privatnom vlasniStvu, dok je
ostatak u drzavnom. U ovom trenutku nije proveden proces
parcelacije zemljista te toéni brojevi katastarskih Cestica nisu
poznati.

Elaborat o eksproprijaciji se priprema prema Glavnom projektu. U
ovoj fazi se ne mogu navoditi detaljni /precizni podaci o pojedinim
parcelama jer ¢e se tek nakon izrade Glavnog projekta raspolagati
detaljnim podacima.

U nastavku su dati podaci koji su raspolozivi u ovom momentu ,
odnosno identifikaciona tabela koja sadrZi popdatke o KO i
procjenjenim povrSinama koje ¢e se izuzeti.

UKUPNA POVRSINA

OPCINA | KATASTARSKA POVRSINA KOJA SE

OPCINA PARCELA IZUZIMA

(m?) (m?)
NOVI .

TRAVNIK STOJKOVICI 319 886 49 559
TRAVNIK BOJNA 211 865 64 600
TRAVNIK PAKLAREVO 307 597 124 861
TRAVNIK PUTICEVO 378 805 30 377
TRAVNIK SLIMENA 793 923 219 072
TRAVNIK TRAVNIK 281 808 104 625
TRAVNIK VIDOSEVICI 484 880 191 266

Al1.8. Je li zemljiste i/ili
objekt na kojem se nalazi
postojeci i/ili  planirani
projekt predmet ugovora
0 zakupu?

Ukoliko jeste, molimo
navedite broj ugovora, te
podatke o ugovornim
stranama.

Zemljiste na kojem Ce se nalaziti planirani projekt nije predmet
ugovora o zakupu.

Za potrebe realizacije projekta biti ¢e potrebno provesti
eksproprijaciju zemljista koje je u privathom vlasniStvu, provesti
parcelaciju onog zemljiSta za koje je potrebna samo djelomicna
eksproprijacija, a koje je u privatnom vlasniStvu te provesti
parcelaciju i upis investitora u vlasnistvo na onom zeml;jistu koje je

u drzavnom vlasnistvu.
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mail)

Adema Buca 20,
88000 Mostar,

Tel: +387 36 512 300
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Fax: +387 36 512 301
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A.2 Utjecaj projekta na okolis

A2.1. Detaljno opiSite
okoli$ na podrucju pod
uticajem projekta

Lokacija

Dionica brze ceste Lasva-Travnik-Jajce, Nevi¢ Polje — Turbe, prolazi ve¢im dijelom kroz prostor opcine Travnik te manjim

dijelom kroz prostor opc¢ine Novi Travnik. Ukupna duZina ove dionice iznosi 11,43 km.

Maline = ™"

.

Ny Radonjici
Paklarevo A I,, A

S = ’ v
Velika 2, % Guca Gora

Bukovica : .4

Vidosevici

Brankovac

e M A . il
A i

“Polje Slavka W/, LSFil Ricicek”
Gavrancica ,
Vuéije jame & A

Slika 3 Trasa dionice Nevi¢ Polje — Turbe
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Na slici iznad prikazana je trasa dionice Nevi¢ Polje — Turbe, oznadena bijelom bojom. Isprekidana mjesta na trasi

predstavljaju lokacije tri tunela, koja su predvidena na ovoj dionici. Trasa uvelike prolazi gusto naseljenim podrucjem,

poljoprivrednim zemljiStem, kao i Sumovitim podrucjem juzno od Travnika.

Na trasi brze ceste, osobito na podrucju opcine Travnik gdje je zastuplijeno znatno viSe naselja i stanovnika, prisutni su:

stambeni objekti individualnog stanovanja sa okuc¢nicom, vikendice i ratom porudeni objekti te privredni obekti.

Naselja na trasi dionice brze ceste, koja prolazi teritorijem opcina Novi Travnik i Travnik, iduci od poCetka trase su:

e na desnoj obali rijeke Lasve:
o Nevic Polje (Novi Travnik)
o Slimena (Travnik)
o Grahovik (Travnik)
o Vilenica (Travnik)
o Dolac (Travnik)
o Skok (Travnik)
o Pirota (Travnik)
o Sipovik (Travnik)
o Kokosari (Travnik)
o Miski¢a Brdo (Travnik)
e na lijevoj obali rijeke LaSve:
o Vlahovi¢a Brijeg / Vlahovi¢i (Travnik)
o Ovc¢arevo (Travnik)
o Marjanovica Brijeg (Travnik)

o Paklarevo (Travnik)
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Trasa brze ceste takoder dva puta presijec tok rijeke Lasve, jednom u naselju Nevi¢ Polje, na prostoru opc¢ine Novi Travnik

te drugi puta juzno od naselja Ov&arevo prema naselju Paklarevo.

U geomorfoloSkom pogledu, reljef izmedu Nevi¢ Polja i Jajca je raznolik. Posljedica je promjenjivog litofacijelnog sastava,
sloZenih tektonskih odnosa, neotektonske aktivnosti i raznovrsnog ponasanija stijenskih masa u povrsinskoj zoni djelovanja
egzogenih agenasa.

Teren pripada dinarskom planinskom sistemu kao jednoj od geomorfoloSkih cjelina BiH sa brdovitim planinskim reljefom
na nadmorskim visinamaiznad 1.000 mnm. Osnovna obiljeZja reljefu daju duboke rije¢ne i poto€ne doline, te okolne padine
sa uzviSenjima. Prema orografsko-morfolodkim karakteristikama cijela dionica Nevi¢ Polje - Turbe leZi u dolini Ladve sa

niveletom poloZzenom na kotama 446 (poCetak trase u Nevi¢ Polju)..

Duz predmetne dionice, smjenjuju se razli€iti genetski tipovi reljefa koji se mogu izdvojiti u slijedece kategorije:
¢ fluvijalno-akumulacijski
e denudaciono-akumulacioni i

e eroziono-denudacioni.

Fluvijalno-akumulacijski tip reljefa nastao je fluvijalno-akumulacijskim procesima u rijecnoj dolini LasSve, kao i njenim
glavnim pritokama povremenog i stalnog toka (Popara, Komarscica, Duboki potok i Podvode sa desne strane LaSve, te
Santi¢ i DerikozZa sa lijeve). Na uséima spomenutih, kao i ostalih boénih pritoka buji¢nog karaktera, u pravilu su formirane
proluvijalne plavinske lepeze promjenjivih zapremina zbog sezonskog donosa i erodiranja materijala koji u pravilu lezi

iznad aluvijalnih nanosa duz dna doline Lasve.
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Denudaciono-akumulacijski reljef je vezan za pregibne dijelove terena izmedu rijeCnih dolina i okolnih padina masiva

VlaSi¢a i Galice na sjevernoj i sjeveroisto¢noj strani trase, te Vilenice i Radalja, na jugu i jugozapadu.

KarakteristiCan je za dijelove terena izgradene od permotrijaskog i donjotrijaskog polifacijelnog kompleksa. Sa aspekta
uvjeta izgradnje, ovaj tip reljefa ima poseban znacaj, jer se svi suvremeni procesi povrSinskih alteracija drasti¢no
ispoljavaju promjenom morfoloskih formi, ¢ak i na kratkim rastojanjima i u relativno kratkom, sezonskom vremenskom
periodu. Pri ovome se na prvom mjestu podrazumijevaju koluvijalni, a zatim i fluvijalni, proluvijalni, denudacioni i drugi

procesi i pojave.

U gradi denudaciono-akumulacijskog reljefa najvecu zastupljenost imaju glinovito-laporovitopjeskoviti sedimenti niskog
stupnja dijageneze sa ¢estom horizontalnom, vertikalnom i bo€nom promjenjivosti litoloSkog sastava i podloZnosti na
procese povrsinskog raspadanja. Zbog navedenih svojstava, u polifacijelnim kompleksima &esto i na malim povrdinama,
mogu se oblikovati morfoloSke mikroforme nastale linijskom erozijom (jaruge i vododerine), kao i ispoljavati klizanja na
padinama. Prepoznatljive morfometrijske promjene su u zonama klizista, dominantno uvjetovane procesima sezonskih

raskvasavanja pokrenutih masa.

Unutar ovog tipa reljefa hidrografska mreza je vrlo razgranata i gusta. Ovakva razgranatost drenazne mreze takoder
ukazuje na Cinjenicu da se u podrucjima izgradenim od klasti€nih tvorevina odvijaju erozijski i denudaciono-akumulacijski
procesi. Erozijsko-denudacijski reljef vezan je za najviSe dijelove terena. U morfoskulpturalnom pogledu, ovaj reljef odlikuje
velika razudenost, ras¢lanjenost i razbijenost. Izgraduju ga sedimenti permotrijaskog i donjotrijaskog polifacijelnog
kompleksa i karbonatni kompleks u najviSim zaledima sa istaknutim vrhovima Karagri€ (1526 mnm), Kostolac (1600 mnm),
Crvljenica (1420 mnm), Hristovac (1220 mnm), Orlova¢a (1162 mnm), Hum (1057 mnm) itd. Padine su naj¢e$¢e srednje
strme sa nagibima 25 — 35% i ujednacenim pravolinijskim padom ili su mjestimi¢no blago konveksne sa duboko usje€enim

popreénim urezima.
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Reljef u SBK pogoduje razvoju erozije tla, javljanju bujica, nanosa i poplava. Otvoreni su i proSireni procesi erozije i klizista,
koji zahtijevaju hitnu sanaciju. Aluvijalne ravnice i naselja u dolinama rijeke LaSve izlozeni su poplavama (strmi nagibi

povrsine terena, slabo propustan povrsinski sloj tla, slab vegetacijski pokriva€, nepovoljni antropogeni utjecaj i drugo).

Teren duz trase od Nevi¢ Polja do Turba odlikuje sloZena strukturno-tektonska grada i komplicirani odnosi rupturnog
sklopa. Prema strukturno-tektonskom sklopu, &iri prostor istrazivanog terena (prema M. MioCevicu, 1968) pripada pojasu
Sredi$njih Dinarida, odnosno graniénoj zoni izmedu strukturno-facijelnih jedinica masiva Vlasi¢a na sjeveru i sjeveroistoku,
te jedinice Otomalj - Oborci - Komar smjestenoj izmedu dolina rijeke Vrbasa na zapadu, Rike i LaSve na sjeveroistoku.
Spomenuta grani¢na zona u tektonskom smislu predstavlja tzv. dekolman strukturno-facijelne jedinice Vlasi¢ prema
sedimentima Centralnobosanskog Skriljavog gorja. Zbog izrazenog tektonskog navlaéenja, jugozapadna granica nije

odrediva, nego se za grani¢nu liniju uzima rasjed Vrbasa €ije sjeveroistoCno krilo predstavlja relativni autohton.

Unutar spomenutih jedinica Vlasi¢éa i Otomalj - Oborci - Komar obuhvaceni su planinski masivi Huma sa Dolu¢kim
planinama, te Gostiljiom koja se direktno vezuje na Vlasi¢, dok je strukturnofacijelna jedinaica Otomalj - Oborci - Komar

sastavljena iz viSe tektonskih jedinica nizeg reda koje sve zajedno €ine sastavni dio SrediSnjih Dinarida.

Strukturni oblici u okviru ovih tektonskih jedinica su usloZnjeni sekundarnim naborima visokog indeksa ubiranja i paralelnim
tipom klivaza bliske u€estalosti pojavljivanja. Pravac pruzanja klivaza poklapa se sa pruzanjem folijacija, dok padni uglovi
imaju promjenjive vrijednosti, u ovisnosti od karaktera krila nabora. Ustvari, sedimenti permotrijasa i donjeg trijasa kao
plasticnije i erodibilne mase su intenzivno ubrane i prevrnute u izoklinalne i lepezaste nabore metarskih i dekametarskih

dimenzija, razorenih tjemenih dijelova. Zbog pokrivenosti terena gotovo je nemoguce odrediti i pratiti direktrise i vergence
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takvih nabora. Istovremeno, kako su slojevi duz rupturnih (pukotinskih) sistema izrazito stlaeni, to cjelokupni kompleks

ima habitus i znacajke tipi¢ne "slabe sredine".

S druge strane, brecasti i mramorni kre¢njaci kao krute stijenske mase koje se pojavljuju podredeno, razlomljeni su pri
ubiranju. Ponasali su se kao posebna tijela iznad ili ispod plasti¢ne podloge ili povlate i zadobili su razli€itu prostornu
orijentaciju, Cesto haoti¢no blokovski iskomadanog izgleda. U preovladuju¢e karbonatnim dijelovima, izrazenija je

ispucalost, odnosno diskontinualnost razli€itih tipova, od lepto-, preko brahi- do dijaklaza.

Ovakav tektonski sklop izmedu ostalog rezultirao je intenzivhom ispucalo$cu i diskontinualnod¢éu koja se na otvorenim
izdancima (kao i u nabusenoj jezgri ili raskopima otkrivenim sedimentima geoloSke osnove terena) ispoljava iverastim,
ulomackim i sitnofragmentiranom osulinskom izdijeljenoS¢u. Zbog toga su osnovne stijene geolosSkog supstrata slabijih
fizickomehanickih svojstava nego $to su primarno bile, a 5to u krajnjoj konsekvenci ima nepovoljan utjecaj na geotehnicke

uvjete buduce izgradnje ceste i objekata duz nje.

Zbog potrebe za spoznajama seizmotektonskih karakteristika trena, na ovom se mjestu daje izvod iz Seizmotektonske
studije radene za potrebe seizmoloSke karte SFRJ za povratni period od 200 godina (Zajednica za seizmologiju SFRJ,
Beograd, 1988), kako slijedi:

"Dubinske frakture u zemljinoj kori manifestovane rasednim zonama izvori su tektonskih impulsa duz kojih pojedini
blokovi ne miruju. Uzrok su termodinamicki procesi u potkornim dijelovima, zbog ¢ega blokovi osciliraju razli¢itim
amplitudama i frekvencijama, odnosno intenzitetom. Zone dubinskih rasjeda ujedno predstavijaju i prostore

suvremenih tektonskih pokreta i najceSci su uzroci pojave zemljotresa.”

Za seizmotektonsku gradu razmatranog podrucja veliku ulogu imaju rasjedi koji se pruzaju u podrucju Vlasic¢a, juznom

zaledu Travnika, Turbeta i uzvodnom dijelu izvoriSne Celenke LaSve gdje je u masivu Karaulske gore formiran splet

Izradivac Zahtjeva:
ZGl d.o.o. Mostar

Naziv mape:
Zahtjev za prethodnu procjenu utjecaja na okolis 19




Narucitelj:
JP Autoceste FBiH d.o.o. Mostar

Datum izrade
veljaca, 2024.

Broj Zahtjeva:
01-2-119-Rev1-I1X/23

Projekt

Izgradnja brze ceste Lasva-Travnik-Jajce

uzduznih, popreénih i dijagonalnih rasjeda i pukotinskih sistema, te rasjedi dolinom Rike, koji svi zajedno pridonose

seizmi€nosti terena koji je primarno tektogenetski deformiran unutar dekolmanske, odnosno rubne zone izdvojenih

strukturnofacijelnih jedinica izmedu kojih je generalno polozena trasa.

U pogledu seizmotektonskih karakteristika, Siri prostor prema podacima SeizmoloSke karte SFRJ za povratni period od

100 godina, nalazi se u okviru izoseiste 7°.
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mijesta koja se nalaze na izolinijama, ulaze u podruéja videg inteziteta

Slika 4 Seizmoloska karta Bosne i Hercegovine za povratni period od 100 godina, M 1:1.000 000
(Zajednica za seizmologiju SFRJ, Beograd, 1987.)
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Medutim, kao seizmolosku podlogu preporucljivije je koristiti “Seizmolosku kartu BIH za povratni period od 500 godina, M
1:1 000 000", a koja je sastavni dio “Pravilnika o izmjenama i dopunama pravilnika o tehni¢kim normativima za izgradnju
objekata u seizmickim podrucjima” (Sl. list SFRJ, br. 52/90). Ova je karta zasnovana na kompleksnim geoloSkim,

seizmolo$kim i geofizi€kim istraZivanjima i sintezi rezultata tih istraZivanja ().

Brza cesta Nevic Polje - Jajce

(P podru~je maksmalnog opa’ enog intenziteta 7° MCS(EMS 98)  MAGNTUDEDOGO\ ENIH ZEMLDTREEA
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Slika 5 SeizmoloSka karta Bosne i Hercegovine za povratni period od 500 godina, M 1:1.000 000
(Zajednica za seizmologiju SFRJ, Beograd, 1987
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Prema navedenoj karti, duz dionice Nevi¢ Polje - Jajce za povratni period od 500 godina i vjerovatno¢om pojave > 60%,
ocCekivani su intenziteti potresa od 8° MCS, odnosno EMS skale. Proizlazi da se navedeni stupanj oCekivanog intenziteta
odnosi na prosjecne karakteristike Sireg podrucja, ali iskustveno je preporudljivije raCunati intenzitet potresa uveéan za

najmanje jedan stupanj od prosje¢nog.

U konkretnom slucaju, za proracune bi trebalo uzimati 9° MCS i seizmi¢ko ubrzanje od 0,3 g. Preporuc¢eno potkrijepljuje i
¢injenica da u Sirem okruzenju postoje seizmotektonske strukture duz kojih se generiraju seizmicke aktivnosti, posebno u

podruéju Banja Luke sa 500-to godisnjim 9-im stupnjem i neposredno iz masiva VlaSi¢a sa 8-im stupnjem.

U geoloskoj gradi terena duz trase utvrdeni su sedimenti mladeg paleozoika na prijelazu ka mezozoiku (P,T i Ty),
pliokvartarni i kvartarni pokrivaci razliCitih genetskih tipova (j; el,dl; pl; al i kl) sa podredeno recentnim vjeStackim
tvorevinama (n). Permotrijaske tvorevine (P,T) imaju najznacajnije u€esce i stratigrafski pripadaju zavrSnom permu na

prijelazu ka donjem trijasu, ali zbog facijelne raznovrsnosti i pomanjkanja fosilnog sadrzaja nisu detaljnije ras¢lanjene.

Sedimenti permotrijasa su najstarije naslage istrazivanog terena. Ovaj polifacijelni kompleks predstavljen je visebojnim
preovladujuée plo¢astim do tankoslojevitim, a samo mjestimi¢no slojevitim alevrolitima, glincima i pjeS€arima, te podredeno

Supljikavim brecastim ili mramoriziranimkre¢njacima u alterniranju.

Takav kompleks se prostire od zaleda Nevi¢ Polja do Karaulske gore. Alevroliti su obicno zelenkaste boje, rjede sive sa
rijetkim proslojcima limoniticnih pjed€ara i mramorno-bre€astih kre¢njaka. Prema OGK listovi Zenica i Bugojno M

” W

1:100.000, spomenuti kompleks izdvojen je u tzv. “travnicku seriju” Cija debljina u ovom dijelu terena iznosi oko 450 metara.
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Unutar “travniCke serije” pojavljuju se diskordantne Zice dijabaza, ¢eS¢e konkordantni spiliti koji ukazuju na prethodnu fazu

ranomezozojskog magmatizma koji u pogledu fizickomehanickih svostava predstavljaju najévrsce stijene unutar ove serije.

Donjotrijaske naslage (T:1) takoder su predstavljene polifacijelnim klasticnim kompleksom, bez preciznijeg ras€lanjenja
sajskih od kampilskih naslaga. Unutar donjotrijaskog kompleksa koji se od Karaulske gore prostire dolinom Rike ka zapadu,
u nizim dijelovima pojavljuju se i ploCasti kre¢njaci, Skriljci i pjeS€ari koji u visim dijelovima postupno prelaze u alevrolite sa
uloScima muskovitnih pjes€ara. Preovladujuée su listiCave, tabliCaste, tankoslojevite i mjestimi¢no slojevite teksture.
Izrazito su borani, tektonski izlomljeni, sve kao posljedica rubne kontaktne zone izmedu geotektonskih jedinica masiva
Vla$i¢a na sjeveroistoku i jedinice Komara, odnosno jedinice Otomalj - Bukovica - Oborci na jugu i jugozapadu. Prema

OGK, debljina donjotrijaskog polifacijelnog kompleksa je 500 - 800 metara.

Pliokvartaru (j) pripadaju jezerski sedimenti Nevi¢ Polja i €ine ih alternirajucie gline, pradinastopjeskovite gline, glinoviti
pijesci i Sljunci, mjestimiCno slabovezani konglomerati i uloSsci biljnih ostataka sa muljevitim so€ivima i izdvojeni su kao
jezerski sedimenti. Jezerski sedimenti u Sirem prostoru prekrivaju razliCite ¢lanove stratigrafskog stupa, ali u pocetnom
dijelu trase dominantno €ine neposrednu krovinu “travnickoj seriji”. Debljina ovih sedimenata procjenjuje se na nekoliko
stotina metara, ali je u po¢etnom dijelu trase zna€ajno reducirana i ne prelazi nekoliko desetaka metara. Jezerski sedimenti
izgraduju teren duZz trase od stac. km 0+980 - 3+700 tj. izmedu P47 i P102.

U ostalim dijelovima trase permotrijaski i donjotrijaski sedimenti uglavhom su pokriveni ili zaplavljeni kvartarnim

tvorevinama koje su predstavljene osnovnim genetskim tipovima pokrivaca i to:

¢ eluvijalno-deluvijalne tvorevine (el,dl) izgradene od glinovito-pjeskovito-drobinastih sedimenata;
e proluvijalno-aluvijalne tvorevine (pr,al) izgradene od $ljunkovito-pjeskovito-glinovitomuljevitih sedimenata;

koluvijalne tvorevine (kl), odnosno materijali kliziSta sli¢nog ili istovrsnog sastava kao i okolni pokrivagi, te
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e mijestimi¢no, uglavnom linijski rasprostranjene vjeStacke, odnosno nasipne tvorevine (n) heterogenog kamenito-

pjeskovito-glinovitog sastava.

Hidrogeolodka svojstva terena duz trase brze ceste Nevi¢ polje-Turbe predisponirana su strukturnogeoloSkom gradom,
litolo8kim sastavom i strukturom poroznosti stijenskih masa i povrSinskih pokrivaca koji izgraduju teren. To su na jedngj
strani mase permotrijaske tzv. travnicke klasticnokarbonatne formacije unutar koje se posebno izdvajaju magmatska,
uglavnom spilitska tijela i donjotrijaske klasti¢ne stijene kao geoloski supstrati, od na drugoj strani pliokvartarnih, odnosno
kvartarnih naslaga razli¢itih genetskih tipova pokrivaca.
Na osnovu takvih odnosa, u hidrogeoloSkom pogledu se mogu izdvoijiti tri osnovne kategorije stijenskih masa i tla i to:

e propusna tla meduzrnske poroznosti tj. pliokvartarne i kvartarne tvorevine pokrivaca,

o kompleks nepropusnih do slabopropusnih permotrijaskih stijena travniCke serije geoloSkog supstrata i

e nepropusne stijene, odnosno donjotrijaske klastiCne naslage i magmatiti geoloSkog supstrata.

Propusna tla meduzrnske poroznosti

Propusna tla meduzrnske poroznosti se nadalje mogu razvrstati u dva kompleksa i to:
e vodopropusna i
e dobrovodopropusna tla.

Kompleks vodopropusnih tala meduzrnske poroznosti €ine pliokvartarne tzv. jezerske naslage disponirane u zaledu Doca
na Lasvi glinovito-prasSinasto-pjeskovitog sastava nabu$enih debljina vise od 30,0 m (prema OGK i Tumacu lista Zenica,

M 1:100000, debljine ovih sedimenata prelaze 120, pa ¢ak i 150 m), zatim pripovrSinske eluvijalno-deluvijane tvorevine
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glinovito-pjeskovitodrobinskog ili kamenitog sastava prosjeénih debljina 4,0-6,0 m (izuzetno i viSe, kao Sto je sjeverno od
Turba, odnosno na juznim padinama Vlasica gdje su eluvijalno-deluvijalni pokrivaci nabuSeni u debljini 15,0 m), te

antropogeni materijali nasipa postojecih lokalnih puteva, nevelikih debljina, u prosjeku 1,0-2,0 metra.

U hidrogeoloskom smislu, sve zajedno, ove tvorevine imaju funkcije pripovrSinskih vodonosnika zna&ajnih
rasprostranjenja, ali malih debljina. Podzemne vode ovih vodonosnika imaju slobodan nivo i u izravnoj su vezi sa
padavinama i povrSinskim vodama, interferirajuéi sa proticajima u otvorenim vodotocima. Tokom izvodenja istrazivanja
vrSena su mjerenja NPV-a koja ukazuju da amplitude oscilacija NPV-a izravno ovise od hidroloskih prilika i rije¢nih
vodostaja. Filtracijski parametri nevezanih i slabovezanih naslaga ovih kompleksa su: koeficijenti filtracije k = 1 x 103 — 1

x 10-5 m/s i koeficijenti vodoprovodnosti (transmisivnosti) T = 10-4 m/s.

Dobrovodopropusna tla meduzrnske poroznosti su aluvijalne Sljunkovito-pjeskovito-muljevite naslage istalozene duz

vodotoka LaSve i pritoka u Nevic polju, nabuSenih debljina do 15,0 m.

U hidrogeoloskom pogledu, kompleks u Nevi¢ polju ima funkcije pripovrsinskih vodonosnika linijskih rasprostranjenja i
male debljine, te relativho brze i sezonski obnovljive vodozamjene. Nivo podzemnih voda je slobodan, saglasan nivoima
povrSinskih i proticajnih voda rijeke Lasve. Osnovni procijenjeni filtracijski parametri nevezanih naslaga povodnja i korita

su: koeficijenti filtracije k = 1 x 10-2 — 1 x 10-4 m/s i koeficijenti vodoprovodnosti (transmisivnosti) T = 10-1 - 10-3 m/s.

Kompleks nepropusnih do slabopropusnih permotrijaskih (travni€kih) stijena geoloskog supstrata

Kompleks preteZzno nepropusnih do slabovodopropusnih stijena predstavljen je premotrijaskim ¢lanovima geolodkog

supstrata travniCke serije u Cijem sastavu su raspadnuti i "svjezi" listasti, ploCasti, tankoslojeviti i slojeviti do debeloslojeviti
alevroliti, glinci, laporci, pjeScari i bre€asti ili mramorizirani kre¢njaci. Sve navedene stijene su slaboizrazene prslinsko-
pukotinske poroznosti koja je u kre¢njackim partijama zastupljenija i rezultira neSto ve¢om, ali prostorno ograni¢enom

vodopropusnosti i vodoprovodnosti.
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U hidrogeoloskom pogledu ovaj kompleks ima funkciju relativne podinske hidrogeoloSke barijere u naizmjeni€énom
lateralnom i vertikalnom alterniranju nepropusnih i vodopropusnih dijelova. U njima se mogu pojavljivati izvori ograni¢ene
izdasnosti, ali i formirati vodonosnici unutar pjeS¢arsko-kre¢njackih masa sa pojavama znacajnijih isticanja, kao to su

slugajevi u podrugjima zaseoka Runiji¢i i Zili¢i, gdje su izgradeni vodozahvati za potrebe javne vodoopskrbe Turba i MZ

Didaci.
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Slika 6 Pedolo$ka karta dionice Nevi¢ Polje — Turbe (i dijela nastavka brze ceste prema Jajcu)
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U hidrografskom smislu, povrsinske vode prostora SBK pripadaju rije€nom bazenu Crnog mora tj. slivu rijeke Save. Ovaj
sliv obuhvata sliv rijeke Vrbas (bez veéeg dijela sliva pritoke rijeke Plive), cijeli sliv rijeke Lasve, i sliv rijeke Fojnice uzvodno
od Kiseljaka, te pokriva veéi dio uzvodnog dijela vododijelice izmedu slivova rijeka Bosne i Vrbasa. Hidrografska mreza je

dosta dobro razvijena i ima relativno malo povrSina gdje nema formiranih vodenih tokova.

Tablica 1 Osnovni podaci o rezimu voda SBK

Slivovi Ukupne raspoloZive koli¢ine vode (mil. m?) Prosjek po slivu (I/s po km?)
Vrbas 1890 20,83
Lasva 542 18,12
Ukupno 2947 22,13

Gledajuéi slivove rijeka u cjelini, vodno bogatstvo je dosta neravnomjerno rasporedeno po teritoriji SBK (od 18,12 I/s po
km? za rijeku Lasvu, do 20 I/s po km? za rijeku Fojnicu). Sa prosje¢nim raspolozivim vodama od 22,13 I/s po km? SBK ima
vece vodno bogatstvo od prosjeénog vodnog bogatstva BiH u slivu rijeke Save (18,00 I/s po km?), ali dosta manje od
prosje¢nog vodnog bogatstva BiH u slivu Jadranskog mora (35,00 I/s po km?). Karakteristike voda SBK su njihov znac¢ajan

hidropotencijal.
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Slika 7 Hidrografska karta Sireg podrucja dionice Nevi¢ Polje - Turbe

Klimatske karakteristike podrucja

SBK se nalazi pod utjecajem kontinentalne klime sa dole nabrojanim karakteristikama:

jako izrazena godiSnja doba i kolebanja temperature u prolje¢e i jesen, sa kasnim proljetnim i ranim jesenjim

mrazevima
srednje godidnje temperature vazduha koje iznose 8,4°C
28

Naziv mape:

Izradivac Zahtjeva:
ZGl d.o.o. Mostar

Zahtjev za prethodnu procjenu utjecaja na okolis



Narucitelj: Projekt

JP Autoceste FBiH d.o.o. Mostar

Izgradnja brze ceste Lasva-Travnik-Jajce

Broj Zahtjeva:
01-2-119-Rev1-1X/23

Datum izrade
veljaca, 2024.

rasporedene u toku

relativno topla ljeta sa najtoplijim mjesecom julom (srednja temperatura od 17,7°C)

hladne zime sa najhladnijim mjesecom januarom (srednja temperatura od -2,6°C)

godine

prosje€na visina snijega iznosi 30-40 cm.

Tablica 2 Meteoroloski podatci za Travnik (razdoblje 1991.-2021.)*

izrazena godisnja kolebanja temperatura od oko 20°C, te znatno veca u planinskim podrucjima

izrazene razlike u geografskoj raspodijeli temperature i njenih parametara zbog lokalnih utjecaja

niske prosjecne godiSnje padavine od 897,9 mm (prosjeCno po mjesecu 74,8 mm), ali priliéno ravnomjerno

broj dana sa snjeznim pokrivatem povecava se od sjevera ka jugu, te sa nadmorskom visinom (zadrzavanje

snjeznog pokrivaca u nizim dijelovima od 40-60 dana, a u planinskim dijelovima do 90 dana)

January February March April May June July August September October November December
Avg. Temperature *C (°F} -1.8 °C -0.8°C 31°C 87°C 121°*C | 168°C 188°C 141 *C f8.9c 48°:C 0.4 C
(28.T}°F ({308)°F (ITE)°F (47.7)°F (55.5)°F NEZS]EES NG =F - [57.4)°F (48.8)°F (40.8)°F (31.4)°F
Min. Temperatere *C (*F} -5.6°C -4.7°C -1.2:C 38°C 8°C 11.8°C 14 °C 14.2°C 28°C 57°C 1.1°C -38°C
{(22)°F (23E6)°F (20.8)°F (3B8)°F (45.4)°F (534)°F (57.2)°F (67.6)°F (48.8)°F (422)°F (24)°F  (251)°F
Mazx. Temperature *C 2.1°C 3.z=C T.7°C 124°C | 177 °C 188°C 14.5°C g2=C 3.4°C
{*F) (35.8)°F (37.8)°F (45.8)°F (56.2)°F NE38)°F - (65.5)°F (58.2)°F (488)°F (28.2)°F
Precipitation / Rainfall ar a3
= ----- e o ST
Humidity{ %) 83% 7% T4% 6% 9% 21% 843
Rainy days (d} @ 10 10 ---- 10 g 3 =]
avg. Sun houwrs (howrs) 4.3 4.5 6.2 0.0 6.8 5.9 5.2 4.2
1 1zvor: https://en.climate-data.org/ (Pristupano 19.09.2023.)
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Klimatske uvjete u Travniku karakterizira topla i umjerena klima. Vazno je napomenuti da Travnik ima znatnu koli€inu
oborina tijekom cijele godine, ukljuujuci i njegov najmanje vlaZzan mjesec. Prema Kdéppen-Geigerovoj klasifikaciji,
prevladavajuca klima u ovoj regiji kategorizirana je kao Cfb (). Prosje¢na godi$nja temperatura je 8,8°C. Padaline ovdje

iznose oko 1322 mm godisnje.

Klimatski uvjeti u Nevi¢ Polju, iako se administrativno nalazi u opc¢ini Novi Travnik, blizi su onima u Travniku, zbog blizine

ovog naselja Travniku u odnosu na Novi Travnik.

Na podrucju opc€ine Novi Travnik, u okviru jednog naseljenog mjesta Nevic¢ Polje ukupno 733 stanovnika ima potencijal da
bude direktno ili indirektno pod utjecajem uslijed implementacije ovog projekta, bilo da je isti pozitivan ili negativan. Ovo
nije broj stanovnika koji ¢e biti raseljen, nego broj stanovnika koji ¢e opcenito biti pogoden projektom u smislu svih vidova

njegovog utjecaja (raseljavanje, buka, vibracije, emisije prasine, vizuelni utjeca; itd.)

Ukupno 9369 stanovnika obitava u naseljima kroz koje prolazi brza cesta na podrucju opcine Travnik. Ovo nije broj
stanovnika koji Ce biti raseljen, nego broj stanovnika koji ¢e opcenito biti pogoden projektom u smislu svih vidova njegovog
utjecaja (raseljavanje, buka, vibracije, emisije prasine, vizuelni utjecaj itd.) Detaljan opis uticaja na stanovnistvo i ostale
znacajke okolisa ¢e biti obradene u Studiji uticaja na okoli§, obzirom da su "autoceste i brze ceste" projekti za koje se

obavezno provodi procjena utjecaja na okolis.
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U blizini trase ceste na pocéetku dionice LOT 1 nalaze se sljedeci privredni subjekti, na udaljenosti od 600 m do 1,5 km

zraCne udaljenosti sjeverno-sjeveroistotno na raskrsnici magistralnih puteva M-5 i M16.4:

benzinska stanica "Ecotoc"

Obrtni¢ka radnja "Bili¢"

Hostel i klub "Tron"

"MultiMedia Print 2B" - drustvo za grafi¢ko oblikovanje medija za tisak

Autoservis "DG"

"Ladva Komerc" ovlasteni zastupnik Mercedes Benz, prodaja rezervnih dijelova i servis vozila
Svadbeni salon "Maja"

supermarket "Best"

caffe barovi, restoran i slasti¢arna.

Trasa brze ceste dalje prolazi juznim ruralnim padinskim dijelovima opc¢ine Travnik sa desne strane rijeke Lasve, na 500

m od preduzeca za prijevoz putnika "Travnik-Trans" d.o.o. Travnik (smjeSteno isto¢no od trase ceste), 300 m od

nogometnog stadiona "Pirota" (sjeverno od trase), 500 m od doma za njegu starih osoba "Nas dom" Travnik (sjeverno od

trase), 300 m zra¢ne udaljenosti od privrednog kompleksa "Borac Konfekcija" d.d. Travnik.

Trasa ceste zatim prelazi na sjeverne padine sa lijeve strane rijeke LaSve i prolazi kroz ruralna naselja Ov¢€arevo, Paklarevo

i Runji¢i, gdje se na 200 do 700 m zra&ne udaljenosti jugozapadno nalaze Autoservis "Siljak", odnosno restoran "Vlasi¢ka

kuéa", a sa jugoistoCne strane benzinska stanica "IGO Benz" na 240 m zraCne udaljenosti i restorani "Vrelo" i "VIaSi¢ na

oko 280 m zra€ne udaljenosti.
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U ekolosko - vegetacijskom pogledu (Stefanovi¢, 1983.), projektno podrucje se nalazi u oblasti unutradnjih dinarida,

odnosno vrani¢ki rejon na podruc¢ju Travnika).

U nizim predjelima na dijelu prevladavaju vegetacijski kompleksi — Sume crnog graba i termofilne Sume bukve sa
fitocenozama stijena i sipara, iznad kojih su Sume bukve (Fagetum montanum) i subalpinske Sume smr&e (Piceetum
subalpinum) sa fitocenozama stijena i sipara. Dolinskim dijelovima duz rijeke Ladve dominira riparijska vegetacija, bijela

vrba i (Salix alba) topola (Populus sp), odnosno higrofilen Sume vrba i topola (Salicetum et Populetum).

Projektno podrucje na dionici predstavljeno je velikim udjelom izmijenjenih podru€ja u odnosu na primarne Sumske

ekosustave, na kojem dominiraju stambeni objekti, poljoprivredne povrsine i livadski ekosustavi.

Terenskim obilaskom projektnog podrucja utvrdena je velika zastupljenost invazivnih vrsta, utvrdene su sljedece invazivne

vrste:

¢ Robinia pseudoacacia (bagrem)
o Fallopia japonica (japanski dvornik)
o Ambrosia artemisiifolia (ambrozija)

e Urtica dioica (kopriva).
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Tablica 3 Popis biljnih vrsta koje su na Crvenoj listi FBiH, a koje se mogu nac¢i na predmetnom podrudju?

Vrsta Narodno ime Status* ‘
Verbascum niveum Kraljevsko srce DD
Verbascum bosnense Bosanska divizma EN
Verbascum globratum EN
Verbascum orientale Orijentalna prosanica EN
Euphorbia gregersenii Gregersenova mljecika NT
Cerastium alpinum Planinski rozac NT
Cerastium grandiflorum Velecvjetna smiljka LC
Myosotis idaea potocnica CR

Dactylis glomerata L. ssp.

. Sumska ostrica DD
aschersoniana

*Status ugrozenosti u FBIH.
IUCN status: LR — smanjeni rizik, VU — osjetljivi (ranjivi), EN — ugrozeni, CR — kriti¢no ugrozeni, EW — izumrli u prirodi,

EX — izumrli, DD — nedovoljno podataka, NE — nije evaluirana.

Fauna
Fauna projektnog podrucja odredena je ispitivanjem metodom linijskog transekta direktno na samoj lokaciji trase brze
ceste, te metodama promatranja u tacki. Navedeno je zahtijevalo prolazak kroz podrucje, trazenje jedinki faune i/ ili
pokreta. Na lokacijama su takoder ostmatrani tereni u smislu tragova divljaci, a na postoje¢im lokanim prometnicama su
osmatrane i jedinke stradale na cesti. Za vrijeme terenskog obilaska nisu utvrdeni migratorni putevi divlja¢i. Obzirom da
trasa brze ceste prolazi kroz urbano i semi-urbano podrucje naseljenih mjesta opéine Novi Travni i Travnik, podru¢ja pod
projektom nemaju potencijal da pruzaju stanista za velike sisavce iz razloga $to je rije€ o ve¢ fragmentiranim i izmijenjenim

stanistima.?

Izradivac Zahtjeva:
ZGl d.o.o. Mostar

Naziv mape:
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Broj Zahtjeva:
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Datum izrade

veljaca, 2024.

Ugrozene Zivotinjske vrste

U tablici ispod dane su zivotinjske vrste koje obitavaju na Sirem predmetnom podrucju i koje se nalaze na Crvenoj listi

faune FBiH te su kao takve zasti¢ene.

Tablica 4 Zivotinjske vrste predmetnog podrugja, koje se nalaze na Crvenoj listi FBiH

Vrsta Narodno ime Status*
Lacerta viridis zelembac LC
Podarcis muralis Zidni guster CR
Sciurus vulgaris Obicna vjeverica LC
Apodemus sylvaticus Poljski mis LC
Bombina variegata Zuti mukaé NT
Bufo bufo Smeda krastaca LC
Rana dalmatina Sumska zaba LC
Salamandra salamandra Pjegavi dazdevnjak LC
Lepus europaeus Europski jez LC
Meles meles jazavac LC
Mustela nivalis lasica LC
Martes martes Kuna zlatica LC
Rattus rattus Crni pacov LC
Lutra lutra vidra EN
Vulpes vulpes lisica LC
Sus scrofa Divlja svinja LC
2 |zvor: ENOVA, terenski obilazak, kolovoz 2018.
3 ENOVA, terenski obilazak, kolovoz 2018.
Izradivac Zahtjeva: Naziv mape:
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Rhinolophus ferrumequinum Veliki potkovnjak VU
Rhinolophus hipposideros Mali potkovnjak EN
Rhinolophus blasii Hercegovacki topir VU
Rhinolophus euryale Juzni topir EN
Myotis mystacinus Brkati $i8mis VU
Myotis myotis Veliki $iSmis EN
Myotis blythii Mali $ismis EN
Myotis capaccinii Dugonogi $iSmis VU
Myotis emarginatus Trepavicavi SiSmis VU
Vespertilio murinus Dvobojni $iSmis VU
Nyctalus noctula Rani ve€ernjak EN
Pipistrellus pipistrellus Obic¢ni §iSmis VU
Pipistrellus kuhlii Kulijev $i8mis VU
Hypsugo savii Savijev §i8mis VU
Plecotus auritus Smedi dugouhan VU
Plecotus austriacus Sjeverni dugouhan VU
Miniopterus schreibersi Dugokrili prSnjak EN

*Status ugrozenosti u FBiH prema IUCN.
IUCN status: LR — smanjeni rizik, VU — osjetljivi (ranjivi), EN — ugrozeni, CR — kriti¢no ugrozeni, EW — izumrli u prirodi,

EX — izumrli, DD — nedovoljno podataka, NE — nije evaluirana.

Na predmetnom podrucju ne postoje podrucja s posebnim statusom zastite sukladno odredba Zakon o za$titi prirode
(,Sluzbene novine FBiH” br. 66/13).

Izradivac Zahtjeva:
ZGl d.o.o. Mostar

Naziv mape:
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Kulturni spomenici i arheoloska nalazista

Sljedeci spomenici u opéini Travnik nalaze se u blizini trase buduce dionice brze ceste:
e Samostan sv. Leopolda Mandi¢a Druzbe Kceri BoZje Ljubavi.
e Sarena dzamija
e Travnicka tvrdava
e sahat-kula na Musali
e sahat-kula u Gornjoj Carsiji
e Plava voda.

Na slici ispod prikaza je trasa dionice brze ceste Nevi¢ Polje — Turbe (bijelo) sa oznaCenim spomenicima u njenoj blizini.

Izradivac Zahtjeva: Naziv mape:
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Paklarevo

Qvlcarevo siVelika
Bukovica

Kraljevice

Kundici Vidosevici

§ : i %
Vilenica Gra'hd’vik T*Poljé‘@lavka
m % vrancica

/e
Nevic Polje ¥

Slika 8 Lokacije spomenika u opcini Travnik (crvene oznake)
Trasa brze ceste nije u koliziji sa elementima kulturno-istorijskih ili vjerskih spomenika. Utvrdeno je postojanje sljedecih

struktura kulturno-istorijskih i vjerskinh spomenika u pojasu 20 do 200 m od trase ceste:

e Groblje Bojna u blizini profila P147 do P149
e Groblje u blizini poCetka Mosta 7, profili P185 do P187

¢ Crkva rodenja Blazene Djevice Marije u blizini Mosta 8 i profila P200 do P203, naselje Miski¢a Brdo,

Izradivac Zahtjeva: Naziv mape:
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e Groblje Runiji¢i/Paklarevo profili P262 do P264.

Slika 9 PolozZaj groblja Bojna u odnosu na trasu brze ceste

Izradivac Zahtjeva: Naziv mape:
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Slika 10 Groblje u blizini Mosta 7 u odnosu na trasu brze ceste

Izradivac Zahtjeva: Naziv mape:
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Slika 11 Crkva rodenja Blazene Djevice Marije u blizini Mosta 8 u odnosu na trasu brze ceste

Izradivac Zahtjeva: Naziv mape:
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Slika 12 Groblje Runiji¢i/Paklarevo i po&etak klizista Runijiéi (lijevo) u odnosu na trasu brze ceste

Krajobrazne karakteristike

Pejzaz kroz koji prolazi trasa brze ceste u prvom redu odlikovan je dolinom rijeke LaSve. Dolina rijeke LaSve je tzv. "U"
oblika gdje u samom dijelu oko rijeke prevladavaju zaravnjeni dijelovi rije€nih terasa. Dionica je smjeStena na juznim
odnosno sjevernim padinama Siroke rije¢ne doline LaSve. Pejzaz odlikuju brojna stambena naselja i pratec¢a infrastruktura
kao Sto su prometnice, nadzemni elektro-vodovi, te manje poljoprivredne povrSine stanovnika koji Zive na tom podrudju.
Pojedinim dijelovima trasa prelazi preko vodotoka, a u ostatku trase na dionici odgovara izmijenjenom pejzazu u odnosno

na prirodne ekosustave ovog podrudja.

Izradivac Zahtjeva:
ZGl d.o.o. Mostar

Naziv mape:
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01-2-119-Rev1-1X/23 veljaca, 2024.

rfe‘:nica opdina

[JUrbana podrutja
|® Naselja
== Glavne ceste
;= Cesta
Most
Tunel
LOT 2
Corine land cover
:- Isprekidani urbani objekti
I Industrijski ili privredni objekti
W Mineralna nalaziita
Obradivo zeml|iste koje se ne navodnjava
 Padnjaci
Sloene strukture uzgoja
= Zemljiste koje se uglavnom koristi za poljoprivredu
[ Listopadne sume
mm Cetinarske Sume
8 Mjedovite Sume
" Prirodni travnjaci
0 Prelazne Sume - grmlje
Povriine slabo prekrivene vegetacijom

Slika 13 Upotreba prostora na dionici Nevi¢ Polje - Turbe prema CORINE Land Cover
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A2.2. Vrsta i koliCina
osnovnih i pomocnih
sirovina, dodatnih
materijala i ostalih
supstanci, koji ¢e biti
koriSteni u svakoj od
faza projekta.

Vrsta

Koligina

Pripremna faza
projekta

Tijekom pripremne faze projekta rukovati ¢e se iskljucivo zemljanim
materijalom i materijalom od iskopa (stijenje i Sljunak).

Nije primjenjivo

Faza izgradnje projekta

Faza izgradnje projekta podrazumijeva upotrebu uobic¢ajenih
gradevinskih materijala, poput: zamljanog materijala, gradevinskog
kamena, S8ljunka, armature, betona, ¢elicne konstrukcije,
aluminijske konstrukcije, elektricnih kablova, vode, drvene oplate,

ulje za oplatu, asfalt, boje i lakovi, elektri¢ni kablovi itd.

Nije primjenjivo

Faza radaili
eksploatacije projekta

Tijekom eksploatacije projekta, koristit ¢ée se sredstva za
odrzavanje brze ceste, kao Sto su sol za posipanje u zimskim
uvjetima, razne boje i premazi za iscrtavanje horizontalne
signalizacije i anitkorozivnu zastitu metalnih struktura na obejktima
brze ceste itd.

Nije primjenjivo

Faza prestanka rada

Nije primjenjivo. Faza prestanka rada nije planirana. Ukoliko dode
do zatvaranja, ova aktivnost Ce biti predmet posebnog zahtjeva
sukladno Zakonu o zastiti okolisa FBiH.

Nije primjenjivo

A2.3. Koristenje
prirodnih resursa
(posebno tla,
zemljista, vode i

bioloSke raznolikosti)

Navesti 0 kojem
prirodnom resurse se
radi i koliini i nacinu
njegovog koristenja

Projekt ¢e najviSe Koristiri prirodne resurse: tlo i zemljiSte. Ovi

resursi Koristiti Ce se za smjeStanje trase brze ceste.

Izradivac Zahtjeva:
ZGl d.o.o. Mostar

Naziv mape:
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prilikom pripreme,
izgradnje, rada ili
prestanka rada
projekta.

A2.4. Vrsta i koliCina
emisija nastalih zbog
pripreme, izgradnje,
rada ili prestanka rada
projekta.

Proizvodnja otpada
(opasni/neopasni)

Gradevinski otpad (sve vrste otpada iz kategorije 17 Pravilnika o
kategorijama otpada s listama). ,

MijeSani komunalni otpad,

Ambalazani otpad (sve vrste ambalaze),

Ambalaza onecis¢ena opasnim tvarima,

Otpadni metali i opiljci,

Otpad od upotrebe boja i zastitnih premaza,

Otpadna ulja i maziva

Gradevinski otpad

(zemlja iz iskopa):

Prema predmjeru

radova oCekivana

koli€¢ina materijala iz
iskopa na trasi i
servisnim
saobracajnicama je cca.

1 500 000 m3.

Emisije u zrak (sve
emisije)

Emisije prasine koje potje€u od gradevinskih radova,

Difuzne emisije od rada mehanizacije tijekom izgradnje te

prometovanjem vozila tijekom eksploatacije

Nije primjenjivo

Emisije u vode
(podzemne/povrsinske)

Emisije potencijalno zauljenih i sanitarno-fekalnih otpadnih voda

tijekom ekspoatacije brze ceste

Nije primjenjivo

Emisije u kanalizaciju

Nije primjenivo, na podruju naplatnih mjesta ne postoji

kanalizacijski sustav

Nije primjenjivo

Emisije u tlo

Iskljuivo u akcidentnim situacijama (koli€inu nije moguce

procijeniti)

Nije primjenjivo

Izradivac Zahtjeva:
ZGl d.o.o. Mostar

Naziv mape:

Zahtjev za prethodnu procjenu utjecaja na okolis




Narucitelj:
JP Autoceste FBiH d.o.o. Mostar

Projekt

Izgradnja brze ceste Lasva-Travnik-Jajce

Broj Zahtjeva:
01-2-119-Rev1-I1X/23

Datum izrade
veljaca, 2024.

Buka Tijekom izgradnje uslijed gradevinskih aktivnosti i djelovanjem rada | Razine vece od 60 db
mehanizacije. ti!'ekom izgradn.j.e te
razine do 55 dB tijekom
Tijekom eksploatacije uslijed prometovanja vozila brzom cestom eksploatacije.
Vibracije Ocekivana je umjerena

Moguce iskljucivo tijekom gradevinskih radova, a posebno

aktivnosti probijanja tunela

koli¢ina vibracija. S
obzirom na udaljenost
naselja od lokacija
tunela ne oCekuje se
Znatan utjecaj na
stanovnistvo.

Nejoniziraju¢e zraCenje

Nije primjenjivo

Nije primjenjivo

A2.5. Opisati i dati
kratak pregled
alternativnih rjesenja,
S obzirom na utjecaje
na okolis.

Proizvodnja otpada
(opasni/neopasni)

Nije primjenjivo. Ne postoje alternativna rjeSenja.

Nije primjenjivo

Emisije u zrak (sve
emisije)

Nije primjenjivo. Ne postoje alternativna rjeSenja.

Nije primjenjivo

Emisije u vode
(podzemne/povrsinske)

Nije primjenjivo. Ne postoje alternativna rjeSenja.

Nije primjenjivo

Emisije u kanalizaciju

Nije primjenjivo. Ne postoje alternativna rjeSenja.

Nije primjenjivo

Emisije u tlo

Nije primjenjivo. Ne postoje alternativna rjeSenja.

Nije primjenjivo

Buka

Nije primjenjivo. Ne postoje alternativna rjeSenja.

Nije primjenjivo

Izradivac Zahtjeva:
ZGl d.o.o. Mostar

Naziv mape:
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- . Nije primjenjivo. Ne postoje alternativna rjeSenja.

Nije primjenjivo

Nejonizirajuée zraCenje

Nije primjenjivo. Ne postoje alternativna rieSenja.

Nije primjenjivo

Izradivac Zahtjeva: Naziv mape:
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Projekt Broj Zahtjeva: Datum izrade
Izgradnja brze ceste Lasva-Travnik-Jajce 01-2-119-Rev1-1X/23 veljaca, 2024.

A2.6. Nosi li projekt rizik
od velikih nesreca ifili
katastrofa koje su
relevantne za projekt,
ukljuC€ujuci one koje su
uzrokovane promjenom
klime, u skladu s
znanstvenim

saznanjima?

Ukoliko DA, navesti
rizike.

NE

A2.7. Nosi li projekt
rizike za ljudsko
zdravlie (na primjer
zbog zagadenja vode ili
zraka)?

Ukoliko DA, navesti
rizike.

NE.

A2.8. Hoce li projekt
uzrokovati  svjetlosno
zagadenje?

Ukoliko DA, navesti
rizike.

DA. Projekt ¢e uzrokovati neznatno svjetlosno zagadenje, u
smislu rasvjete na mjestima predvidenih petlji.

Rizici su: moguci utjecaj na najblize stambene objekte i
ometanje stanovnika tijekom noci.

Izradivac Zahtjeva:
ZGl d.o.o. Mostar

Naziv mape:
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Projekt Broj Zahtjeva:

Izgradnja brze ceste Lasva-Travnik-Jajce 01-2-119-Rev1-1X/23

B1.1. Navesti postojecCu i
odobrenu upotrebu
zemljista.

Postoje¢a upotreba zemljiSta na kojem ¢e se nalaziti brza cesta je

gradevinsko zemljiste namijenjeno za stambene jedinice,

poljoprivredno zemiljiste i Sumsko zemljiste.
Odobrena upotreba zemljista sukladno Prostornom Planu opéine

Travnik jeste izgradnja brze ceste LaSva-Travnik-Jajce, koja

ukljuCuje i dionicu Nevi¢ Polje-Turbe.

B1.2. Opisati relativhu
raspolozivost, kvalitet i
regenerativni kapacitet
prirodnih resursa
(uklju€ujuci tlo, zemljiste,
vodu i bioloSku
raznolikost) tog podrucja
i njegovog podzemnog
dijela

Prirodni resursi koji ¢e se koristiti:
e Tlo: Projekt ¢e koristiti tlo za smjestaj trase brze ceste. Tlo
Ce se prije gradnje ukliniti i kasnije iskoristiti za rekultivaciju
korina i usjeka. Regenrativni kapacitet ovog prirodnog
resusa je nizak.
e ZemljiSte: Projekt Ce koristiti tlo za smjestaj trase brze ceste.

Regenrativni kapacitet ovog resursa je umjeren.

B1.3. Opisati apsorpcijski kapacitet prirodne sredine, obracajuéi posebnu paznju na

slijedeéa podrucja:

a) moc¢varna podrucja,
obalna podrucja rijeka i
usca rijeka

Na trasi brze ceste nalazi se rijeka Lasva, koja je u koliziji sa trasom
brze ceste na dva mjesta i gdje je previdena regulacija toka ove
rijeke. Apsorpcijski kapacitet ovog podrucja je nizak.

b) obalna podrucja i
morski okolis

Lokacija nije smjeStena u blizini obalnog podru€ja i morskog
okoliSa, tako da procjena apsorpcijskog kapaciteta za navedena
podrucja nije moguca.

c) planinska, Sumska i
kraska podrucja

Projekt ¢e se jednim dijelom nalaziti u planinskom podrucju koje je
ujedno i pokriveno Sumom. Osim utjecaja na samu vizuru i pejzaz,
projekt ne¢e negativno utjecati na nevedena podrucja.

d) zasti¢ene prirodne
vrijednosti proglasene u
skladu sa Zakonom o
zastiti prirode Federacije
BiH (nacionalni parkovi,
strogi rezervati prirode,
spomenici prirode,
zasti¢eni pejzazi, parkovi
prirode, i dr.)

U blizini projekta, nisu identificirana zasti¢ena podrucja u skladu sa
Zakonom o zastiti prirode Federacije BiH.

Izradivac Zahtjeva:
ZGl d.o.o. Mostar

Naziv mape:
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Projekt

Izgradnja brze ceste Lasva-Travnik-Jajce

e) pojedinacne prirodne
vrijednosti

Ne postoje na predmetnom podrudju.

f) podrugja rijetkih i
ugrozenih biljnih i
Zivotinjskih vrsta

Ne postoje na predmetnom podrudju.

g) podrucja na kojima jo$
od ranije nisu bili
zadovoljeni standardi
kvaliteta okoliSa koji su
relevantni za projekt ili u
odnosu na koja se
smatra da isti nisu
zadovoljeni

Urbana sredina Travnik. Otprije nisu zadovoljeni standardi kvalitete
zraka u nekoliko navrata sukladno izvjeStajima Federalnog
hidrometeorolo$kog zavoda.

Projekt ¢e najvjerojatnije dovesti do dodatnog utjecaja na kvalitetu
zraka u podrucjima kojima prolazi.

Svjetlosno zagadenje veé¢ je znatno u urbanim sredinama i
naseljima kojima prolazi trasa brze ceste, tako da projekt nece imati
znatan utjecaj na svjetlosno zagadenje.

h) gusto naseljena
podrucja

Jedino gusto naseljeno podrucje je urbano podrucje Travnik koje
ima 15 344 stanovnika. Gusto¢a naseljenosti ovog podrucja je
101,10 stanovnika/km?.

i) pejzazi i podrucja od
povijesnog, kulturnog ili
arheoloskog znacaja.

Trasa brze ceste nije u koliziji sa elementima kulturno-povijesnih ili
vjerskih spomenika. Utvrdeno je postojanje sljedecih struktura
kulturno-povijesnih i vjerskih spomenika u pojasu 20 do 200 m od
trase ceste:

e Groblje Bojna u blizini profila P147 do P149

e Groblje u blizini po¢etka Mosta 7, profili P185 do P187

e Crkva rodenja Blazene Djevice Marije u blizini Mosta 8 i
profila P200 do P203, naselje Miski¢a Brdo,

e Groblje Runji¢i/Paklarevo profili P262 do P264.
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C1.1. Navesti veli¢inu i

prostorni obuhvat
geografskog podrucja
na koje bi projekat

mogao utjecati.

(unijeti to¢ne
koordinate navedenog
geografskog podrucja)

Koordinate podrucja:

44.209545, 17.722301
44.189038, 17.700437
44.225737, 17.588366
44.251363, 17.591598

Realni prostorni obuhvat podrucja na koje bi projekt mogao direktno

utjecati iznosi cca. 12 km?. Ova povrsina dobila se umno$skom duzine

dionice sa pojasom utjecaja od 1 km (500 m sa svake strane osi trase),

koji je dovoljan za sve gradevinske zahvate i smjestaj baze gradilista.

C1.2. Navesti broj
stanovnika na koje bi
projekt mogao utjecati.

Ukupan broj stanovnika na koje bi projekt mogao utjecati, Sto
pozitivno, §to negativno, iznosi 9369.

C1.3. Opisati nacin
utjecaja projekta na
okolis.

Utjecaj na stanovnistvo

Uklanjanje stambenih i pomocénih objekata. lzgradnja brze
ceste ée zahtijevati eksproprijaciju i u nekim podruéjima
stambeni i pomocéni objekti ¢e morati biti uklonjeni. Ukupno ée
biti potrebno provesti eksproprijaciju za 226 stambenih
objekata, odnosno 18 151 m? stambene povrSine. Ukupna
povrSina pomoénih objekata koja ée trebati proéi proces
eksproprijacije iznosi 4500 m2. Proces eksproprijacije i
odredivanje visine naknade kompenzacija treba da bude
placena na osnovu Zakona o eksproprijaciji FBiH.

Gubitak poljoprivrednog i Sumskog zemljiSta. Zbog izgradnje
brze ceste doéi ¢e do utjecaja na vlasnistvo poljoprivrednog
zemlji$ta. Ukupno je planirano izuzimanje 784 360 m? zemljista
za potrebe izgradnje projekta. Utjecaj na poljoprivredno
zemljiSte je znacCajan i treba da se razmatra za cijelu duzinu
dionice. Eksproprijacijsku povrsinu Cini zbir eksproprijacijskih
poligona koji su definirani pomoc¢u eksproprijacijske linije. Linija
eksproprijacije je od granice gradevinskih radova udaljena 3 m.
Ovo je dugorocni utjecaj i zahtijeva mjere ublazavanja, te treba
provesti detaljnu analizu eksproprijacijskih zahtjeva u skladu
sa odgovarajuc¢om legislativom.

Otezan pristup imovini. Nadalje, trasa brze ceste moze dovesti
do otezanog pristupa do privatnih posjeda. Pristup vlasnicima
do njihovog poljoprivrednog zemljista treba biti osiguran kroz
izgradnju lokalnih pristupnih puteva i s tim u vezi u okviru
Idejnog projekta planirana je gradnja i rekonstrukcija lokalnih
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Utjecaj na razvojne perspektive naselja. Naselja ili gradevinsko
zemljiSte u koridoru planirane trase brze ceste, kroz koja
prolazi saobracajnica bez postojanja petlje, bit ¢e pogodena
presjecanjem tradicionalne naseobinske strukture, ukljuujudi i
prekid drustvene kohezije. Mjesta petlji ¢e utjecati na
karakteristike razvoja naselja zbog moguceg Sirenja elemenata
naselja duz pristupnih puteva. Planirane petlje na razmatranoj
dionici su petlja Turbe te petlija Nevi¢ Polje. Ovaj utjecaj je
dugorocan. Nema primjenjivih mjera ublazavanja.
Stanovnistvo pod direktnim utjecajem gradevinskih radova.
Gradevinski radovi ¢e na stanovnistvo iz podrucja pod
direktnim utjecajem, djelovati u pogledu buke, zagadenja zraka
i praSine koju izazivaju. lzgradnja nove ceste ¢e direktno
utjecati na stanovnistvo u naseljima duz trase brze ceste.
Utjecaj na stanovnistvo prilikom eksploatacije prometnice:
buka, emisije ispusnih plinova, lokalno pogor$anje kvalitete
zraka, povecanje volumena prometa i stvaranje guzvi u
podrucjima petlji itd.

Utjecaj na promet

Guzve u prometu. Ovi utjecaji se odnose na zagusenje
saobracaja tijekom izvodenja radova na mjestima
petlji/nadvoznjaka ili ukrdtanja sa postoje¢im lokanim
putevima. Mjere ublazavanja ¢e biti predloZene, kao sto su
izrada i implementacija Plana upravljanja prometom za vrijeme
izvodenja radova ili druge mjere za minimiziranje ovih utjecaja.
NesreCe uslijed gradevinskih radova i rada mehanizacije.
Radovi na izgradnji ¢e izazvati nezgode radi gradevinskog
prometa i mehanizacije koja se koristi tijekom radova. Nadalje,
vozaci na lokalnim putevima koji su u dodiru sa prometnicom u
izgradnji najpodlozniji su prometnim nezgodama i zagu$enju
saobracaja, te su potrebne mjere ublazavanja.

Utjecaj bukom

StanovniStvo pod direktnim utjecajem eksploatacije. Lokalna
populacija ¢e biti direktno pod utjecajem eksploatacije nove
ceste zbog buke i zagadenja zraka. Ovaj utjecaj Ce zahtijevati
mjere ublaZzavanja radi minimiziranja poremecaja i utjecaja na
zdravlje populacije koja zivi u blizini ceste.

Za vrijeme upotrebe brze ceste, buka od saobracaja na
cestama potjeCe iz dva glavna izvora: rada vozilo i trenja
izmedu vozila i kolovoza, $to moze dovesti do povecanja nivoa
buke u okoliSu. Buka vozila nastaje od rada motora, transmisije
snage i najveta je tokom ubrzanja motornog vozila na
usponima, tijekom koCenja motorom, na loSe odrzavanim
putevima i u “stop and go” (stani-kreni) uslovima odvijanja
prometa. LoSe odrzavanje motornih vozila doprinosi povec¢anju
emisije nivoa buke. Buka koja nastaje zbog trenja na
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kontaktnoj tocki puta i gume motornog vozila takoder doprinosi
ukupnom nivou saobracéajne buke. Nivo ovako nastale buke
zavisi od vrste i stanja guma i od vrste kolovoznog zastora.
Buka otpora je najveca prilikom postizanja velikin brzina i
tokom kocenja motornog vozila. | ponaSanje vozata moze
doprinijeti povecanju buke u slu¢aju koridtenja sirene.
Transportna mreza. Najveci poremecaiji i ograni¢enja nastaju u
pogledu utjecaja na funkcionalnu organizaciju prostora tako da
je utjecaj na transportni-prometni sustav znacajan i mora se
prilagoditi novim ograni¢enjima koja namecée nacin koristenja
planirane brze ceste. Znadi, primjena elemenata oblikovanja
prelaza postojecCih kategoriziranih cesta je ovisna o njihovoj
kategoriji i ulozi u prometnoj mrezi. Najveéi utjecaj brze ceste
oCekuje se na sustav postojecih poljskih i Sumskih puteva
(nekategorizovani putevi). U nekim slucajevima ¢&e se
poremetiti postoje¢a funkcionalna organizacija prostora i to
prvenstveno pristup poljopriviednim povrSinama. Planirana
trasa nece znacCajnije utjecati na funkcioniranje lokalnih
transportnih sustava ukoliko se osigura potreban broj prolaza
za automobile i pjeSake u konstrukciji dionice, a Sto je i
predvideno u Glavnom projektu.

Utjecaj na kvalitetu zraka

Prilikom izgradnje planirane brze ceste neminovno ¢e doéi do
negativnog utjecaja na kvalitetu zraka u neposrednom
okruzenju, koji su kratkotrajnog karaktera, uslijed sljedecih
emisija u zrak:

o ispusni plinovi iz kamiona i mehanizacije koja ¢e biti
angazZovana na izgradniji,

o lebdece Cestice (prasina) koja Ce se dizati sa gradilita,
transportnih  puteva prilikom prolaska kamiona i
mehanizacije,

o lebdecCe Cestice sa privremenih deponija kamenih
agregata,

o otpadni plinovi koji nastaju kao produkt rada
automobilskih motora itd.

Utjecaj na vode

Otvaranje velikih gradiliSta uvijek ima negativnih posljedica na okolinu.
Negativni utjecaji koji mogu nastati tokom izgradnje su:

zasipanje/zatrpavanje korita vodotoka rijeke LaSve i pritoka
gradevinskim materijalom uslijed nepaznje izvodata moze da
izazove zamuljivanje toka vode, oneciS¢enje vode, porast
vodostaja u uzvodnom dijelu ili ¢ak potpuno zatrpavanje korita
kamenim materijalom pri Eemu vodeni tok nastavlja podzemno
kretanje;

istresanje razli¢itih vrsta otpada iz gradiliSnog procesa i
gradilisnog kompleksa (te€nosti, Cestica i ¢vrstog otpada) na
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obale ili direktno u korita rijeka dovodi do zagadivanja vode i
Sirenje zagadivanja duz toka;

ispustanje upotrijebljenih voda (tehnoloskih i higijenskih) u
vodene tokove, ili u tlo dovodi do difuzije opasnih polutanata i
bioloskih agenasa;

iskopima u terenu moZe doéi do presijecanja-otvaranja
vodonosnog sloja, odnosno do prekidanja toka podzemnih
voda (prirodnog toka vode);

prilikom izvodenja gradevinskih radova (duboki iskopi, skidanje
prirodnog pokrovnog sloja i dr.) dovodi do spiranja finih frakcija
koje ¢e dospjevati u povrSinske tokove i zamutiti vodu

do zamucenosti vodotoka doéi ¢e za vrijeme izvodenja
gradevinskih radova iskopa, nasipanja i odlaganja materijala,
dok se bude vrSila regulacija vodotoka, izgradnja mostova,
propusta, zastitnih nasipa, pristupnih puteva, privremene i
trajne saobracajnice

prilikom izvodenja ovih radova mozZe doc¢i do ispiranja finih
frakcija pod djelovanjem padavina, Sto moze dovesti do
zamucenja povrSinskih tokova. Pod istim uslovima dolazi do
spiranja materijala prilikom transporta ili sa privremenih
deponija;

otpadne materije, masinsko ulje, gorivo i sl. mogu se razliti
zbog neispravnosti gradevinskih masina i vozila ili nemarnosti
osoblja. Iz tih razloga neophodno je predvidjeti mjere zastite pri
rukovanju raznim masinskim uljima i mazivima, naftnim
derivatima kao i sakupljanje ulja i maziva uz spreavanje bilo
kakvog ugrozavanja okolne flore i faune.

nesavjesno odlaganje gradevinskog otpada moZe dovesti do
zagadenja vodotoka i zemljista.

Utjecaj na floru

Utjecaji na floru tokom perioda izgradnje su:

uklanjanje Sumskog pokrivaca i utjecaj na Sumske komplekse
utjecaj od fragmentacije Sumskih predjela

utjecaj lakozapaljivih materijala i otvorenog plamena na
Sumske ekosustave

utjecaj neofita ili invazivnih vrsta na autohtonu vegetaciju u
podruc¢ju namjeravanog zahvata u prostoru

utjecaj na floru okolnog podrucja izvan trase brze ceste uslijed
odlaganja viska materijala, posebno ispod vijadukata ili od
iskopa tunela, koji nece biti upotrijebljen u graditeljskim
aktivnostima, na biljni pokrov podrucja

utjecaj komunalnog, gradevinskog, opasnog i drugog otpada
na biljni pokrov.

Utjecaj na faunu

Utjecaji na faunu u toku izgradnje su sljedeci:
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o fatalan utjecaji skidanja povrSinskog sloja zemljiSta (humusa)
na pedofaunu

o fragmentacija prostora i povecanje rubnog efekta preostalih
podrucja

e smanjenje stanista (npr. Sumskog stanista)

¢ ometanje ekoloSke ravnoteze prostora

¢ smanjenje bioloSke raznolikosti faune duz i oko projektnog
podru¢ja (kao posljedica uniStavanja staniSta, poremecaja
ekoloske ravnoteze i generirane buke)

o fatalan utjecaj prilikom proboja planiranih tunela na podzemnu
faunu.

C1.4. UtjecCe li projekt
direktno ili indirektno
na okolis?

Projekt direktno utje¢e na okoli§, emisijama u zrak tijekom izgradnje,
zauzimanjem zemljista, raseljavanjem stanovniStva, emisijama buke,
izmjenom pejzaza itd.

C1.5. Obiljeziti na koje
faktore projekt ima
utjecaj:

a) ljude, biljni i Zivotinjski svijet DA
i svijet gljiva

b) tlo, vodu, zrak, klimu i DA
pejzaz

c) materijalna dobra i kulturno DA

naslijede

d) medudijelovanje faktora od NE

a) do c)

Cl1.6. Ima li projekt
prekograni¢nu i/ili
preko entitetsku vrstu
utjecaja?

Ukoliko DA, navesti
na koje
drzave/entitet/BD BiH.

Pregledani su opéi kriteriji za pomoc¢ pri utvrdivanju znacajnih
negativnih prekograni¢nih i meduentitetskih uticaja na okolis za
aktivnosti koje nisu navedene u Prilogu I, navedeni u Prilogu 11l Uredbe
0 postupanju u slucaju prekograni¢nog i meduentitetskog utjecaja
projekta na okoli$ (,Sluzbene novine Federacije BiH”, broj: 105/21).
Sukladno navedenim kriterijima i karakteristikama predmetnog
projekta, moze se zakljuciti da projekt u pitanju nema prekogranic¢ni niti
preko entitetski utjecay.

C1.5. Opisati intenzitet
i sloZenost utjecaja
projekta na okolis.

Analiziraju¢i sve navedene faktore moguceg utjecaja (utjecaj na
stanovnistvo, klimatske znacCajke, zemljiste i tlo, podzemne i
povrSinske vode, kvalitetu zraka, utjecaj na floru, faunu, pejzaz,
vrijedna prirodna i kulturno-povijesna podrucja) te njihov eventualni
medusobni utjecaj, moze se zakljuditi da medusobni odnos navedenih
utjecaja nema potencijal da proizvede znacajnije negativne utjecaje na
okolis.

C1.6. Opisati koja je
vjerojatnoca utjecaja
na okolis.

Vjerojatnoc¢a znacajnog ili dugoro€nog utjecaja na okolis je velika. Brza
cesta predstavlja trajni projekt, koji ¢e nepovratno izmijeniti pejzac i
ekoloske uvjete na danom geografskom podrucju. Odredeni broj
utjecaja koji projekt ima na okoli$ je ireverzibilan, a dobar dio njih ¢e
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se nastaviti i nakon izgradnje odnosno tijekom faze eksploatacije, kao

npr. buka.
C1.7. Opisati Utjec.:aj | Ngstanak Tr_ajanje . U“c";estalost Rever;ipilnost
v . Zauzimanje | Pripremna | Privremeno i | nije Ireverzibilno wu
oCekivani nastanak, zemljista faza dugotrajno uCestalo slu¢aju
trajanje, uCestalost i projekta eksproprijacije,
reverzibilnost utjecaja reverzibiino u
(u vremenskim slucaju
intervalima). priviemenog
koriStenja
Raseljavanje | Pripremna | Dugotrajno nije Ireverzibilno
stanovnika faza ucestalo
projekta
Buka Pripremna | Priviemeno i | u€estalo ireverzibilno
faza kratkotrajno
projekta
Gradevna | Privremeno i | uCestalo ireverzibilno
faza kratkotrajno
projekta
Koristenje | Kontinuirano | u€estalo ireverzibilno
brze ceste | Dugotrajno
Utjecaj na | Gradevna | Priviemeno | Nije reverzibilno
promet faza kratkotrajno | u€estalo
projekta
Utijecaj na | Pripremna | Priviemeno i | Nije ireverzibilno
kvalitetu faza kratkotrajno | ucestalo
zraka projekta
Gradevna | Privremeno i | uCestalo ireverzibilno
faza kratkotrajno
projekta
KorisStenje | Kontinuirano | kontinuirano | ireverzibilno
brze ceste | Dugotrajno
Utijecaj na | Pripremna | Priviemeno i | Nije ireverzibilno
vode faza kratkotrajno | ucestalo
projekta
Gradevna | Privremeno i | u€estalo ireverzibilno
faza kratkotrajno
projekta
KorisStenje | Kratkotrajno | kontinuirano | ireverzibilno
brze ceste
Utijecaj na | Pripremna | Priviemeno i | uCestalo ireverzibilno
floruifaunu | faza kratkotrajno
projekta
Gradevna | Privremeno i | uCestalo ireverzibilno
faza kratkotrajno
projekta
Koristenje | Dugotrajno kontinuirano | ireverzibilno
brze ceste
C1.8. Postoji li DA
mogucnost
Izradivac Zahtjeva: Naziv mape:
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djelotvornog
sSmanjivanja utjecaja?

Ukoliko DA, navesti
planirane aktivnosti
djelotvornog
smanjivanja utjecaja.

MJERE ZA SMANJENJE UTJECAJA PRIJE IZGRADNJE
(pripremna faza)

Mjere za smanjenje utjecaja na stanovnistvo

e Prije pocCetka izgradnje izraditi Elaborat o eksproprijaciji u
skladu sa Zakonom o eksproprijaciji FBiH,

e Otkup zemljista i imovine potrebno je izvrSiti u skladu sa
Zakonom o eksproprijaciji FBiH,

o Eventualne sporove o kompenzaciji potrebno je rijesiti pred
opcinskim sudom i to prije poCetka izgradnje, kako bi se
osiguralo da radovi teku bez prekida i da se ne bi
prouzrokovale Stete fizickim osobama tijekom izgradnje,

e Prije pocCetka izgradnje investitor treba pripremiti Plan
upravljanja okoliSem i drustvenim pitanjima (ESMP),

e |zvodaC treba izraditi Elaborate o nultom stanju stambenih
objekata koji bi mogli biti ugroZeni radovima (osim onih koji ¢e
biti eksproprirani i sruseni),

e lzvodac treba izraditi IzvodaCev plan upravljanja okoliem i
drustvenim pitanjima (CESMP) na osnovu ESMP-a koji
pripremi investitor, a koji ¢e ukljucivati i monitoring plan za
okoliSne parametre (pracenje kvalitete zraka, pracenje
kvalitete povrsinskih voda -rijeka LaSva, pracenje razina buke
u naseljenim mjestima uz trasu i pracenje kvalitete tla).

Mjere za smanjenje produkcije otpada i upravljanje otpadom:

e Uz zahtjev za urbanisticku saglasnost Investitor ¢e priloziti
Idejni plan upravljanja otpadom,dok je za gradevinsku dozvolu
potrebno priloziti Detaljan plan upravljanja gradSevinskim
otpadom u skladu sa Pravilnikom o gradevinskom otpadu,

e Prije izgradnje, investitor od lokalne jedinice samouprave
(Opc¢ine Travnik) treba pribaviti urbanisticku i gradevinsku
dozvolu za odlagaliSte gradevinskog otpada iz iskopa
(odlagaliste inertnog otpada) u slu¢aju da ista nije u obuhvatu
autoceste/brze ceste. Ako je odlagaliSte u obuhvatu, isto ulazi
u urbanisticku saglasnost i gradevinsku dozvolu izdatu od
strane FMPU,

e Izvodac prije poCetka izgradnje, a odmah po uvodenju u posjed
gradilidta treba osigurati ugovore s ovlastenim poduzec¢ima za
zbrinjavanje opasnog i posebnih vrsta otpada.

Mjere za smanjenje utjecaja na floru i faunu

e Prije poCetka gradnje odabrati mjesta za odlaganje
gradevinskog i otpadnog materijala, mjesta za parkiranje
mehanizacije te pretakaliSta za hemijske supstance i gorivo, te
za ovu namjenu koristiti samo ta mjesta, kako bi se o€uvala
okolna podrucgja i sprijecila nepotrebna degradacija ostalih
podrucja
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e prilikom projektiranja mostova, voditi ratuna o oblikovanju
mosta, s ciliem Sto boljeg uklapanja u rijeCni ili jezerski
ambijent;

e voditi raCuna da gradnja mosta ima minimalan utjecaj na
okolinu, odnosno da se ne narudi postojeCa prirodna
ravnoteza, kanjona i drugih mjesta;

e Prije pocCetka izgradnje investitor treba pripremiti Plan
upravljanja okoliSem i drustvenim pitanjima (ESMP),

o Pripremiti Elaborat o kréenju Sume, sukladno Zakonu o
Sumama FBiH kako bi se to¢no odredila koli¢ina drvne mase
koja se treba posjeci, podrucje i povrSina koju treba posjeci te
kako bi se odredila naknada za isto,

o Aktivnosti pripreme terena ne smiju izi¢i van linije
eksproprijacije i van linije odredene Elaboratom o krcenju
Sume,

e Dogovoriti sa nadlezenom Sumskom upravom nacin
zbrinjavanja posjeCene drvne mase (donacija stanovnistvu,
predaja Sumskoj upravi itd.),

e |zvodaC treba izraditi lzvodaCev plan upravljanja okoliSem i
drustvenim pitanjima (CESMP) na osnovu ESMP-a koji
pripremi investitor, a koji ¢e uklju€ivati i Plan upravljanja
biodiverzitetom, Plan upravljanja tlom, Plan upraviljanja
radovima uz vodotoke itd.,

e Sjeca stabala ne smije se obavljati u periodu gnjeZzdenja ptica
(ozujak — kraj kolovoza),

e Prije sjeCe stabala, sva stabla oznaCena za sjeCu trebaju biti
pregledana od strane biologa na prisutnost gnijezda,

o Ukoliko se pronadu gnijezda, treba primijeniti odgovarajuce
mjere kompenzacije kako bi se osigurao net gain,

¢ Nadomijestiti posjeCenu koli¢inu Sume sadnjom ekvivalentne
kolicine sadnica na zamjenskim povrSinama, koje odredi
Uprava za Sumarstvo SBK i nadlezno ministarstvo,

e Prije pocCetka radova nuzno je razviti strategiju zastite
podzemnih staniSta (podzemna fauna) koju treba primijeniti u
trenutku moguceg nailaska na njih prilikom proboja svih tunela
koji su na ovoj dionici zastuplieni u kvalitativnom i
kvantitativnom smislu (broj i duzina). U slu€aju nailaska na
podzemne objekte obavezno je obustaviti radove dok ekipa
biospeleologa ne utvrdi zate€eno stanje lokaliteta i ne definira
vrijednosti, te potrebne mjere zastite podzemne faune.

MJERE ZA SMANJENJE UTJECAJA TIJEKOM IZGRADNJE
Mjere za smanjenje utjecaja na stanovnistvo:

e |zvoda€ se mora obavezati da izvodi radove na nacin da ne
uzrokuje nepotrebno ili neodgovarajuce remecéenje pristupa do
javnih ili privatnih puteva i staza koje vode premaili od privatnih
posjeda, te njihovo nelegalno koriStenje i zauzimanje;
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e privatno vlasnidtvo se nece koristiti za skladiStenje, obilazne
puteve i druge gradevinske objekte i postrojenja bez pismenog
odobrenja vlasnika ili zakupnika i njegove isplate ako je

potrebno
e izvodaC ce takoder odabrati, urediti i, po potrebi, platiti za
mjesta obilaZzenja, skladista opreme ili drugih potrebnih

gradevinskih radova

o ukoliko je doSlo do sporazuma oko KkoriStenja privatnog
zemljiSta uz naknadu, nakon zavrSetka radova, koriSteno
podrucje treba odcistiti i vratiti u prvobitno stanje

e svi dugorocni gubici poljoprivrednog zemljista treba da budu
kompenzirani u skladu sa zakonom. Ukoliko je zemljiste
zauzeto duze od jedne sjetvene sezone, gubitak usjeva treba
kompenzirati na odgovarajuéi nacin,

e u slucaju koridtenja padnjaka, podrucje treba rehabilitirati
ponovnim zasijavanjem, kako bi se minimizirali poremecaji i
gubici

¢ nakon zavrSetka brze ceste treba osigurati pristupne puteve
lokalnim poljoprivrednim posjedima, na nacin kako je to vec¢
predvideno ldejnim projektom.

Mjere za smanjenje utjecaja na promet:

e izraditi Plan upravljanja saobra¢ajem u toku izvodenje radova,

e poduzimanje mijera upravijanja prometom u podrudjima
presjecanja postojecih lokalnih prometnica,

e predvidjeti privremenu prometnu signalizaciju koju je potrebno
postaviti na mjestima prema Pravilniku o saobracajnim
znakovima i signalizaciji na putevima, nacinu obiljeZavanja
radova i prepreka na putu i znakovima koje ucesnicima u
prometu daje ovlasteno lice (Sluzbeni glasnik BiH, br. 16/07),

e na dijelovima lokalnih saobrac¢ajnica koje ¢e biti pogodene
gradevinskim radovima, uspostaviti

e jednosmjerni prometni rezim sa naizmjeni¢énom regulacijom. U
tim uvjetima se Sirina prometnice smanjuje na minimalno 3,7 m
postavljanjem zastitnih konusa-markera i signalnih znakova.
Jednosmjerno propustanje prometa bez kontrole jedino je
moguce u situacijama potpune semaforizacije i na putevima sa
malim optereéenjem. Odluka o tome da Ili postavljati
privriemene svjetlosne prometne signale ili promet regulirati
vertikalnom signalizacijom ovisi od vremenskih uvjeta za
izvodenje radova — da li se radi pri dnevnom svjetlu ili u noénim
uvjetima i od intenziteta prometa na dionici gdje se obavljaju
radovi. Glavni oblik reguliranja saobraaja su svjetlosna
signalizacija i table za regulisanje prava prvenstva prolaza u
odnosu na suprotni smjer.

e Za reguliranje prometa pribaviti odgovaraju¢e dozvole od
Ministarstva prometa SBK, a promet regulirati po potrebi u
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suradnji sa Ministartsvom unutarnjih poslova SBK i policijskom
upravomTravnik.

Mjere za smanjenje utjecaja na zrak:

predvidjeti koriS¢enje uredaja, vozila i postrojenja koja su,
prema evropskim standardima, klasifikovana u kategoriju s
minimalnim utjecajem na okolinu,

bitha mjera zastite zraka je redovna tehnicka kontrola opreme
i vozila na grradiliStu kao i njihovo redovno odrzavanje, te
koristenje goriva sa smanjenim sadrzajem olova i sumpora,
potrebno je da se tijekom izvodenja tih radova primjenjuju sve
mjere neophodne da bi disperzija lebdecih €estica u zraku bila
S§to manja, kao Sto je vlazenje povrSina, smanjenje brzine
kretanja vozila i pravilna organizacija gradilita i izvodenja
radova, kako bi se smanjio nepotrebni prazni hod opreme i
mehanizacije. Zastita od praSine pri transportu kamionima u
nasim klimatskim uslovima zadovoljava postupak oro$avanja
vodom materijala koji se prevozi, kao i prekrivanje materijala
koji se prevozi,

Mjere za smanjenje utjecaja na vode:

pravilno upravljati svim opasnim supstancama na gradilistu
kako bi se sprijeCilo akcidentne kontaminacije povrsinskih i
podzemnih vodnih sistema,

pravilno upravljati svim privremeno odloZenim gradevinskim
materijalima kako bi se sprijeCilo zamucivanje povrSinskih
vodotoka

zabraniti kretanje teSke mehanizacije u koritima povrSinskih
vodotoka,

zabraniti odlaganja otpada na priviemenim depoima
gradevinskog materijala i gradevinskog otpada,

aktivnosti koje se odnose na isporuku goriva prema skladistima
i za utakanje goriva za radnu mehanizaciju izvoditi krajnje
oprezno, kako bi se izbjegla eventualna kontaminacija okolnog
tla te podzemnih i povrSinskih voda

u sklopu organizacije gradilista postaviti mobilne toalete koje je
potrebno prazniti putem angaZzmana odgovarajuceg treéeg
lica,

u sklopu organizacije gradiliSta postaviti uredaje za odvodnju i
tretman otpadnih voda sa asfaltnih baza i mobilnih betonara,
ukoliko navedena postrojenja budu prisutna na lokaciji
gradilista

ukoliko se javi potreba za odrzavanjem mehanizacije na
gradilistu, ove aktivnosti je potrebno izvoditi sa krajnjom
opreznos¢u, kako bi se izbjegla eventualna kontaminacija
okolnog tla te podzemnih i povrSinskih voda
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e privremene gradevine (asfaltne baze, mobilne betonare,
parkiraliSta za mehanizaciju i sl.) izvesti izvan vodozastitnih
podrucja ili, ako to nije moguce, uz odgovaraju¢e mjere zastite
podzemnih voda.

Mjere za smanjenje utjecaja natlo:

e Minimizirati nepotrebnu destrukciju tla i nepotrebnog
zauzimanja poljoprivrednog prostora. Sve deponije materijala,
pozajmista materijala, baze gradevinske mehanizacije i sli¢ne
objekte potrebno je formirati na lokacijama koje nisu u
obuhvatu poljoprivrednog prostora,

e vratiti tlo u stanje u kome je bilo prije pocetka radova
koristenjem saCuvanog gornjeg sloja tla, ukoliko nije do$lo do
unistenja ili oneciS¢enja prilikom izvodenja gradevinskih
aktivnosti te izvrsiti planiranje i ravnanje prostora,

o sprijeCiti bilo kakva prelijevanja opasnih tekuéina na lokaciji
gradilista, koja mogu dovesti do akcidentnih ispustanja ovih
tekucina u tlo.

Mjere smanjenja utjecaja na floru i faunu:

e ograniciti kretanje teSke mehanizacije prilikom izgradnje brze
ceste, kako bi devastirana povrSina bila manja, odnosno
koristiti postojeCu mrezu puteva, koju nakon zavrSetka radova
treba sanirati,

e svi privremeni objekti u funkciji gradiliSta moraju biti locirani
izvan osjetljivih zona prirode

e u toku izvodenja zemljanih radova, humusni sloj kontrolirano
deponirati i kasnije koristiti za uredenje pokosa i zelenog
pojasa pored puta ili koristiti za druge potrebe sukladno s
propisima,

e kontrolirano zbrinjavanje komunalnog, gradevinskog, opasnog
i drugog otpada na odlagalista uz suglasnost nadleznih
komunalnih poduzeéa uzduz trase, odnosno osigurati
nepropusne kontejnere za otpad i izri€ito voditi raCuna o
privremenom i trajnijem odlaganju u okoli§

o sacCuvati starije primjerke Sume na dijelovima trase brze ceste
gdje je to moguce, na nacin da se privremeni pristupni putevi i
smjestaj mehanizacije, po mogucnosti, planiraju na veé
modificiranim podrucjima, umjesto na Sumskim podrucjima

e 0d biljnih vrsta za uredenje razliCitih povrSina duz brze ceste te
oko objekata za dodatne usluge, koristiti vrste koje se javljaju
u sustavu zajednica na Sirem podrudju trase.

e po finalizacji gradnje (zavrSno uredenje) provesti sadnju
autohtone vegetacije (drveéa, Zbunja i trave) duz brze ceste i
u okolnim podruc¢jima, radi kompenzacije sjeCe vegetacije,
unapredenja vizuelnog efekta okolnog podrucja i zastite od
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prasine potrebno je izvrditi u ukupnoj povrsini od 30,1 ha.
Navedenu mjeru je potrebno provesti uz suradnji sa
kantonalnim Sumskim privrednim drustvom

nakon zavrSetka svih gradevinskih aktivnosti, potrebno je
izvrSiti vracanje podrucja gradiliSta i pristupnih puteva u
prirodno stanje putem rekultivacije autohtonim zeljastim i
drvenastim vrstama.

podizanje zastitnih ograda na mjestima gdje divlje zivotinje
prelaze brzu cestu,

osigurati zastitu otvorenih vodotoka duz trase (gradevinski
radovi u vodi uz pomo¢ tehnika bioinzenjeringa),

osigurati trajnu moguénost praéenja stanja podzemne faune i
staniSta otkrivenih tijekom proboja tunela (koje biospelolozi
ocjene znacajnim), te ukljuciti potrebne mjere zastite
podzemne faune i staniSta (ako se navedena stanista i vrste
doista pronadu),

na prijelazima ceste preko povrsinskih vodotoka osigurati
permanentno suhi dio kojom sitna divljaé moze komunicirati
ispod ceste i tijekom povisenog vodostaja,

tijekom izvodenja zemljanih radova, humusni sloj kontrolirano
deponirati i kasnije koristiti za uredenje pokosa i zelenog
pojasa pored puta, ili koristiti za druge potrebe sukladno s
propisima (zastita pedofaune),

kod ostavljanja prolaza, ako ne postoji prirodna zastita, treba
predvidjeti sadnju autohtone vegetacije koja bi se trebala u
potpunosti uklopiti u postojeéi krajolik, preko kojih bi divljag i
Zivotinje nesmetano i neplasljivo prelazili

tijekom izgradnje vijadukata nuzno je Sto manje utjecati na
staniste, jer ¢e i za vrijeme izgradnje ti migracijski koridori biti
koriSteni za prelaZenje Zivotinja,

s ciliem onemogucéavanja izlaska Zivotinja i divljai na cestu
duz cijele trase neophodno je predvidjeti dovoljno visoke
ograde, gdje se doniji dio mora fiksirati za tlo

pri izgradnji planiranih prolaza (za ljude i Zivotinje) saCuvati
okolnu floru koja se nalazi u blizini objekta kako bi se divlja€ i
na taj nacin, prirodnim tokom vodila ka prolazu

sadnja autohtone vegetacije duz brze ceste i u okolnim
podru¢jima, radi ponovnog kreiranja staniSta za faunu. Pri
izgradnji prolaza saCuvati okolnu floru koja se nalazi u blizini
objekta kako bi se divlja¢ i na taj nacin, prirodnim tokom vodila
ka prolazu.

Mjere ublazavanja utjecaja na krajobraz/pejzaz:

vrSiti obaranje prasine konstantnim vlazenjem gradilista,
projektnim rjeSenjem predvidjeti ozelenjivanje usjeka i nasipa
na trasi brze ceste,
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degradirana podru€ja treba sanirati nasadima zelenila,
hidrosjetvom, zelenim mrezama ili kroz poljoprivrednu
upotrebu.

Mjere za smanjenje produkcije otpada i upravljanje otpadom:

Mjere

otpad:

upravljati gradevinskim otpadom sukladno Pravilniku o
gradevinskom otpadu ("Sluzbene novine Federacije BiH", broj:
93/19),

na gradiliSstu uspostaviti sustav odvajanja otpada i osigurati
odvojene kontejnere za razli€ite vrste otpada,

provoditi Plan upravljanja gradevinskim otpadom,

voditi redovnu evidenciju o vrstama i koli¢inama otpada,
opasni otpad treba se skladistiti u zatvorenom prostoru na
vodonepropusnoj podlozi, idealno u tankvani,

sav otpad koji predstavija sekundarne sirovine potrebno je
zbrinuti putem ovlastenih poduzeca,

opasnhi otpad i gradevinski otpad onecCid¢en ili koji sadrzi
opasne materije, ni u kojem slu€aju se ne smije odlagati na
deponiju gradevinskog otpada koja je predvidena u sklopu
projekta, nego se treba zbrinuti putem ovlastenog poduzeca.

za smanjenje proizvodnje otpada i utjecaja vezanih za

IzvodacC radova treba izraditi Plan upravljanja otpadom,
IzvodaC u planu organizacije gradilidta treba predvijeti sustav
za sakupljanje otpada i ucrtati lokacije spremnika za otpad,
IzvodaC prije poletka gradnje treba osigurati ugovore s
ovladtenim poduzecima za zbrinjavanje razli€itih vrsta otpada,
Opasni otpad na gradilitu treba se skladistiti u specijalnim
spremnicima (ovisno o vrsti opasnog otpada), koji moraju biti
smjesteni na takvani,

visak gradevinskog materijala, ako je pogodno, planirati za
iskoriStavanje u nasipima brze ceste,

asfaltni lom i mijeSani asfaltni lom s betonskim lomom treba
prikupljati i po mogucnosti reciklirati u stalnim asfaltnim
bazama, a ukoliko to nije moguce isto je potrebno zbrinuti na
najblizu registriranu deponiju gradevinskog otpada,

kameni otpad treba prikupljati i reciklirati u stalnim
kamenolomima ili postrojenjima za drobljenje,

papir, staklo, plastika iz gradevinskog otpada, koji se mogu
javiti kao otpad na gradilidtu, treba zbrinjavati putem ovlastenih
poduzeca,

raznovrsni gradevinski otpad moze se odlagati na deponiji
inertnog otpada sa ili bez naknadnog razdvajanja isklju€ivo ako
ne sadrzi i nije onecis¢en opasnhim materijama,

lom opeke i crijepa pomjeSan sa ostalim gradevinskim
materijalom moZe se odlagati na deponijama inertnog otpada
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sa ili bez naknadnog razdvajanja, isklju€ivo ako ne sadrzi i nije
oneciséen opasnim materijama,

e gradevinski otpad koji sadrzi ili je onecid¢en opasnim
materijama (npr. zemlja iz iskopa oneciS¢ena motornim ili
hidraulickim uljem itd.), ne smije se odlagati na predvidenu
deponiju u sklopu projekta, nego se mora zbrinuti putem
ovlastenog poduzeca,

e otpad nastao ruSenjem ekspropriranih objekata potrebno je
prvo sortirati, odvojiti sekundarne sirovine koje su iskoristive, a
ostatak znirnuti u skladu s Pravilnikom o gradevinskom otpadu
("Sluzbene novine Federacije BiH", broj: 93/19),

e Na gradilistu postaviti odvojene spremnike za sakupljanje
mijeSanog komunalnog i opasnog otpada.

MJERE ZA SMANJENJE UTJECAJA TIJEKOM KORISTENJA
BRZE CESTE
Mjere za smanjenje utjecaja na stanovnistvo

e Jednom nakon pocetka koriStenja brze ceste, izvrSiti mjerenja
u naseljenim mjestima uz trasu brze ceste kod najblizih
objekata, kako bi se utvrdilo odgovara li razina buke
predvidenom modelu buke razvijen uz pomo¢ softvera,

o Ukoliko razina buke prijede grani¢ne vrijednosti odredene
Zakonom o zastiti od buke (,Sluzbene novine FBiH" br.
110/12), potrebno je na tim dionicama ceste predvijeti ugradnju
dodatnih bukobrana,

¢ Ponoviti mjerenja buke nakon ugradnje bukobrana, kako bi se
provjerila njihova efikasnost.

Mjere za smanjenje utjecaja na kvalitetu zraka:

e Emisije u zrak prilikom faze eksploatacije ¢e u najvecoj mjeri
ovisiti o transportu vozila koje prometuju brzom cestom, nakon
faze izgradnje. S obzirom da je razmatrano projektno podrucje
karakterizira brdska orografija te rijetka naseljenost na trasi
dionice ceste posebne mijere ublazavanja na zrak u toku
eksploatacije projekta nisu predvidene, jer je promet u FBiH

reguliran prema europskim emisijskim standardima za vozila.

Mjere za smanjenje utjecaja na vode:

e odrzavati dobru funkcionalnost sustave za prikupljanje,
tretman i odvodnju zauljenih oborinskih voda i sanitarno
fekalnih otpadnih voda (na naplatnim mjestima).

e periodi¢no Cistiti sustave za prikupljanje, tretman i odvodnju
zauljenih oborinskih voda i sanitarno fekalnih otpadnih voda
(za Sto je potrebno osigurati ugovor s ovlastenim poduzec¢ima),
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odrzavati dobru funkcionalnost uredaja za odvodnju i tretman
oborinskih voda zauljenih i sanitarno fekalnih otpadnih voda.
vrSiti monitoring sustava za prikupljanje, tretman i odvodnju
zauljenih oborinskih voda i sanitarno fekalnih otpadnih voda,
kako bi se osiguralo da kvaliteta vode koja odlazi u prirodno
rijeCno korito zadovoljava nivo zagadenja definirane u Uredbi
0 uvjetima ispustanja otpadnih voda u okolis i sisteme javne
kanalizacije (SI. novine FBiH, br. 26/20 i 96/20).

Mjere za smanjenje utjecaja natlo:

Mjere ublazavanja negativnih utjecaja na tlo tijekom
eksploatacije brze ceste odnose se na pravilno odrzavanje
separatora ulja i masti koji Ce biti instalirani duz trase brze ceste
za vrijeme faze izgradnije,

Ukoliko analize poljoprivrednog tla uz trasu brze ceste pokazu
poveéanu koncentraciju teSkih metala, potrebno je zasaditi
zeleni pojas uz trasu, koji ¢e se sastojati od domadih
drvenastih, po mogucnosti zimzelenih vrsta biljaka (jela,
smreka, bijeli bor itd.).

Mjere za smanjenje utjecaja na floru i faunu:

odabir prikladnih lokacija i na€ina skladiStenja hemikalija koje
se koriste pri odrzavanju brze ceste (sol, gnojiva, pesticidi itd),
radi zastite vodene i kopnene flore,

u suradnji s nadleznim Federalnim i Zupanijskim/Kantonalnim
vlastima formirati odgovarajuée obucene i opremljene ekipe za
hitne intervencije te izraditi odgovaraju¢e operativhe planove
hitnih intervencija u razli¢itim akcidentnim situacijama, kao sto
su akcidentna istjecanja goriva ili pozari,

ukoliko rezultati pracenja stanja poljoprivrednog zemljista
pokazu povecéanu razinu teSkih metala, treba postupiti u skladu
s Pravilnikom o zastiti poljoprivrednog zemiljista od onecis¢enja
Stetnim tvarima, odnosno ako izmjerene vrijednosti prelaze
maksimalno dozvoljene koli€ine Stetnih tvari, takva ¢e tla kao
oneciS¢ena trebati izdvojiti iz fonda poljoprivrednih tala i
klasificirati ih u degradirana tla. Pored toga, potrebno je hitno
utvrditi razloge uslijed kojih je doslo do oneciséenja okolnog tla,
te izvrsiti rekultivaciju vegetacijskog zastitnog pojasa, a ako ¢e
trebati izvrsiti i primjenu sredstava izradenih na bazi zeolita,
koja mogu vezati teSke metale, potrebno je provesti i ovu vrstu
mjere.

u redovno odrZavanje povrsina razdijeljenog pojasa, povrSine
oko petlji i prateéih usluznih objekata, potrebito je ukljuiti
uklanjanje korovne flore i invazivnih vrsta biljaka,

sadnja autohtone vegetacije duz brze ceste i u okolnim
podrucjima, radi ponovnog kreiranja stanista za faunu,
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podizanje i odrZzavanje zastitnih ograda na mjestima gdje divlje
zivotinje prelaze brzu cestu,

ponovno poSumljavanje obalnog pojasa uz rijeku Lasvu u
slu€aju sjece, izbjegavanje zamucivanja vodotoka, izgradnja
propusta za vodu u slu€aju transferzalnih prepreka),

vodenje evidencije o mjestima i nacinima povredivanja ili
stradavanja ljudi i zivotinja, da bi se mogle unaprijediti mjere
zastite i blagovremeno izbjeéi takvi akcidenti,

uocena ostecenja ograde sanirati u najkratem mogucem roku.

Mjere za smanjenje utjecaja na pejzaz:

uredenje zajednica drveca i grmlja duZ rijeke Lasve,
ozelenjavanje petlji i podrucja izmedu kosina brda i nasipa,
ponovno davanje prirodnog izgleda podrucju itd.

Mjere za smanjenje utjecaja vezanih za otpad:

Investitor treba angazirati ovlasteno poduzece za zbrinjavanje
opasnhog otpada iz separatora masti i ulja,

Mulj koji nastane u bioloskim pro€istaima na naplatnim
mjestima potrebno je zbrinuti putem ugovora s komunalnim
poduzecem ili s poduzeéem specijaliziranim za te poslove,
Komunalni otpad koji nastane na naplatnim mjestima, potrebno
je zbrinjavati od strane javnog komunalnog poduzeca.
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Obiljezite odgovore na sljedeca pitanja:

Datum izrade
veljaca, 2024.

D1.1. Projekt ¢e znacajno koristiti prirodni resurs ili ¢e koristiti prirodni DA NE
resurs na nacin da sprijeCi upotrebu ili potencijalnu upotrebu tog resursa

u druge svrhe

D1.2. Potencijalni trajni utjecaji na okoli$ ¢e najvjerovatnije biti minorni, DA NE
od manje vaznosti i jednostavno ublazeni

D1.3. Tip projekta, njegov utjecaj na okoli§ i mjere upravljanja tim DA NE
utjecajima su dobro poznati

D1.4. Postoji pouzdan nacin kojim se moze osigurati da mjere za DA NE
upravljanje utjecajima mogu biti, i biti ¢ée, adekvatno planirane i

implementrane

D1.5. Projekt ¢e izmjestiti znacajan broj ljudi, porodica i Zivotnih DA NE
zajednica

D1.6. Projekt je lociran i utjecat ¢e na ekoloski osjetljiva podrucja DA NE
D1.7. Projekt ¢e dovesti do izmjena:

- u vlasnistu i namjeni zemljista, i/ili DA NE
- upotrebi vode kroz irigaciju, unapredenje isusivanja ili izmjeni toka DA NE
vode izgradnjom brana, i do izmjena u ribarskim praksama

D1.8. Projekt ¢e dovesti do:

- nepovoljnih socio-ekonomskih utjecaja; DA NE
- unistenja zemljista; DA NE
- zagadenja vode; DA NE
- zagadenja zraka; DA NE
- ugrozavanje biljnog i Zivotinjskog svijeta i njihovih stanista; DA NE
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- nastanka nusprodukata, ostataka materijala i otpada koji zahtijevaju DA NE
rukovanje i odlaganje na nacin koji nije regulisan zakonom.

D1.9. Projekt ¢e imati utjecaj na javnost zbog potencijalnih negativnih DA NE
utjecaja na okolis

D1.10. Nakon izgradnje, projekt ¢e zahtijevati dodatne razvojne DA NE
aktivnosti koje mogu imati negativan utjecaj na okolis
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Pitanja i utjecaji vazni za prethodnu procjenu utjecaja na okolis ¢e ovisiti od posebnih
okolnosti i konteksta svakog pojedinog projekta. Ovo poglavlje se zasniva na Cetiri glavna
zahtjeva:

— rano identificiranje klju€nih pitanja, koriste¢i pomo¢ mjerodavnih tijela i zainteresiranih
subjekata;

— odredivanje hoce li projekt zna¢ajno promijeniti emisije GHG i definiranje opsega za
potrebe prethodne procjene GHG (pitanje ublaZzavanja klimatskih promjena);

— svjesnost o koriStenim scenarijima klimatskih promjena, koriStenim u postupku
prethodne procjene utjecaja na okolis i identificiranje kljucnih problema prilagodavanja
klimatskim promjenama i kako oni medusobno djeluju s drugim pitanjima koja se
procjenjuju u postupku prethodne procjene utjecaja na okolis;

— identificiranje klju€nih pitanja bioraznolikosti i kako oni medusobno djeluju sa drugim
pitanjima koja se procjenjuju u prethodnoj procjeni utjecaja na okolis.

lzravne GHG | Ho¢e i predlozeni projekt ispustati
emisije ugljikov dioksid (COz2), diduSikov oksid DA
(N20) ili metan (CHa) ili bilo koji drugi
staklenicki plin koji je dio UNFCCC-a*?
Sadrzi li predlozeni projekt koriStenje
zemljista, promjene koristenja zemljista i DA
Sumarske aktivnosti (npr. kréenje Suma)
koje mogu dovesti do povecane emisije?
Neizravne GHG | Ho¢e i predloZzeni projekt znacajno
emisije zbog | utjecati na potraznju za energijom? NE
povecCane
potraznje za
energijom Je li moguce Koristiti obnovljive izvore
energije? DA

4 UNFCC - Okvirna konvencija Ujedinjenih nacija o promjeni klime - UN Framework Convention on Climate
Change (UNFCCQC) (,Sluzbeni glasnik Bosne i Hercegovine® - MU broj 19/00), Tekst konvencije je dostupan
na: http://unfccc.int/key_documents/the_convention/items/2853.php
http://www.unep.ba/tl_files/unep_ba/NCSA/Odluka%200%20ratifikaciji%200kvirne%20kon
vencije%20UNFCCC.pdf
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Neizravni GHG | Ho¢e |i predloZeni projekt znacajno
uzrokovani povedati ili smanjiti osobna putovanja? DA
pratecim
djelatnostima ili Hoce i dlozeni okt . .
infrastrukturama oce I prediozeni - projekt znacajno
) : povecati ili smanijiti teretni promet?
koje su izravno
povezane S
provedbom
predlozenog DA
projekta
Toplinski valovi | Hoce li predlozeni projekt ograniCiti
cirkulaciju zraka ili smanjiti otvorene
NE
prostore?
HocCe i emitirati isparljive organske
spojeve (HOS) i duSikove okside (NOx)
te doprinijeti formiranju ozona u DA
troposferi tijekom suncanih i toplih dana?
Hoée li biti pod utjecajem toplinskih
valova?
NE
Hoce li se povecati energija i potreba za
vodom za hladenje? NE
Hoce li upiti ili stvarati toplinu? DA

Mogu li materijali koriSteni tijekom
izgradnje izdrzati visoke temperature (ili
¢e, na primjer, do¢i do zamora materijala
ili degradacije povrsine)?

Materijali koji Ce se korisiti
mogu izdrzati visoke
temperature.
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Suse zbog
dugorocCnih
promjena
padalina
(takoder uzeti u
obzir moguce
sinergijske
efekte S
aktivnostima
upravljanja
poplavama koje
povecavaju
zapreminu vode
koja se zadrzava
u slivu)

Hoce li negativno uticati na vodotoke?

DA

Je li predlozeni projekt osjetljiv na niske
tokove rijeka ili viSe temperature vode?

NE

Hoée li pogorSati zagadenje vode -
osobito tijekom razdoblja susa sa
smanjenim stopama razriedenja,
povisenim temperaturama [
zamucenosti?

NE

Hoée |i predloZeni projekt povecati
potraznju za vodom?

NE

Hoce li to promijeniti ranjivost krajolika ili
Suma od divljih pozara?

NE

Mogu li materijali koji se koriste tijekom
izgradnje izdrzati visoke temperature?
Ekstremne kiSe, rijeCne poplave i bujice

DA

Hoce li predlozZeni projekt biti u opasnosti
jer se nalazi u zoni rije¢nih poplava?

DA

Hoce li to promijeniti kapacitet postojecih
poplavnih ravnica za prirodno upravljanje
poplavama?

NE

Hoce |li se promijeniti kapacitet
zadrzavanja vode u slivu?

NE

Jesu li nasipi dovoljno stabilni da izdrze
poplave?

DA
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Oluje i vjetrovi

Hoce li predloZeni projekt biti u
opasnosti zbog oluja i jakih vjetrova?

NE

Mogu li projekt i njegova djelovanja biti
pogodeni padom predmeta (npr. drveca)
koja su neposredno u blizini njegovog
polozaja?

NE

Je li povezanost projekta sa energijom,
vodom, prijevozom i komunikacijskim
mrezama osigurana za vrijeme velikih
oluja?

DA

KliziSta zemlje

Je li projekt smjesten u podrucju koje bi
moglo biti pod utjecajem velikih
padavina ili klizista? Porast nivoa mora?

DA

Nalazi li se predlozeni projekt u
podrucjima koja mogu biti pod utjecajem
porasta nivoa mora?

NE

Mogu li morski udari uzrokovani olujama
utjecati na projekt?

NE

Je li predloZeni projekt smjeSten u
podrucju pod rizikom erozije obale?
Hoce li smanijiti ili povecati rizik od
erozije obale?

NE

Nalazi li se u podrucjima koja mogu biti
pogodena prodiranjem slane vode?

NE

Mogu li prodori morske vode dovesti do
curenja zagadujucih supstanci (npr. iz
otpada)?

NE

Hladnoce [
shijegovi

Moze li predlozZeni projekt biti pogoden
kratkim razdobljima neuobiCajeno
hladnog vremena, mecéava ili mraza?

DA

Mogu li materijali koji se koriste tijekom
izgradnje izdrzati niske temperature?

DA

Moze li led utjecati na
funkcioniranje/djelovanje projekta? Je li

DA
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povezanost projekta s energijom,
vodom, prijevozom i komunikacijskim
mrezama osigurana tijekom hladnih
razdoblja?

Moze li veliki snijeg stvoriti opterecenja
koja utjeCu na stabilnost gradevine?

NE

Stete
smrzavanja
odmrzavanja

Je li predlozeni projekt u opasnosti od
oSteCenja smrzavanja i odmrzavanja
(npr. kljuéni infrastrukturni projekti)?

NE

Moze li projekt biti pogoden topljenjem
trajnog leda?

NE
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PRILOG 1

Netehnicki sazetak
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Potencijalne poteSkoce s kojima se izradivac susreo tijekom izrade dokumenta.

POPIS POTESKOCA S KOJIMA SE IZRABDIVAC SUSREO PRILIKOM IZRADE
DOKUMENTA

e Zastarjeli literaturni podatci za floru i faunu na predmetnom podrucju,

¢ Nedostupni klimatoloski i meteoroloski podatci za Travnik,

e Nedostupni detaljni geoloski i hidroloSki podatci za opéinu Travnik i Novi Travnik,
¢ Nedostatak podataka o vrstama deponija/odlagalidta koji postoje na podrucju

opcine Travnik i Novi Travnik,
¢ Nedostatak podataka o monitoringu kvaliteta povrSinskih voda rijeke LaSve i pritoka,

¢ Nedostatak podataka o pojedinacnim prirodnim vrijednostima koje su proglasene od

strane SBK ili Op¢ine Travnik.
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PRILOG 3
Popis referentne literature koriStene za izradu dokumenta

. Idejni projekt brze ceste Nevic Polje - Turbe
. Agencija za statistiku BiH, Demografija 2013.
. https://sbk-ksb.gov.ba/bs/o-kantonu.html

. https://lwww.opcinatravnik.com.ba/ba/

. Crvena lista flore Federacije BiH, 2013.
. Crvena lista faune Federacije BiH, 2013.

. https://eunis.eea.europa.eu/

1
2
3
4
5. R. Domac, Mala flora Hrvatske i susjednih podrugja, Skolska Knjiga Zagreb, 1989
6
7
8
9

. I. Jokanovi¢, Saobraéajnice i zivotna sredina, PUT plus, Beograd, 2021.

10. https://www.fhmzbih.gov.ba/latinica/KLIMA/godisnjaci.php
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