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| OPCI DIO

duZini od 17,95 km

1 OSNOVNI PODACI O PROJEKTU

Narugitelj / JP Autoceste FBiH d.o.o. Mostar, Ul. Adema Buca 20, 88 000 Mostar

Client: PC Motorways of the FBiH Ltd. Mostar, Ul Adema Buca 20, 88 000 Mostar
Idejni projekat brze ceste Biha¢ — Cazin — Velika Kladusa — granica

Ugovor / RH

Contract: Preliminary design of express way Biha¢ — Cazin — Velika KladuSa —

state border RH

Broj Ugovora/

Contract No:

370-1/22 od 02.06.2022. godine
Aneks 338-1/24 od 14.08.2024. godine

Projektant/

Desinger

INSTITUT ZA GRADEVINARSTVO ,,IG* d.o.o. Banja Luka /
CIVIL ENGINEERING INSTITUTE ,IG* Llc. Banja Luka

&

Faza projekta /

Design phase:

Idejni projekt /

Preliminary design

Odgovorni projektant

Responsible Designer:

Mladen Males, dipl.inz.grad.

Mladen Male§, civ.eng.

Objekt /
Brza cesta / express way
Structure:
Dionica/ Biha¢ — Coraliéi /
Section Biha¢ — Coraliéi
Knjiga/ Studija o uticaju na okoli$
Book Environmental Impact Assessment Study
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IZ-IGBL-IN-EK — 2491/24
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Team members:

SiniSa Cukut, msc. hem. inz. w/ny

Mr Bogko Mijatovi¢, dipl. inz. el. /%f;//(/

Natasa Grgi¢, dip. inZ. arh. /Ungg& WPCQ
atlojevic Sarpe.

Lvad
Bosko Ubiparip, dipl. inZ. geol. d c\

//~
Ljubisa Gatarié, dipl. biolog _/Z’/’" H

/
Jelena Vuéenovié¢, dipl. ekolog thﬁ\mfmpbuﬁ

Snjezana Savi¢, dipl. prost. planer WU/_&

Sanja Sladojevi€, dipl. hemicar 6

Ranka Pusi¢, dipl. biolog 'f?OM ;

- (
Dorde Gasi, dipl. ekolog (A | ¢

Milan Kopanja, dipl. prost. planer %&m %ﬂm

v.d. Direktora /
Director

mr msci Dusko Hini¢, dipl.inz.grad.
tel: 00387 51 378-360

fax: 00387 51 348-372

email: info@institutig.ba

SRRDEVIv, .
e BRNIA Ly, . ,\é (4
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2 1ZVOD 1Z SUDSKOG REGISTRA | OVLASTENJE O IZRADI
STUDIJE UTICAJA NA OKOLIS

Bosna i Hercegovina Bosnia and Herzegovina
Federacija Bosne i Hercegovine Federation of Bosnia and Herzegovina
FEDERALNO MINISTARSTVO FEDERAL MINISTRY OF
OKOLISA | TURIZMA ENVIRONMENT AND TOURISM

Broj: 05/3-19-6-309/22-11
Sarajevo, 23.09.2022. godine

Federalna ministrica okoli$a i turizma na osnovu ¢&lana 73. stav 2. Zakona o zastiti okolisa
(,Sluzbene novine Federacije BiH" broj 15/21) i ¢lana 10. Pravilnika o uslovima i kriterijima
davanja ovlastenja nosiocima izrade studije uticaja na okoli§, nacinu i kriterijima koje moraju
ispunjavati nosioci izrade studije uticaja na okoli§ i visine naknade izdavanja ovlastenja
nosiocima izrade studije uticaja na okoli§ (,SluZzbene novine Federacije BiH", broj 19/22 i
36/22), te ¢lana. 200. Zakona o upravnom postupku (,SluZzbene novine Federacije BiH" br.
2/98, 48/99i161/22) donosi:

RJESENJE

1. Pravnom licu INSTITUT ZA GRABPEVINARSTVO ,IG"“ d.o.0o. Banja Luka, Kralja
Petra | Karadordevica 92-98, 78000 Banja Luka, daje se ovlastenje za obavljanje
strucnih poslova:

a) lzrada studije uticaja na okoli$

b) lzrada strateske studije o procjeni uticaja na okoli$

c) lzrada zahtjeva za prethodnu procjenu uticaja na okolis

d) lzrada zahtjeva za izdavanje okolinske dozvole

e) lzrada planova za sprecavanje nesrec¢a vecih razmjera, o stanju sigurnosti,
informacija o sigurnosnim mjerama

f) lzrada studija/elaborata za zrak

2. Ovlastenje iz tacke 1. ovog rjesenja u skladu sa ¢lanom 10. stav (2) Pravilnika o
uslovima i kriterijima davanja oviastenja nosiocima izrade studije uticaja na okolis,
nacinu i kriterijima koje moraju ispunjavati nosioci izrade studije uticaja na okoli§ i visine
naknade izdavanja ovlastenja nosiocima izrade studije uticaja na okoli§ (,Sluzbene
novine Federacije BiH"*, br. 19/22 i 36/22) (u daljem tekstu: Pravilnik) izdaje se na period
od 5 godina.

3. Federalno ministarstvo okolisa i turizma ¢e podatke ovlastenika iz tacke 1. ovog
riesenja u skladu sa ¢lanom 11. stav (3) Pravilnika, upisati u elektronski registar pravnih
lica kojima je izdato rjeSenje o ovlastenju za vr$enje poslova na osnovu ¢lana 10. stav
(1) Pravilnika (u daljem tekstu: elektronski registar ovlastenika) u roku od 7 dana nakon
$to rjesenje postane pravosnazno.

4. Podaci iz elektronskog registra ovlastenika moraju biti dostupni javnosti putem internet
stranice Federalnog ministarstva okolida i turizma www.fmoit.gov.ba u skladu sa ¢lanom
73. stav (3) Zakona o zastiti okoli$a i ¢lanom 11. stav (2) Pravilnika.

5. Pravno lice iz tatke 1. ovog rje$enja o oviastenju moZe ostvarivati poslovnu saradnju
sa drugim ovlastenicima upisanim u elektronski registar ovlastenika koji vodi Federalno
ministarstvo okoli§a i turizma i angaZovati nezavisne strucnjake iz razli¢itih oblasti pod
uslovima navedenim u élanu 12. Pravilnika.

6. Oviasteniku iz tatke 1. ovog rieSenja i Ciji su podaci u elektronskom registru
ovlastenika, Federalno ministarstvo okolida i turizma moZe oduzeti ovladtenje ukoliko ne
postupa u skladu sa odredbama ¢&lana 13. st. (1), (2) i (3) Pravilnika.

Hamdie Cemerlica 2, 71 000 Sarajevo; tel + 387 33 726 700, fax + 387 33 726 747
werw Imail gov ba

I Institut za gradevinarstvo “IG" Banja Luka 11

ki
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7. Ovo rjeSenje objavijuje se u SluZbenim novinama Federacije BiH u skladu sa &lanom
10. stav (3) Pravilnika.

ObrazloZenje

Pravno lice, INSTITUT ZA GRAPEVINARSTVO ,IG* d.oo. Banja Luka, Kralja Petra |
Karadordevica 92-98, 78000 Banja Luka se dana 25. 07, 2022, godine prijavilo na javni
poziv Federalnog ministarstva okoli$a i turizma koji je objavljen u SluZbenim novinama
Federacije BiH, broj 50/22 od 24.06. 2022. godine sa zahtjevom za davanje ovlastenja za
izradu studije uticaja na okolis, izradu strateske studije o procjeni uticaja na okeli za
strategije, planove i programe, izradu zahtjeva za prethodnu procjenu uticaja na okolis,
izradu zahtjeva za izdavanje okolinske dozvole, izrada planova za spreavanje nesreca
vecih razmjera, izvjestaja o stanju sigurnosti, informacija o sigurnosnim mjerama i izradu
studijafelaborata za zrak.

Federalno ministarstvo okolisa | turizma je u skladu sa clanom 7. Pravilnika
imenovalo komisiju rjefenjem broj: 05-19-189/22 od 08. 068, 2022. godine za ocjenu
dostavljenih zahtjeva po objavljenom javnom pozivuy, koja je utvrdila da je pravno lice -
INSTITUT ZA GRADEVINARSTVO IG" d.o.o. Banja Luka, podnijelo zahtjpv za davanje
ovladtenja za vrienje sliedeéih struénih poslove: izradu studije uticaja na okolig, izradu
strateske studije o procieni uticaja na okoli$ za strategije, planove i programe, izradu
zahtjeva za prethodnu procjenu uticaja na okolig, izradu zahfjeva za izdavanje okolinske
dozvole, izrada planova za spreCavanje nesreca vecdih razmjera, izvjestaja o stanju
sigurnosti, informacija o sigurnosnim mjerama i izradu studijafelaborata za zrak.

U postupku je obavijen uvid u zahtjev i priloZenu dokumentaciju, te je utvrdeno da su
ispunjeni svi uslovi javnog poziva i da je zahfjev za cbhavljanje struénih poslova iz tatke 1.
ovog rjesenja asnovan.

Pravno lice INSTITUT ZA GRADEVINARSTVO IG" d.o.0. Banja Luka je u skladu sa
clanom 16. Pravilnika dostavilo dokaz o uplati 800,00 KM za troskove izdavanja traZenog
ovlastenja.

Uputa o pravnom lijeku

Ovo rjedenje je konacno u upravnom postupku i protiv istog nije dopustena zalba, ali
s& moze pokrenuti upravni spor podnodenjem tuzbe kod Kantonalnog suda u Sarajevu u
roku od 30 dana od dana prijema ovog rjegenja.

Tuiba se podnosi u dva istovjetna primjerka | uz nju se prilaZze ovo rjesenje u
originalu ili ovjerenom prepisu

Dastavijeno:

- INSTITUT ZA GRABEVINARSTVO IG" dwﬂf_ Jka, Krala Petya |
Karadordevica 92-98, 78000 Banja Luka,

- Sekfor za okolinske dozvole, procjenu uticaja na okolis, \f
registar i ciste tehnologije

- afa

Hamdije Camediéa 2, 71 000 Sarajevo, 18l + 38T 33 726 70D, fax + 3BT 33 726 747
www. fmiodl.gav.ba
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Il TEHNICKI DIO

1 UVOD

Pedmet Studije uticaja na okoli§ je projekat brze ceste Bihac¢-Cazin-Velika
Kladu$a-granica RH, dionica Biha¢-Coraliéi. Pomenuta brza cesta se preko mreze
cestovne infrastrukture Unsko-sanskog kantona i Federacije BiH povezuje sa
koridorom Vc i cestovnim pravcima u Republici Hrvatskoj. PocCetak predmetne
saobracajnice je na spoju iste sa planiranom obilaznicom Bihaca, a kraj je u zoni
granicnog prelaza Maljevac, odnosno u ovom dijelu u naseljenom mjestu Mutnik u
Cazinu.

Projektnim zadatkom je trazeno da se trasa brze ceste projektuje unutar koridora
prostornog plana Federacije BiH i prostornog plana Unsko-sanskog kantona. Medutim
nakon sveobuhvatne analize prostornih, imovinsko-pravnih, gradevinskih i
hidrogeoloskih uticaja predlozeno je izmjeStanja dijela trase brze ceste izvan koridora
prostornog plana, i to na potezu od Coraliéa do Velike Kladuse. Na ovaj nadin se
prvenstveno smanjuju negativni imovinsko-pravni i gradevinski uticaji.

Dio trase brze ceste na potezu od Bihaéa do Corali¢a se zadrzava unutar koridora
prostornog plana, a isti karakteriSe veoma mali broj kolizija sa naseljenim mjestima
¢ime se smanjuju negativni imovinsko-pravni uticaji. Imajuci u vidu da je pomenuti
potez brze ceste od Bihac¢a do Corali¢a unutar koridora prostornog plana, u skladu
sa zahtjevom projektnog zadatka, to se u ovoj fazi izrade dokumentacije preslo na
razradu projektnog rieSenja od km0+000 do km17+950.

Predmet projektnog zadatka je izrada idejnog projekta trase i objekata za brzu cestu
Velika KladuSsa — Cazin — Biha¢, duzine cca 47,0km. Trenutno je u izradi
dokumentacija za prvi dop trase Bihaé — Coraliéi (Cazin) od u duzini 17+950 km. U
sklopu ugovornih obveza je i izrada Studije o uticaju na okolis.

Provodenje procedure Procjene uticaja na okoli§ propisano je Zakonom o zastiti
okolisa (,Sluzbene novine FBiH® br.15/21) i Uredbom o projektima za koje je
obavezna procjena uticaja na okoli$ i projektima za koje se odlucuje o potrebi procjene
uticaja na okoli§ ("Sluzbene novine Federacije BiH", broj: 51/21, 33/22 i 104/22).
Clanom 67. Zakona odredeno je da se procjena provodi u dvije faze:
a) postupak prethodne procjene uticaja, u kojem se odluCuje o potrebi
provodenja procjene uticaja i obimu procjene uticaja ako je provodenje procjene
uticaja obavezno, i
b) izrada studije o procjeni uticaja na okolis.

Prema Uredbi o projektima za koje je obavezna procjena uticaja na okoli$ i projektima
za koje se odluCuje o potrebi procjene uticaja na okolis ("Sluzbene novine Federacije
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BiH", broj: 51/21, 33/22 i 104/22) toCka 13. Izgradnja autoputa i brzih cesta spada u
projekte za koje se obavezno provodi procjena uticaja na okolis.

Na temelju provedene procedure prethodne procjene uticaja na okoli§ Federalno
ministarstvo okoliSa i turizma je donijelo RjeSenje o izradi Studije o procjeni uticaja na
okoli§ za izgradnju brze ceste Biha¢ — Cazin — Velika Kladu$a — granica RH, dionica
Bihaé — Corali¢i, pod brojem UPI 05/1-02-19-4-105/23 dana 25.03.2023. godine
(Prilog 01. Studije).

Ova Studija se temelji na spomenutom RjeSenju, podacima iz Idejnog projekta i
prethodne procjene uticaja na okoli§, podacima prikupljenim terenskim istrazivanjem,
te na prostorno planskoj i drugoj dostupnoj dokumentaciji podrucja kojim prolazi
predmetna dionica.
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2 PODACI O NOSITELJU PROJEKTA

2.1 Kontakt podaci

Naruditelj:

Ovlastena predstavnica
Narucitelja:

Adresa:

Telefon:
Fax:
e-mail:

Web stranica

Projektant:
Adresa:
Telefon:
Fax:
e-mail:

Web stranica

llnstitut za gradevinarstvo “IG" Banja Luka
Naucno-istrazivacki Institut

JP Autoceste Federacije BiH d.o.0. Mostar

Ul. Adema Buca 20, 88000 Mostar, Bosna i
Hercegovina

Ul. Hamdije KresSevljakovi¢a 19, 71 000 Sarajevo

Merima Karabegovic

Hamdije KreSevljakovica 19, 71 000 Sarajevo, Bosna i
Hercegovina

+387 33 277 981
Fax: +387 33 512 301

k.merima@jpautoceste.ba

www.jpautoceste.ba

Institut za gradevinarstvo ,IG" d.o.o. Banja Luka
Kralja Petra | Karadordevica 92-98
051/348-360

051/348-360

info@institutig.ba

www.institutig.ba/
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2.2 lzvod iz sudskog registra

BOSNA | HERCEGOVINA
FEDERACIJA BOSNE 1 HERCEGOVINE

Kanton: HERCEGOVACKO-NERETVANSKI
Opéinski sud u Mostaru

Broj: T1-0-522/24
Datum: 13.6.2024. godine

Opéinski sud u Mostaru, po sudiji Sejli Gusié, a ricsavajuéi po prijavi: JP Autoceste F BIH. d.o.0. Mostar,
koje zastupa v.d. dircktor Denis Lasi¢, u predmetu ponovnog upisa dosadasnjeg v.d. dircktora
dosadadnjih v.d. izvrsnih dircktora do okonéanja konkursne procedure, a najduze na period do 6 mjeseci, 4
na temelju odredbe ¢lanka 58 Zakona o registraciji poslovnih subjekata u F BiH. (Sluzbene novine F BIH
br. 27/05. 68105, 43/09, 63/14 i 85/21), dana 13, 06. 2024 godine, donio j¢!

RJESENJE O IZMJENAMA PODATAKA

U sudski registar ovog suda, kod subjekta upisa: JP Autoceste F BIH, d.o.o. Mostar. izvrien je ponovimi
upis dosadasnjeg v.d. direktora i dosadasnjib v.d. izvrsnib dircktora do okonéanja konkursne procedure, a
najduze na period do 6 mjesec,

Firmsa: Javno preduzece Autoceste Federacije Bosne 1 Hercegovine, drudtvo sa ogramienom odgovernodcs Mostar
Skracena o/maka firme: JP Autoceste F BIH, d.o.o. Mostar

Spedisie: ul, Adema Buca 20, Mostar. Mostar

MBS 35-01.0179-10

J1B: 4227691 540005

Carinski brog

Pravii osnov upisa

Odluka br. OPU-IP: 3272024 i Odiuka br. OPU-IP: 32872024 0d 27. 05. 2024, goddine

OSNIVACT CLANOVI SUBJERTA UPISA

Firma Sjedidte Reg. br /MBS
Federacija Bosne 1 Hercegovine

OSNOVNI KAPITAL SUBJEKTA UPISA

Ugovoreni (upisani) kapital: 200000
Uplacenl kapital: 2.000,00

UCESCE U KAPITALU

. - ~.|ul~':’ Ht, "
Osnivad Ugovoreni kapityd ,FW“"
Federacija Bosne | Hercegoy ine v}jﬂ"ﬁ.m 100 %,
N e (X
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LICA OVLASTENA ZA ZASTLPANIE SUBJEKTA UPISA

U unutrainjem prometu
Agi¢ Mimesa. v d. wzvrinog direktor za opée. kadrovske 1 pravie paslove na period do 6 mjesect bez ograniten)a

D2evian Asmir. v.d, izveoyg direktor 7 procktovane | grodenje ni periedd d & miesest bez agranitena

Milas Kristiyan, v.d. izvrsnog direktora za ckonomsko 1 financijske poslove na period do 6 mjeseci bes
ogramiena,

Rogi¢ Mirko, v.d. izvrinog dirckiora 7a upeavijanje | odrzavanse na period do 6 mjesect bez ogranidenja
U unutradnjem i vanjskotrgovinskom prometu

Lasi¢ Denis. v.d. direkior na pesiod do 6 mjesees bez ograni¢enia

DIELATNOST SUBJEKTA UPISA - u wnutradnjem promelu

Sifra Naziv

4110 Organizacija izvodenya gradevinskih projekata

41.20 1zgradnja stambenth 1 nestambemh zgrada

42.11 Gradnj cesta | auocesta

4212 Gradnja 2eljeznithih pruga + podsemmb ZeliEmics

4213 Gradnja mostova 1 tunela

4221 Gradnga cjevovoda za tenost 1 plinove

w22 Gradnin vodove e lehtnim ssngy ¢ telebamunibasije

2°ean Gradnja hidrogradevinskih objekata

429 Gradnja ostalih gradevina miskogradnje. d. n,

432 Flektroinstalaciyski rudovs

43.22 Uvodenje instalacija vodovoda. kanalizacije 1 plina | instalacija za gryjame 1 kKlimatizaciu
4329 Ostals gradevinski instalaciyski radovi

433 Bojenje 1 staklarski radovi

414 Usstali zavrdne gradevinsks FadovVE

4391 Podizanie krovmh konstrukeijo | pokrivanje krovova

4399 Ostale specsjalizirane gradevinske djelamosti, d. n

16.12 Posredevangy v frgavini garivima ndams metalima i indusniskim hemikaliama
47.30 Trgovina na malo motomim gorivima u specijaliziranim prodaveicama
5221 Usluzne djel uvea s kop prijevozom

8,14 Lzdavanje Sasopisa i periodiinih publikaciza

58.29 Tzdavanje ostalog sofivera

6201 Racunarsko programiran)e

62.03 Uprtavljanje rdunarskom opremom i sistemaon

ol Ubrada podatakii. usTige hastinga i djelainusti u vesi < ajima
6312 Imemetsks portal

ox.10 Kupovina ; prodaga viastitibh nekremnina

023 Savjstovanie v vezi < paslovaryem § ostalim upravlanjem

7L Arhitektonske dyelatnosti

712 Inzinjerske djelatnost i s nyima povezano tehnatko savjctovanie
7301 Agencije 7a promociju (reklamu « propagandu)

7450 Ostale struéne, nauéne 1 iehnitke djelatnosti. 4. n,

81.29 Ostale djelamnosti Si%éenja

DJELATNOST SUBJEKTA UPISA - u vanjskotrgovinshom prometa

- Vanjskotrgovinsks promet iz okvira registriranih dielatnosti,

NAPOMENA

Daiva g do 240K, 20182, poslovalo sa siedidtem u Mostaru, na sdresi; Brace Fejica bb v

Broj: T1-0-322/24, datum: 13.6.2024 godine \'\'
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Obrazlodenje

Postupajuéi po prijavi predlagatelja, e nakon Sto je sud ocijenio da je dostavljena potrebna dml:uuwnumijn“i.
da @i ispunjeni zakenski uvieti propisani élankom 33.. & 9. 5.5 1 clankom 37 Fakona o registraci

Pravni lijek:

Proliv ovog rjeienja mofe se izaviti falba uw roku od osam (#) dana on dana prjema nedempa. AalBi 52
izjavljuje Kantonalnom-#upanijskom sudu u Mostaru, a podnosi se putem ovog suda

Broj: T-0-522/24, datum: 13.6.2024.godine Strana 3

| Institut za gradevinarstvo ‘i‘IG"_ Banja Luka 18




Studija o uticaju na okoli za projekat izgradnje brze ceste Bihaé-Cazin-Velika Kladu$a-granica RH, dionica Bihaé-Coralici, u
duZini od 17,95 km

3 PODACI O PROJEKTU I OPIS PROJEKTA

3.1 Tac€an i puni naziv projekta

Projekat brze ceste Biha¢ — Cazin — Velika KladuSa — granica RH, Dionica
Biha¢-Coraliéi.

3.2 Tehnicke karakteristike projekta

GRANICNI ELEMENTI PROJEKTNE GEOMETRIJE

Na osnovu zahtjeva projektnog zadatka, usvojena je slijede¢a racunska brzina
i granicni elementi geometrije predmetne brze ceste:

e Kategorija puta: A,
e Racunska brzina Vr=100 km/h
e Minimalan poluprec¢nik horizontalne krivine: Rhmin=450 m,

e Minimalan parametar prelazne krivine oblika klotoide: Amin=180 m,
e Minimalna duzina prelazne krivine oblika klotoide: ~ Lmin=70 m,

¢ Minimalna duzina kruzne krivine: min DkI=55 m,

e Minimalan uzduzni nagib: min in=0.30 %,

e Maksimalan uzduzni nagib: max in=5 %,

e Minimalna konveksna vertikalna krivina: min Rvkonv=9000 m
(tuneli 12500 m),

e Minimalna konkavna vertikalna krivina: min Rvkonk=4000 m
(tuneli 5000 m),

e Poprecni nagib kolovoza u pravcu: ipp=2.5 %,

e Poprecni nagib kolovoza u krivini: ipk=7.0 %,

e Minimalan nagib rampe vitoperenja: minAs=0.1xBk,

e Maksimalan nagib rampe vitoperenja: maxAs=0.75 % po traci.

SITUACIONO RJESENJE

Situaciono rjeSenje je zasnovano na zahtjevima projektnog zadatka. Trasa brze
ceste je od svoje pocCetne tacke(km0+000) na spoju sa obilaznicom Bihaca (brza cesta
|zagié-Biha¢) do naselijenog mjesta Corali¢i(km17+950) u gradu Cazin, poloZena
unutar koridora prostornog plana Federacije BiH i prostornog plana Unsko-sanskog
kantona. Geometrija poloZzene trase brze ceste je usvojena u skladu sa grani¢nim
elementima situacionog plana, a to podrazumjeva da su poluprecnici horizontalnih
krivina minimalno 450 m i da su odnosi susjednih polupre¢nika 1.2-2.5 za R<800 m,
a prema dijagramu iz Pravilnika BiH. Za polupre¢nike krivina R=800 m nema
ograni¢enja u odnosu susjednih poluprecCnika krivina. Takode, medupravci izmedu
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krivina su minimalno 200 m (2Vr) za razli€ito usmjerene krivine i 400 m (4Vr) za
istosmjerne krivine. Maksimalna duzina primjenjenog medupravca je ispod 2000 m
(20Vr). Kod usvajanja parametara prelaznica se vodilo racuna da prelazne krivine
oblika klotoide imaju dovoljnu duzZinu kako sa aspekta vozno-dinamickih i
konstruktivnih uslova tako i sa aspekta redoslijeda duzina uzastopnih geometrijskih
elemenata u odnosu Sto pribliznijem L:Dkl:L=1:1:1.

Primjenjeni parametri horizontalnih krivina brze ceste su slijededi:

ZAKRIVLIENOST TRASE

Rggr\” Al(m) R(m) A2(m)
1. 675 3000 675
2. 830 2200 830
3. 636 1100 636
4. 900 2500 900
5. 700 1800 700
6. 830 1900 830
7. 800 1500 800
8. 1000 2300 1000
9. 750 2700 750

Trasa brze ceste je vodena brdovitim predjelom koje presjecaju vodotoci i naseljena
mjesta. Sve ovo je uslovilo primjenu ,S* krivina na pojedinim dijelovima predmetne
trase brze ceste od km0+000 do km17+950.

Projektovana je trasa sa ukupno 9 preloma, odnosno 9 horizontalnih krivina. Prelomni
uglovi trase su blagi do srednji, odnosno maksimalno do 67.5°. Nisu predvidena
proSirenja kolovoza u krivinama, u skladu sa Pravilnikom BiH za projektovanje puteva,
a uslijed velikih poluprecnika lukova.

U razradi projektnog rjeSenja je usvojena manja izmjena geometrije osovine brze
ceste, a u odnosu na osovinu definisanu u ranijim fazama razrade projektne
dokumentacije. Na pocetku je predviden dodatni prelom trase, odnosno horizontalna
krivina R=3000 m, a radi situacionog uklapanja u denivelisanu kruZnu raskrsnicu na
planiranoj obilaznici Bihaéa. Na ostatku trase, do naselienog mjesta Coraliéi, je
zadrzan isti broj preloma trase, s tim da je izvrSeno pomjeranje tiemena tangentnog
poligona trase u zoni tunela 1 i 2, uz naravno manju izmjenu i paramatara zaobljenja
(R i A). Izmjena trase kod tunela 1 je uradena kako bi se u odredenoj mjeri smanjio
zasjek na potezu od mosta 1 do tunela 1, jer se na ovom potezu trasa penje uz padinu
sa strmijom konfiguracijom terena. Izmjena trase poslije tunela 2 je uradena radi
udaljavanja iste od paralelnog vodotoka na km15+500. Sve navedeno je uslovilo
korekciju geometrije osovine.
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Takode, u zoni tunela 1, je izvrSeno iscrtavanje dodatne osovine trase brze ceste, a
zbog udaljavanja tunelskih cijevi na osovinsku udaljenost (osovina tunela) od 28m.
Kod tunela 2 nije uvedena dodatna osovina trase jer se radi o izgradnji tunela
metodom “cut and cover” koja ne zahtjeva udaljavanje tunelskih cijevi.

U nastavku je dat situacioni prikaz trase brze ceste:

oSOV NSO

®

Slika br. 3 Trasa BC na potezu od km5+858 do km8+750
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Slika br. 6 Trasa BC na potezu od km14+750 do km17+950(Coralici)
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NIVELACIONO RJESENJE

Za definisanu osovinu brze ceste od km0+000 do km17+950 iscrtan je poduzni profil.
Na poduznom profilu je definisana niveleta brze ceste, koja predstavlja razvijeni
vertikalni tok saobracajnice u ravni kolovoza. Niveleta brze ceste je usvojena u skladu
sa grani¢nim elementima poduznog profila. Kod povlacenja nivelete vodeo je raCuna
da poduzni nagib bude u granicama 0.3-5%, s tim da na potezima trase sa tunelima
Cija je duzina L=500-1000 m poduZzni nagib ne prelazi 4%, dok na potezima trase sa
tunelima €ija je duzina ispod 500 m nagib nivelete je maksimalno 5%. Nisu predvideni
tuneli duzine preko 1000m. Poduzni nagib na potezima trase sa vijaduktima i
mostovima ne prelazi 4%.

Primjenjena su slijedeca zaobljenja preloma nivelete i nagibi nivelete:

R. STACIONAZA ZAOBLJENJE TIP NAGIB
br. (km+m) Rv(m) ZAOBLJENJA | NIVELETE (%)
1 0+030.95 - - 0

2 0+087.68 1700 Konkavno -2.5
3 0+524.47 10 000 Konveksno 3.0

4 1+783.55 50 000 Konkavno -0.8
5 3+832.89 20 000 Konkavno 0.7

6 8+303.73 25 000 Konveksno 4.0

7 10+642.84 60 000 Konkavno -2.5
8 11+280.93 50 000 Konveksno -1.5
9 13+494.51 8 500 Konkavno -2.5
10 14+367.18 12 500 Konveksno 5.0
11 15+989.50 40 000 Konkavno -3.7
12 17+950.00 - - 0.45

Definisanjem nivelete poteza brze ceste od km0+000 do km17+950 usvojeni su i
objekti na glavnoj trasi brze ceste. Od objekata za premosStavanje terena usvojena su
ukupno 3 mostalvijadukta, dok su za prolazak trase kroz duboke zemljane masive
usvojena ukupno 2 tunela. Pojedinaéni pregled objekata na glavnoj trasi, a koji su
prikazani na situacionom planu i poduznom profilu, je slijedeci:
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SPISAK | DUZINE OBJEKATA NA GLAVNOJ
TRASI BRZE CESTE NA POTEZU BIHAC-CAZIN
REDNI| 0BJEKAT | POCGETAK KRAJ DUZINA
BR. (m)
1. Most 1L 3+573.89 4+048.82 467.85
2. Most 1D 3+540.92 4+042.45 498.16
3. Most 2L 5+159.30 5+891.17 724
4. Most 2D 5+196.76 5+857.98 656
5. Tunel 1L 6+665 7+380 715
6. Tunel 1D 0+629.16 1+424.41 795.25
4, Tunel 2L 14+255 14+620 365
5. Tunel 2D 14+255 14+620 365
5. Most 3L 17+430 17+480 49.90
6. Most 3D 17+430 17+480 50.10
>L TUNELA-
UKUPNO RAZDVOJENE CIJEVI= 2240.25
U nastavku je dat prikaz poduznog toka brze ceste:
e IIlll'lll o
mll""
T e Ehe e
i 1 : Ezsizziziazzii: R A O e

Slika br. 7 Poduzni tok brze ceste na potezu od km0+000(spoj sa obilaznicom Bihaca) do km9+300
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Slika br. 8 Poduzni tok brze ceste na potezu od km9+300 do km17+950(Coralici)

ﬂﬁnii\nq“.“q

qA1

Naucno-isty

Slika br. 9 Poduzni tok brze ceste na potezu razdvajanja kolovoza kod Tunela 1
gradevinarstvo “IG"” Banja Luka
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POPRECNI PROFIL SAOBRACAJNICE | KOLOVOZNA KONSTRUKCIJA

Geometrijski poprecni profil brze ceste je usvojen na osnovu zahtjeva
projektnog zadatka i raCunske brzine. Elementi i geometrija popre¢nog profila brze

ceste su slijedeci:

e Saobracajne trake: Bst=2x3.50m + 2x3.50m (razdvojeni kolovozi),
e |vicne trake: Bit=2x0.50m + 2x0.50m (razdvojeni kolovozi),

e Berme: Bb=3.00 m (sa rigolom),

e Bankine: Bban=1.50-2.30 m(sa rigolom).

BRZA CESTA BIHAC - VELIKA KLADU $A, DIONICA BIHAC-CAZIN | HIGHWAY BIHAC - VELIKA KLADUS A, SECTION BIHAC-CAZIN
NORMALNI POPRECNI PROFILU NASIPU | TYPICAL CROSS SECTION IN ENBANKMENT

=80

150 B 300

2m

p80_05 am am 51 200

23
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Slika br. 10 NPP brze ceste na nasipu

Usvojena je slijedec¢a kolovozna konstrukcija na glavnoj trasi brze ceste:

- Habajuéi sloj , mjeSavina SBM 11s, PmB 50/70-65
- Vezani gornji nosivi sloj, mjeSavina AGNS 2285,
bitumen 35/50

- Vezani gornji nosivi sloj, mjeSavina AGNS 228,
bitumen 35/50

- Vezani nosivi sloj od drobljenog kamena
stabilizovanog cementom, 3.5 MN/m?

- Donji nevezani nosivi sloj od drobljeng kamena
0/31.5:

- Sloj za poboljSanje posteljice, od droblieng kamena
0/125:
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droblj.kam.
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droblj.kam.
mat. 0/31.5
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mat. 0/125

dhs =

dgns =

dgns =

dgns =

di=

ukupno:

4 cm

6 cm

7 cm

20 cm

25 cm

30 cm

92 cm
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RASKRSNICE VAN NIVOA

PrikljuCenje saobracajne infrastrukture nizeg ranga na predmetnu brzu cestu je
razmatrano u komunikaciji sa lokalnim zajednicama i analizom prikupljenih podloga.
Svi spojevi sa nizom mrezom saobracajne infrastrukture su ostvareni raskrsnicama
van nivoa (petljama) kako je trazeno projektnim zadatkom. Lokacije raskrsnica van
nivoa su usvojene na osnovu zahtjeva lokalnih zajednica, odnosno predstavnika grada
Bihaéa i Cazina. Predvidene su ukupno tri raskrsnice van nivoa. Prva raskrsnica van
nivoa je predvidena na lokaciji poslije tunela 1, na stacionazi km7+905.99, pod
nazivom petlja ,Vrsta“. Zatim druga u naselju Gata na stacionazi km11+150 i tre¢a u
naselju Corali¢i na kraju dionice, na stacionazi km17+875.20.

SITUACIONI PLAN
R=1.500]

< - . . _POTENCUALNA KRUZNA RASKRSNICA-SLUGAS AKO NEMA NAPL

Slika br. 12 Situacija petlje ,Gata” na km 11+150
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Trecéa raskrsnica van nivoa je predvidena na lokaciji poslije mosta 3, na stacionazi
km17+875.20, pod nazivom petlja ,Coraliéi“.

v
o)
40l

NOINVLSO4vy,

00°0S 2

Slika br. 13 Situacija petlje ,Corali¢i“ na km 17+875.20

Pored pomenutih raskrsnica van nivoa, na pocCetku trase je predvidena denivelisana
kruzna raskrsnica, kod koje je obradeno situaciono i nivelaciono uklapanje pretmetne
trase Biha¢-Coraliéi u denivelisanu kruznu raskrsnicu na obilaznici Bihaéa. Ova
denivelisana kruzna raskrsnica je projektovana u sklopu projekta brze ceste
B.Petrovac-Bihac-1zacic¢, a ista je dostavljena projektantu od strane Investitora. Samo
uklapanje predmetne brze ceste podrazumjeva formiranje ulivnog i izlivnog zaobljenja,
te nivelaciono uklapanje u poprecni nagib kruznog kolovoza.
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Slika br. 14 Situacija denivelisane raskrsnice u Bihacu, na ukrStanju sa BC B.Petrovac-Bihac-
Izaci¢ (km0+000.00)

Na ostalim ukr$tanjima sa saobrac¢ajnicama niZzeg ranga je predvideno ukrstanje van
nivoa izgradnjom podvoznjaka ili nadvoznjaka.

Sva pomenuta ukrstanja su predmet zasebnih knjiga, a ovdje su spomenuta radi uvida
u projektno rjeSenje.

3.3 Vrste i koli¢ine sirovina i supstanci koje ulaze u tehnoliski proces

U toku izgradnje predmetne dionice brze ceste koristiCe se razliCiti gradevinski
materijali, Cija je vrsta i koli€¢ina definirana predmjerom radova projekta. Prilikom
gradenja se moraju koristiti samo gradevinski proizvodi u skladu s odredbama Zakona
o gradevinskim proizvodima (SI. novine FBIH, br. 78/09).

Najvecdi prirodni resurs na izgradnji predmetnog objekta je zemljani materijal. Prema
podacima navedenim u ldejnom projektu za izgradnju dionice Biha¢ - Coraliéi, u toku
izvodenja bic¢e iskopano ukupno 1 951 326.97 m® zemljanog materijala, veéinu
iskopanom materijala moguce je iskoristiti za potrebe izgradnje nasipa i tampona, dok
Ce se nekorisni dio odloziti na lokaciju predvidenu za odlaganje viska materijala iz
iskopa.
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Pored zemljanog materijala, za izgradnju saobracajnice koristiCe se energenti,
sanitarna i tehniCka voda, te razli€iti materijali za izgradnju saobracajnice i pratecih
objekata. Vrste i koliCine materijala koji ¢e se koristiti prilikom izgradnje dionice brze
ceste definisane su idejnim projektima, te zbirnim predmjerom i predratunom. Tek ¢e
se glavnim projektom definisati tacne koli€ine i vrste materijala potrebnog za
realizaciju projekta.

Tabela br. 1 Okvirni popis vrsta materijala koji ¢e se koristiti prilikom izgradnje dionice brze ceste, petlji
i pratecih objekata

VRSTA MATERIJALA | NAMJENA

- nasip

- drenaza

- tampon

- zastita kosina

- kamena obloga

- betonske podloge, plo¢e i temelji

- segmentni jarci

- betonski ivinjaci

- piloti od ojatanog cementnog betona

- kanalizacijske cijevi

- rigoli, okna

- zidovi

- gornji slojevi od bitumeniziraju¢eg materijala

- asfaltni beton

- Bitumenske trake, mase, premazi, folije

- Armaturne mreze

} - Metalne oplate, zastitne metalne cijevi

Celik - Konstrukcije od €eli¢nih limova

- Celiéni rasvjetni stupovi

- Razne ¢eli¢ne ploce

- kanalizacijske cijevi od polipropilena

- armirano-poliesterski slivnici (pjeskolova) i okna, separatori ulja i lakih
tekucina

- za$titne plasti¢ne cijevi PEHD za kablove

Zemlja od iskopa
/ kameni materijali

Beton i betonski
elementi

Asfalt i bitumenske
smjese

Razna plastika

Osim navedenih materijala, koristiCe se i druge vrste materijala koje se koriste prilikom
izgradnje sli¢nih objekata, poput drva, stakla, HDPE folija, smola, ljepila, pasta, boja,
papira, ambalaze i sl.

Prilikom izgradnje potrebna je i voda:
- sanitarna voda za pice i odrZzavanje higijene radnika na gradilistu, te
- tehni¢ka voda kao sirovina za proizvodnju betona, zatim za pranje i odrZzavanje
mehanizacije, uredaja i sredstava za rad.

Od energenata, prilikom izgradnje saobracajnice koristi¢e se elektricna energija, kao
i nafta i naftni derivati.
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Prilikom koriStenja saobracajnice i redovnog odrzavanja koristiCe se sredstva za
odrzavanje saobracajnice, a koji podrazumijevaju:

- Asfalt i bitumenske smjese;

- Boje za horizontalnu signalizaciju;

- Plasti¢ne cijevi za odvodnju oborinskih voda;

- Sredstva za odrzavanje cestovnog pojasai sl.

3.4 Vrstai koli€¢ina tvari koje ostaju nakon izgradnje te emisija u okolis

U toku izgradnje i koriStenja saobracajnice nastace razlicite vrste otpadnih tvari, kojima
je neophodno pravilno rukovanje. Posebnu paznju potrebno je obratiti na visak
materijala iz iskopa, otpad i otpadne vode. Upravljanje otpadom u Federaciji Bosne i
Hercegovine regulisano je Zakonom o upravljanju otpadom (SluZzbene novine
Federacije BiH, br. 33/03, 72/09 i 92/17). Ovim Zakonom su definisane funkcije
sakupljanja, prijenosa, tretmana, reciklaze, ponovne upotrebe i odlaganja otpada.

Visak materijala iz iskopa nastaje od iskopavanja, buSenja i miniranja za vrijeme
izgradnje predmetne dionice brze ceste, gdje se oCekuje da ¢e se pojaviti odredene
koli€ine iskopnog materijala, koji ¢e se modi koristiti za izgradnju nasipa. Ostatak tog
materijala koji se ne bude imao gdje rasporediti, potrebno je odloziti na lokacije
namijenjene za odlaganje materijala iz iskopa. Lokacije za odlaganje mogu biti
jalovista, kamenolomi, deponije otpada, devastirani prostori i sl.

U poglavlju 4.5. predloZzene su potencijalne lokacije za odlaganje uz samu trasu, a
glavnim projektom bi¢e neophodno detaljnije definisati lokacije odlagalista.

Prilikom prikupljanja materijala i podataka potrebnih za izradu Studije, gradovima
Biha¢ i Cazin uputili smo zvani¢ne dopise kojima smo trazili prijedlog lokacija za
odlagalista na njihovoj teritoriji. Grad Bihac¢ je odgovorio dopisom br. 04/1-19-5-4264-
1, dana 18.06.2024. godine da ni nakon konsultovanja JU ,Zavoda za prostorno
uredenje Biha¢®, JKP ,Komrad® d.o.o. Biha¢ i Sluzbe za civilnu zastitu grada Bihaca,
ne raspolazu podacima niti mogu predloZiti trazene lokacije.

Grad Cazin je odgovorio dopisom br. 04-19-5974/24, od 03.06.2024. godine, da u
blizini planirane dionice ne postoje degradirana i devastirana podrucja niti zemljista
niske bonitetne klase u prirodnim udolinama, nego su pretezno provatni posjedi,
obradive i Sumske povrsine.

Prema podacima navedenim u Idejnom projektu za izgradnju predmetne dionice brze
ceste, ukupna koli¢ina iskopnog materijala nastalog uslijed izgradnje dionice brze
ceste Biha¢ - Corali¢i koja se treba adekvatno zbrinuti i odloZiti na odlagalista
gradevinskog otpada iznosi 547 435,24 m3 .
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Tokom koriStenja dionice brze ceste nastace otpad specifiCan za odvijanje saobracaja
i odrzavanje saobracajnice i pratecih objekata. Ocekivani otpad u ovom periodu javlja
se u obliku metalnog otpada, ambalaznog i komunalnog otpada i sl., te zauljenih
otpadnih voda, motornih masti i ulja, naftnih derivata i sl. U skladu sa navedenom, u
sljedecoj tablici prikazana je kategorizacija otpada prema Pravilniku o kategorijama
otpada sa listama (,SI. novine FBiH®, br. 9/05) koji se oCekuje u fazi koristenja
predmetne dionice brze ceste.

Tabela br. 2 Kategorizacija otpada koji se ocekuje u fazi koristenja, prema Pravilniku o kategorijama
otpada sa listama (,SI. novine FBiH" br. 9/05)

Grupa Naziv otpada Porijeklo otpada

08 00 00 Otpad od proizvodnje, formulacije, prodaje i | Odrzavanje glavne trase i
primjene premaza (boje, lakovi i staklasti | pomoénih objekata, uslijed
emajli), ljepila, sredstva za brtvljenje i | farbanja i zaStite metalnih
tiskarskih boja konstrukcija

13 0000 Otpadna ulja i otpad od tekucih goriva (osim | Separatori masti i ulja, prijevozna
jestivih ulja i ulja iz poglavlja 05, 12, 19) sredstva

1500 00 Otpadna ambalaza; apsorbensi, materijali za
upijanje, filterski materijali i zastitna odje¢a | Otpadana ambalazna ulja
koja nije specificirana na drugi nacin

20 00 00 Komunalni otpad (otpad iz domacdinstava i
§!|cn| otpad iz |nc!u§tr.us’kllh i zgnatsklh pogona Pratedi objek
i iz ustanova) uklju€ujuci odvojeno prikupljene
sastojke

U periodu koris¢enja, kontinuirano zagadivanje od saobracaja potiCe od emisije
izduvnih gasova, dijelova guma i koCnica, te od odredenih postupaka odrzavanja
cesta. Na povrsini saobracajnice stvara se sloj zagadujucih supstanci koji se uglavhom
sastoji od ugljikovodomika, fenola, teSkih metala, raznih sumpornih i azotnih spojeva.
Od nabrojenih oneciScenja najvedi uticaj na vrstu i koncentraciju imaju karakteristike
saobracaja (posebno obim-veli€ina), atmosferski talog (suhi i mokri) i lokalni uslovi
sliva (koriStenje zemljiSta, povrSina saobracajnice, nacin odrZzavanja). Ispitivanja su
pokazala da je koncentracija oneciS¢enja u oborinskim vodama sa kolovoza najveéa
na pocetku kiSe (prvo ispiranje kolovoza).

U kiSnom razdoblju se na povrSini ceste prikupljaju znatne koli€ine oborinskih voda
koje ispiru povrSinu saobracajnica, te otapaju i aktiviraju spomenute zagadujuce
supstancije. Osim ovog, ceste su takoder potencijalni izvor zagadenja koja mogu
nastati kao posljedica izlijevanja vecih koli¢ina nafte, naftnih derivata, kao i razli€itih
drugih otrovnih tekucina koje se prevoze auto-cisternama. U tom smislu posebnu
paznju predstavlja neposredna blizina rijeke Une i Mutnice.
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3.5 Druge aktivnosti potrebne za realizaciju projekta

S obzirom da je Projekt smjeSten na pretezno neizgradenom podrucju, kolizija s
postojecom infrastrukturom nije znac¢ajna. Eventualne kolizije s infrastrukturom bic¢e
rijeSene u skladu sa uslovima nadleznih sluzbi, kao i tehnickim rjeSenjima koja ¢e biti
obradena Glavnim projektom. Podaci o konfliktima s postoje¢om infrastrukturom dati
su u poglavlju 5.7. Svi navedeni konflikti moraju biti rijeSeni na kvalitetan i funkcionalan
nacin, odnosno bez Stetnih posljedica za krajnje korisnike.

U okviru dobre gradevinske prakse najceSce se koriste veC postojeci putevi i sama
trasa kao gradiliSna komunikacija. Prema Uredbi o uredenju gradilista, obaveznoj
dokumentaciji na gradilistu i sudionicima u gradenju (,Sl. novine FBiH, br. 25a/22,
42/22 i 93/22%), lzvoda¢ je duzan prije poCetka izvodenja radova izraditi Plana
organizacije gradilista (POG) koji sadrzi situaciju, radove uredenja lokacije tokom
izgradnje i nakon izgradnje gradevine, tehnoloSku shemu, elaborate i projekte
sigurnosti i opis mjera planiranih za monitoring emisija unutar podrudja i/ili njihov uticaj.

Potrebe Izvodaca za vodovodnom i elektroenergetskom infrastrukturom bit Ce rijeSene
u sklopu gradiliSne infrastrukture.
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4 PODACI O LOKACIJI I OPIS LOKACIJE PROJEKTA
4.1 Lokacija projekta

Predmetna dionica brze ceste smjestena je u Unsko-sanskom kantonu. Na podrucju
Bihacéa prolazi kroz: K.O. Kralje, K.O. Zlopoljac, K.O. Brekovica, K.O. Velika Gata, i
K.O. Donja Gata, a na podrucju Cazina K.O. Vrelo, K.O. Bukovica, K.O. Mutnik, K.O.
Pjanic¢i, K.O. Begove Kafane.

-
Donja
Koprivna

Corali¢i

Bugar,

~

Velika Gata
5

Mala Peca Ostrozac

Resetar . Srbljani

Brekovica
Licko

Petrovo Selo

Slika br. 15 Prikaz dionica brze ceste Biha¢ - Coraliéi

Pocetak predmetne saobracajnice je na spoju sa planiranom obilaznicom Bihaca, a
kraj je u zoni grani¢nog prelaza Maljevac. Projektnim zadatkom za izradu investiciono
tehnicke dokumentacije Idejni projekat brze ceste Bihaé — Cazin — Velika KladuSa —
RH je traZzeno da se trasa brze ceste projektuje unutar koridora prostornog plana
Federacije BiH i prostornog plana Unsko-sanskog kantona, poStujuéi zakljuCke
prethodnih projektnih istrazivanja, prostorna ograni¢enja i odnos prema okoliSu.
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4.2 Prostorno-planska dokumentacija
4.2.1 Prostorni plan Unsko-sanskog kantona

Skupstina Unsko-sanskog kantona je na 10. redovnoj sjednici odrzanoj dana
15.11.2023. godine Odlukom broj: 01/1-2-45-203-1/23 donijela Prostorni plan Unsko-
sanskog kantona za period od 20 godina.

Brza cesta Biha¢-Cazin-Velika Kladu$a-granica RH, odnosno dionica Bihaé-Coraliéi,
definisana je i Prostornim planom Unsko-sanskog kantona za period od 20 godina.
Predmetna dionica Bihaé-Coraliéi prati trasu predvidenu Prostornim planom Unsko-
sanskog kantona®.

1 Sluzbene novine Unsko-sanskog kantona br. 1/24
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Kada je rije€ o zastiCenim podrucjima na teritoriji Unsko-sanskog kantona predmetna
dionica nije u koliziji sa posebno zasti¢enim podrucjima (Slika br. 16) i kulturno-
historijskim naslijedem (Slika br. 17).
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Slika br. 17 Graflckl prllog PPUSK br. 14 — Posebno zasti¢eni prostori
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4.2.2 Ovjereni izvodi iz odgovarajuce prostorno-planske dokumentacije
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4.3 Opis fizi€kih karakteristika cjelokupnog projekta, uklju€ujuéi, prema
potrebi, neophodne radove uklanjanja i uslove koristenja zemljiSta tokom
gradenja i operativnih faza

lzgradnjom predmetne dionice brze ceste doci ¢e do prenamjene prostora kojim
prolazi predmetna dionica.

Pod direktnim uticajem izgradnje predmetne dionice brze ceste bi¢e cca 129 ha
razliCitog zemljiSta koje ¢e biti trajno i nepovratno promijenjeno. Obradom grafikih
podataka iz Prostornog plana Unsko-sanskog kantona, te dostupnih podataka iz
prostorno-planske dokumentacije gradova Biha¢ i Cazin, unutar povrSine koju
zauzima saobracajnica sa prateé¢im objektima utvrdena je sljedec¢a namjena:

- Poljoprivredno zemljiste,

- Sumsko zemljiste,

- Planirane privredne zone,

- lzgradeno zemljiste i

- Vodene povrsine.

Planirana trasa brze ceste prolazi kroz neizgradeno — u ovom slu€aju vecinski
poljoprivredno i Sumsko zemljiSte. 1zgradnja brze ceste dovesc¢e do kréenja Sumskog
pokrivaCa, te gubitka i fragmentacije staniSta. Uz gubitak zemljiSta i uklanjanja
vegetacije, kao trajni uticaji koji ¢e ostati nakon primjene mjera ublazavanja su i
promjene u postoje¢em pejzazu i vizualnim efektima zbog prisustva trajne strukture
brze ceste.

Osim izmjena u nacinu koriStenja zemljiSta u neposrednoj blizini planirane dionice brze
ceste i njegovog pretvaranja u gradevinsko zemljiSte, objekt brze ceste s prate¢im
objektima moze do¢i u koliziu sa saobracajnicama i razliCitim objektima
infrastrukturnih sistema: vodovodnih, elektroenergetskih i telekomunikacijskih. Podaci
o konfliktima s postojecom infrastrukturom dani su u poglavlju 5.7.1. Svi navedeni
konflikti moraju biti rijeSeni na kvalitetan i funkcionalan nacin, odnosno bez Stetnih
posljedica za krajnje korisnike. U ovom slu€aju ne oCekuju se trajni negativni uticaji,
odnosno isti ¢e biti smanjeni ili potpuno eliminisani propisanim mjerama.

Pored zemljiSta koje Ce se trajno izuzeti za izgradnju objekata, izgradnja saobracajnice
Ce zahtijevati i privremeno zauzimanje i koriStenje zemljista tokom gradenja, kao i za
privremeno odlaganje gradevinskog materijala iz iskopa i sl. IzvodacC je duzan prije
pocetka izvodenja radova kroz Plan organizacije gradiliSta definisati povrSine potrebne
za organizaciju gradiliSta, kako bi se na vrijeme mogle rijesSiti eventualne kompenzacije
za potrebno zemljiste.

Podrucje za istrazivanje vecine uticaja projekta obuhvaéa koridor od cca 400 m,

odnosno po 200 m s obje strane osovine trase, $to znaci ukupno cca 362 ha koji mogu
biti pod uticajem u gradevinskoj fazi i/ili fazi koriStenja projekta.
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Prema podacima iz prostorno-planske dokumentacije Unsko-sanskog kantona
namjena povrsina u zoni koridora od 400 m iznosi:

- Poljoprivredno zemljiste: 254,65 ha,

- Sumsko zemljiste: 75,07 ha,

- Planirane privredne zone: 28,18 ha,

- Gradevinsko zemljiste: 4,16 ha i

- Vodene povrsine: 0,52 ha.

Namjena zemljista po PP USK

1

15 014

m Poljoprivredno zemljiste

= Sumsko zemljiste

® Planirane privredne zone
lzgradeno zemljiste

m Vodene povrsine

Grafikon br. 1 Namjena zemljista prema Prostornom planu Unsko-sanskog kantona?

Za realizaciju predmetne dionice uslovi za izgradnju bice definirani urbanisti¢kom
saglasnosti, a potom i odobrenjem za gradnju te je lzvodac radova duzan pridrzavati
se propisanih uslova. Sva mjesta kolizile planirane saobracajnice s objektima
saobracajne i komunalne infrastrukture bice rijeSena u saradnji s nadleZnim organima,
komunalnim i drugim javnim sluzbama koje ¢e dati uslove i saglasnosti.

S obzirom da se radi o linijskom objektu koji podrazumijeva faznost izgradnje, jako je
bitno da se prilikom pripreme lokacija za izgradnju saobracajnice provode sve
propisane mjere kako bi se uticaji na okoli§ sveli na najmanju moguéu mjeru.
Organizacija gradilista, pristupne saobracajnice, eventualna pozajmista i odlagalista
viSka otpada moraju se planirati i koristiti na nacin koji je najmanje Stetan za okolis, a
nakon izgradnje koristeno zemljiSte se mora sanirati i vratiti u prvobitno stanje. U fazi
izgradnje o€ekuju se pojaCane emisije prasine, dima i buke, a moguée su i akcidentne
situacije kao $to su: prolijevanje ulja, maziva, goriva, i sl. stoga je potrebno poduzimati

2 Sluzbene novine Unsko-sanskog kantona br. 1/24
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sve mjere definirane vazec¢im propisima koje se tiCu gradenja, zastite na radu i zastite
okolisa.

Nakon izgradnje planirane dionice, istu je potrebno rekultivirati na mjestima gdje su
vrseni iskopi, zasijecanje postojeceg terena, odnosno planiranu trasu uklopiti u okolis
Sto je viSe moguce.

4.4 Opis glavnih karakteristika operativne faze projekta

Operativna faza projekta uklju€uje pustanje u promet i koristenje predmetne dionice.
U ovoj fazi projekta, u skladu sa predvidenim potrebama objekata u sklopu brze ceste
koristi¢e se elektritna energija za funkcionisanje objekata i ugradenih uredaja. Idejnim
projektom su definisani osnovni parametri i potrebe za elektricnom energijom, dok ¢e
uslovi i nacin snabdijevanja planiranih objekata biti opisani u saglasnostima nadleznih
ustanova.

Na predmetnoj dionici brze ceste planirano je ukupno 6 transformatorskih stanica. Sve
transformatorske stanice se mogu ubrojati u objekte cestovnog tipa, s tim da su
transformatorske stanice koje su predvidene za napajanje potroSa¢a unutar tunela
opremljene sa dva transformatora (CTS/2xnkVA), a za ostale je planiran po jedan
transformator (CTS/1xnkVA).

Za osvjetljenje predmetne dionice predvideno je postavljanje svijetiljki duz svih prilaza
i krakova petlji (dvosmjernih i jednosmijernih). Svjetillke su odabrane tako da
zadovoljavaju propisane fotometrijske parametre, imaju visok stepen iskoriStenja i
omogucavaju jednostavno odrzavanje. Svi mjerodavni parametri svjetiljki naznaceni
su u tehnickoj specifikaciji u sklopu fotometrijskih proracuna. Da bi svjetiljke bile
optimalno iskoriStene potrebno je iste, ¢im se zaprljaju, oCistiti, a najmanje jednom
godisnje.

4.5 Procjena emisija i koli€ine i vrste ostataka tokom gradenja i operativnih
faza

U nastavku su osnovne informacije o najznacajnijim emisijama i otpadu koji nastaje
za vrijeme izgradnje i koriStenja brze ceste.

Emisije u zrak

U toku izvodenja radova na izgradnji predmetne saobracajnice i pratecih objekata doci
¢e do emisije prasine u zrak uslijed kretanja radnih masina i transportnih vozila, te
uslijed iskopa i pokretanja velikin zemljanih masa tokom izgradnje usjeka i nasipa.
Kao posljedica izgaranja pogonskog goriva i ugradnje asfalthe mase na trasi ceste
doc¢i ¢e do emisije, lebdecih Cestica i ispusnih plinova. Ispusni plinovi dizel motora
sadrze uglavnom okside ugljika, dusika i sumpora, nesagorjele ugljikovodike i Cestice
¢adi. Pri tome je posebno znacCajan parametar suspendovanih &vrstih ¢estica zbog
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prasine koju stvaraju kamioni i druga mehanizacija na gradilistu. Uslijed talozenja
prasine, moguca je sedimentacija krupnijin Cestica praSine (>50 mikrona) na
udaljenostima do 50 m, a sitnijih €estica (do 20 mikrona) do 200m, pa i 500 m (10
mikrona), odnosno do 800 m (<10 mikrona). Navedene emisije su vremenski i
prostorno ogranicene i jednostavnim mjerama se mogu svesti na minimum.

U periodu eksploatacije glavni uzrok potencijalnog negativnog uticaja na kvalitet zraka
je kretanje vozila na brzoj cesti uslijed sagorijevanja benzina i drugih goriva u vozilima,
pri Cemu se stvaraju zagadujuce tvari: oksidi ugljika, dusika i sumpora, Cestice ¢adi,
teSki metali poput olova i sl. Kvaliteta zraka u okoliSu u velikoj mjeri ovisi o udaljenosti
od izvora zagadenja, te o strujanjima zraka i konfiguraciji terena. UopSteno se moze
reéi za priblizno ravnu konfiguraciju terena da se koncentracije onecisc¢ujucih tvari
relativno brzo smanjuju s udaljavanjem od izvora, zbog procesa difuzije zagadujucih
materija u zraku, Sto uzrokuje razrijedenje koncentracije. ZraCni prostor uz
saobracajnicu opterecen je linijskim, kontinuiranim izvorom onecis¢enja koga Cine
zagadujuée materije iz sagorjelog pogonskog goriva i podignuta prasina veé
istaloZenih Stetnih tvari.

Za proracun emisija koriSten je program Copert koji je razvijen kao alat za izracun
emisija iz saobracaja. U proracunu su koriSteni ulazni podaci poput obima saobracaja
i njegovih komponenti, vrste ceste, radne brzine vozila, vrsta goriva i zivotni vijek
vozila. Na osnovu ulaznih parametara dobivene su godiSnje emisije u tonama za
razdoblje od 2023. do 2042. godine za predmetnu dionicu brze ceste prikazane u
tabeli ispod.

Tabela br. 3 Projekcija godisnje emisije sa predmetne dionice brze ceste - od 2023. do 2042. god.

codina mo;ﬁ(‘g:‘ " EE;:;(?S Ugljiéni dioksid | Cestice (t) Olov% (kg)

[CO] [NOX] (t) [CO] [PM] [Pb]
2023 33.77 68.54 3569.25 8.3 14.13
2024 34.72 70.46 3669.19 8.57 14.53
2025 35.69 72.43 3771.93 8.81 14.94
2026 36.69 74.46 3877.54 9.06 15.35
2027 37.72 76.54 3986.11 9.32 15.78
2028 38.64 78.42 4083.77 954 16.17
2029 39.59 80.34 4183.83 9.78 16.57
2030 40.56 82.31 4286.33 10.02 16.97
2031 41.55 84.33 4391.35 10.26 17.39
2032 42.57 86.39 4498.93 10.51 17.82
2033 43.55 86.39 4498.93 10.51 17.82
2034 44.56 88.39 4602.86 10.76 18.23
2035 45.59 90.43 4709.18 11.00 18.65
2036 46.64 92.52 4817.97 11.26 10.08
2037 47.72 94.65 4929.26 11.52 10.52
2038 48.72 96.64 5032.78 11.76 10.93
2039 49.74 98.67 5138.46 12.01 20.35
2040 50.79 100.74 5246.37 12.26 20.77
2041 5185 102.86 5356.55 12.52 2121
2042- 52.94 105.02 5469.03 12.78 21.66
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Emisije u vode

U toku izgradnje mogucée su emisije u povrsinske i podzemne vode uslijed izlijevanja
maziva, goriva i ulja iz transportnih i gradevinskih strojeva, te razliCite opasne tecne
materije uslijed nepravilnog rukovanja ili havarije, zatim netretirane otpadne vode s
gradilista koje mogu istjecanjem onecistiti tlo i povrSinske i/ili podzemne vode. U ovoj
fazi projektne dokumentacije (ldejni projekt) nisu poznate koli€ine emisija u vode jer
nije poznata tehnologija ni dinamika izvodenja radova.

U periodu eksploatacije, dolazi do emisije ispusnih plinova, tragova guma, , te od
odredenih supstanci od postupaka odrZavanja. Na povrSini saobracajnice stvara se
sloj zagadujucih supstanci koji se uglavnom sastoji od ugljikovodika, fenola, teskih
metala, raznih sumpornih i dusi¢nih spojeva. Od nabrojenih oneciscenja najveci uticaj
na vrstu i koncentraciju imaju karakteristike saobracaja (posebno obim-veli€ina),
atmosferski talog (suhi i mokri) i lokalni uslovi sliva (koriStenje zemljiSta, povrSina
saobracéajnice, nacin odrZzavanja U kiSnom razdoblju se na povrSini brze ceste
prikupljaju znatne koli€ine oborinskih voda koje ispiru povrSinu saobracajnica, te
otapaju i aktiviraju spomenute zagaduju¢e supstance. Osim ovog, u akcidentnim
situacijama ceste su takode potencijalni izvor zagadenja koja mogu nastati kao
posljedica izlijevanja vecih koli€¢ina nafte, naftnih derivata, kao i razli¢itih drugih
otrovnih tekuéina koje se prevoze auto-cisternama. U tom smislu posebnu paznju
predstavljaju vodotoci rijeka Une, Jankovica potok (pritoka Une) i rijeka Mutnica.

Emisije u tlo

U toku izgradnje mogucée su emisije u tlo na gradilitu i pristupnim putevima uslijed
izlijevanja maziva, goriva i ulja iz transportnih i gradevinskih strojeva, te razliCite
opasne teCne materije uslijed nepravilnog rukovanja ili havarije, zatim netretirane
otpadne vode s gradiliSta koje mogu istjecanjem onecistiti tlo.

Uticaj na tlo tokom koriStenja saobracajnice, zna€ajno je maniji nego prilikom pripreme
terena i izvodenja gradevinskih radova. Koli¢ine emisija u tlo u fazi koriStenja zavise
od gustine saobracaja i karakteristika kolovoza. Moze doci do zakiseljavanja zemljista
zbog otapanja izduvnih gasova u toku padavina i stvaranja kiselina koje mogu mijenjati
ph zemljiSta u neposrednoj blizini saobracéajnice. Do znacajnijih onecis¢enja tla tokom
koriStenja saobracajnice moze doci jedino u slu€aju akcidentnih situacija prilikom
prevozenja opasnih materija, Sto se moze sprijeciti primjenom plana intervencija za
slu€aj akcidentnih situacija koji je u skladu sa zakonskim propisima i pravilima vezanim
uz sigurnost na saobracajnicama.
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Buka

U toku izvodenja radova na izgradniji brze ceste i pratecih objekata, moze se o€ekivati
poveCane emisije buke uslijed razliCitih radova na izgradnji objekata, te kretanja
motornih vozila i radnih strojeva u zoni gradilista. Ovaj uticaj je neizbjezan, ali je
lokalan i kratkotrajan. Intenzitet emisije buke u toku izgradnje zavisi od vrste radnih
strojeva i motornih vozila koji ¢e se koristiti u toku izgradnje (starost i tehnic¢ko stanje
mehanickih sklopova), te o dobroj organizaciji gradilista.

Povecane emisije buke u toku koristenja saobracajnice oCekuju se uslijed odvijanja
saobracaja. Na dijelovima gdje saobracajnica prolazi pored znacajnijih receptora
(podrucje naselja) uticaj buke moze biti znacajan.

Proizvodnja otpada

U toku izgradnje i iskopa nastaju velike koli€ina inertnog (zemljanog) otpada, koji je
potrebno adekvatno zbrinuti. Prema podacima navedenim u Idejnom projektu za u
toku izvodenja radova nastac¢e ukupno 1 951 326.97 m? iskopnog materijala.

Prema predmijeru i predracunu radova u okviru Idejnog projekta koli€ina iskopanog
materijala koju je potrebno deponovati, tj. viSka materijala iz iskopa humusa i Sirokog
otkopa na deponiju iznosi 547 435.24 m3,

Prilikom prikupljanja materijala i podataka potrebnih za izradu Studije, gradovima
Biha¢ i Cazin uputili smo zvani¢ne dopise kojima smo traZzili prijedlog lokacija za
odlagaliSta na njihovoj teritoriji. S obzirom na to da nismo dobili trazene informacije,
terenskim istraZivanjem i analizom dostupnih podataka izdvojili smo nekoliko
potencijalnih lokacija koje je moguce iskoristiti za ovu namjenu, a to su:

1. Od km4+100 do km4+700 uz lijevu stranu brze ceste, a izmedu Jankovi¢a
potoka i glavne trase brze ceste, formiranjem tijela deponije uz nozicu nasipa
sa visinom deponije niZzom od nasipa brze ceste,

2. Od km5+900 do km6+200 uz lijevu stranu brze ceste, a izmedu Jankovica
potoka i glavne trase brze ceste, formiranjem tijela deponije uz noZicu nasipa
sa visinom deponije niZzom od nasipa brze ceste, i

3. Od km8+150 do km9+500 odlaganjem viSka materijala u postojec¢e lokalne
depresije (vrtaCe), a koje su rasporedene sa obe strane brze ceste, i uz glavnu
trasu brze ceste.

Lokacije pod rednim brojevima jedan i dva nalaze se prije planiranog tunela, uz trasu

brze ceste, dok je tre¢a lokacija nakon tunela. Na slici ispod orjentaciono su prikazane
pomenute lokacije.
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U Glavnom projektu neophodno je detaljnije definisati odlagalista, te planirati
minimalno dvije lokacije za odlaganje viSka materijala iz iskopa.

Osim inertnog i drugog gradevinskog otpada, oCekuje se produkcija i komunalnog
otpada uslijed kretanja i boravka radnika na gradilistu.

Tokom koristenja dionice brze ceste nastace otpad specifi¢an za odvijanje saobracaja
i odrzavanje saobracajnice i pratecih objekata.
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Tabela br. 4 Kategorizacija otpada prema Pravilniku o kategorijama otpada sa listama (,SI. novine
FBiH*, br. 9/05) koji se oCekuje u fazi koriStenja predmetne dionice brze ceste

Grupa Naziv otpada Podrijetlo otpada

08 00 00 Otpad od proizvodnje, formulacije, prodaje i @ Odrzavanje glavne trase i
primjene premaza (boje, lakovi i staklasti emajli), | pomoc¢nih objekata, uslijed
ljepila, sredstva za brtvljenje i tiskarskih boja farbanja i zaStite metalnih

konstrukcija

13 00 00 Otpadna ulja i otpad od tekucih goriva (osim | Separatori masti i ulja, prijevozna
jestivih ulja i ulja iz poglavlja 05, 12, 19) sredstva

15 00 00 Otpadna ambalaza; apsorbensi, materijali za | Otpadana ambalazna ulja
upijanje, filterski materijali i zastitna odje¢a koja
nije specificirana na drugi nacin

19 00 00 Otpad iz postrojenja za upravljanje otpadom, | Uredaji za proc€iS¢avanje otpadnih
postrojenja za prociS¢avanje gradskih otpadnih | voda za objekte, separatori masti i
voda i pripremu vode za pice i industrijsku | ulja
upotrebu

20 00 00 Komunalni otpad (otpad iz domacinstava i sli¢ni | Prateci objekti

otpad iz industrijskih i zanatskih pogona i iz
ustanova) ukljuCujuéi odvojeno prikupljene
sastojke

Upravljanje ovim otpadom vrSi¢e operateri nadlezni za odrZzavanje saobracajnice.
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5 OPIS OKOLISA KOJI Bl MOGAO BITI UGROZEN PROJEKTOM

5.1 Stanovnistvo

Dionica Bihaé-Coraliéi je dio brze ceste Bihaé¢-Cazin-Velika Kladu$a-granica RH
duzine 17,95 km.

Predmetna dionica prolazi kroz naseljena mjesta Biha¢, Bajrici, Jankovac, Brekovica,
Vrsta, Velika Gata, Donja Gata u Bihac¢u, te Vrelo, Mutnik, Pjaniéi i Coraliéi u Cazinu.

U narednoj tabeli dat je pregled broja stanovnika po gradovima, kao i naseljenim
mjestima kroz koja prolazi planirana brza cesta. Uza gravitaciona zona predstavlja
naseljena mjesta kroz koja brza cesta prolazi, dok Sira gravitaciona zona obuhvata
opstine/gradove kroz koje prolazi.

Tabela br. 5 Broj stanovnika u uzem i Sirem gravitacionom obuhvatu

Broj stanovnika
. Naseljena Uze grawta;\_clono Sire
Grad kroz koju . . podrucje o
. mjesta kroz koja . gravitaciono
prolazi brza . Naseljeno (Ukupno -
prolazi brza . . . podrucje
cesta mjesto naseljena mjesta
cesta . (ukupno
kroz koja brza opétinalgrad)
cesta prolazi) P 9
Biha¢ 39.690
Bajrici 506
Jankovac -
Grad Biha¢ Brekovica 1.618 43.385 56.261
Vrsta 458
Velika Gata 1.094
Donja Gata 19
Vrelo 220
) Mutnik 2,662
Grad Cazin — 7.195 66.149
Pjanici 1,648
Coraligi 2,665
UKUPNO: 50.580 122.410

Izvor: Popis stanovnistva, domacinstava i stanova u Bosni i Hercegovini 2013.godine, Konacni rezultati; Federalni
zavod za statistiku, Sarajevo; juli 2016
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Slika br. 20 Demografska veli¢ina naselja u Sirem i uZzem gravitacionom podrucju

Tabela br. 6 Broj domacinstava u Sirem i uzem gravitacionom obuhvatu

Broj domacinstava
. Naseljena Uze grawtrsl.cmno Sire
Grad kroz koju . . podrucje o
. mjesta kroz koja . gravitaciono
prolazi brza . Naseljeno (Ukupno -
prolazi brza . . . podrudje
cesta mjesto naseljena mjesta
cesta . (ukupno
kroz koja brza opstinalgrad)

cesta prolazi) P 9
Biha¢ 13.413
Bajrici 139
Jankovac 0

Grad Bihaé Brekovica 440 15674 18294
Vrsta 501
Velika Gata 1.177
Donja Gata 4
Vrelo 53
Mutnik 674

Grad Cazi 1.880 16.686
radtazin eanic 431
Corali¢i 722

UKUPNO: 17.554 34.980

Izvor: Popis stanovnistva, domacinstava i stanova u Bosni i Hercegovini 2013.godine, Konacni rezultati;
Federalni zavod za statistiku, Sarajevo; juli 2016
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Tabela br. 7 Broj stambenih objekata u Sirem i uzem gravitacionom obuhvatu

Broj stambenih objekata
. Neseiens Uze grawtev:_c.lono Sire
Grad kroz koju . . podrucje o
. mjesta kroz koja . gravitaciono
prolazi brza . Naseljeno (Ukupno Y.
prolazi brza . . . podrucje
cesta mjesto naseljena mjesta
cesta . (ukupno
kroz koja brza TR

cesta prolazi) P 9
Biha¢ 17.591
Bajrici 139
Jankovac 2

Grad Biha¢ Brekovica 563 18.921 25.491
Vrsta 174
Velika Gata 445
Donja Gata 7
Vrelo 92
Mutnik 85

Grad Cazin 1.538 20.052
Pjanici 503
Coraliéi 858

UKUPNO: 20.459 45.543

Izvor: Popis stanovnistva, domacinstava i stanova u Bosni i Hercegovini 2013. godine, Konacni rezultati;
Federalni zavod za statistiku, Sarajevo; juli 2016

Ukupan broj stanovnika koji zivi u uzoj zoni gravitacionog podrucja iznosi 50.580
nastanjen u 17.554 stambenih jedinica, u prosjeku 2,88 ¢lana po domacinstvu.

5.2 Podaci o bioloskoj raznolokosti
5.2.1 Stanista

Staniste (bitop) je jedinstvena funkcionalna jedinica ekolo$kog sistema. Razli¢itost
staniSta je velika, a imena najceSCe dobivaju po biljnim zajednicama koje su
karakteristiCne i prepoznatljive za odredeno stanidte. Raznolikost stanista ili biotopa
znadi i bioloSku raznolikost, odnosno veci broj vrsta.

Na podrucju zahvata na kojem je planirana izgradnja brze ceste nalaze se razliCita
staniSta — Suma, povrsinski vodotoci, pasnjaci, obradive povrsine. Vrste koje Zive na
razliCitim staniStima nisu neovisne u potpunosti od ostalih staniSta, mnoge vrste koriste
viSe tipova staniSta. StaniSta nisu medusobno jasno odijeljena nego se preklapaju,
odnosno pretapaju.

llnstitut za gradevinarstvo “IG"” Banja Luka 50
Naucno-istrazivacki Institut



Studija o uticaju na okoli za projekat izgradnje brze ceste Bihaé-Cazin-Velika Kladu$a-granica RH, dionica Bihaé-Coralici, u
duzini od 17,95 km

Tipovi i raznolikost staniSta utvrdeni su na osnovu terenskog obilaska predmetnog
podrucja kao i na osnovu dostupnih podataka iz Vodi¢a za tipove stanista BiH Natura
2000. Za mapiranje staniSta u istrazivanom podrucju koristena je EUNIS baza
podataka, a za digitalizaciju navedenih stanista koristen je program ArcGIS.

Tipovi staniSta prema EUNIS-u:

EUNIS klasifikacija staniSta je online baza podataka koju vodi Europska agencija za
okolis (EEA) koja detaljnije i preciznije opisuje Sumske staniSne tipove od Natura 2000
klasifikacije. U njoj su obuhvacene sve vrste staniSta od prirodnih do umjetnih, od
kopnenih do vodenih. Vrste stanista se identificiraju se posebnim kodovima, imenima
i opisima. Sadrzi vise od 1 500 Sumskih stani$nih tipova koji su razvrstani od 4. do 7.
nivoa.

Sistem je nastao od strane Europske agencije za okoli§ 2002. godine. EUNIS se koristi
pri izradi izvjeStaja pojedinih €lanica EU za Europsku agenciju za okolis. Ujedno je
vazna za dobijanje podataka iz razli€itih evropskih vegetacijskih baza.

Na osnovu dostupnih podataka identificirano je 10 tipova staniSta prema EUNIS-u.
Pored ovih stanista, ukratko su navedena staniSta koja mogu biti zna€ajna za zastitu
bioraznolikosti u blizini projektnog podrucja. U narednoj tabeli prikazana su sva
stanista koja su pod direktnim i indirektnim uticajem na predmetnom podrudju.

Tabela br. 8 Tipovi stanidta prema EUNIS-u

EUNIS kod OPIS
E7 Rijetko Sumoviti travnjaci
Gl Sirokolisna listopadna $uma
G1.9 Nerije€na Suma sa brezom
11 Oranice
1.1 Intenzivni nemjeSoviti usjevi
X07 Intenzino uzgajani usjevi proSaran prirodnim trakama i/ili poluprirodna
vegetacija
X09 Sume pasnjaka (sa slojem drveéa prekriveni pasnjak)
X10 Mozai€ni pejzazi sa Sumom
X13 Zemljiste rijetko poSumljeno sa Sirokolisnato listopadno drvece
X25 Domaci vrtovi sela i urbane periferije
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Legenda

EUNIS_code
E7

JENENECE

X10

%
w

I:l Zona uticaja Brze ceste Biha¢ - Cazin

{idgctt._

Slika br. 21 Prikaz stani$ta na podrucéju obuhvata projekta prema EUNIS klasifikaciji®

=, |}

Na uzem i Sirem podrucju izraZena je bogata vegetacija koja Cini razliCite ekosisteme.
Najznacajniji i najrasSireniji ekosistemi opisani su u nastavku:

3 https://eunis.eea.europa.eu/
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Ekosistem Sirokolisne listopadne Sume

Sirokolisna listopadna $uma je vrsta Sumske vegetacije koja se javlja u umjerenim
klimatskim uslovima. Ovu vrsta Sume karakterizira prisutnost drveéa sa Sirokim i
tankim liS¢em koje se tokom zime osusi i otpadne. Flora ove Sume je raznolika i
obuhva¢a mnoge vrste drvecCa, grmlja i biljaka koje se prilagodavaju sezonskim
promjenama. Primjeri drve¢a ovoga ekosistema su hrast, javor, lipa, bukva, breza i dr.
vrste drveca. Ova vrsta Sume ima vaznu ulogu u o€uvanju bioloSke raznolikosti jer je
staniSte za razliCite biljne i Zivotinjske vrste. Takoder ima vaznu ulogu u regulaciji
hidroloSkog ciklusa, zadrZzavanju vode i sprjeCavanju erozije tla.

Antropogeni sekundarni ekosistemi

Ovi ekosistemi za Covjeka imaju praktiCan znacaj, bilo da su nastali kao posljedica
sjeCe Suma ili kr€enja i skidanja prethodne vegetacije radi proizvodnje stoCne hrane.
Tipi€ni primjer antropogenih sekundarnih ekosistema, koji su zanimljivi zbog nacina
razvoja i prakticnog znac€aja za €ovjeku jesu livade i pasnjaci.

Ekosistem livada i paSnjaka

Travni ekosistem je ekosistem biljaka i Zivotinja u kojima dominiraju zeljaste biljke.
Ovaj biljni pokriva€ zajedno sa stanistem na kojem se razvija i odgovaraju¢im
Zivotinjama izgraduje posebne ekosisteme livada, ekosisteme pasnjaka i ekosisteme
stepa. Travni ekosistemi su otvorene zajednice sa obiliem sunceve svjetlosti. Svojom
velikom povrSinom pod zeljastim biljkama vezuju svjetlosnu energiju Sunca, smanjuju
snagu vijetra, dok se toplota i koli€ina vlage smjenjuje dokom dana i nodéi, i u toku
godine. Zivot u ovim zajednicama odvija se iznad povrsine tla i u prizemnom spratu.

Raznolikost stanista predmetnog podruc€ja procijenjena je na osnovu podataka iz
VodiCa kroz tipove stanista BiH prema Direktivi o staniStima EU, kao i na osnovu
znanja i analize dostupnih podataka te podataka dobivenih mapiranjem stanista iz
EUNIS baze podataka.

Tipovi staniSta prema Natura 2000:

Natura 2000 je ekoloSka mrezZa koju €ine podrucja vazna za o€uvanje ugrozenih vrsta
i stanista Europske unije. Temelji se na dvije direktive koje podrzavaju politiku zastite
prirode Europske unije. To su Direktiva o stanistima i Direktiva o pticama. Ovim se
direktivama $titi oko 1200 zivotinjskih i biljnih vrsta i 230 vrsta staniSta na preko 20%
teritorija Europske unije.

Cilj Natura 2000 je osigurati dugoro€an opstanak i povoljne uvjete najvrjednijih i
najugrozenijih stanista i vrsta. Ti se ciljevi, izmedu ostalog, postizu uskladivanjem s
interesima i dobrobiti stanovniStva koje Zive i obavljaju aktivnosti na odredenim
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podrucjima Natura 2000. Mrezna podrucja odreduju se prema znanstvenim kriterijima
koji su isti za sve zemlje.

Na osnovu dostupnih podataka (Vodi€¢ kroz tipove stanista BiH prema Direktivi o
stanistima EU) identificirano je 6 potencijalnih Natura 2000 stanista:

Sibljaci i vristine
4030 Evropske suve vristine

Kserofilne ili mezofilne vristine se razvijaju na silikathom ili opodzoljenom zemljiStu u
uslovima vlazne atlanske ili subatlanske klime nizinskih i brdskih podruc¢ja zapadne,
srednje i sjeverne Evrope. Karakteristicne vrste: Calluna vulgaris, Genista germanica,
Genista pilosa, Pteridium aquilinum i dr.

Prirodni i poluprirodni pasnjaci
*6230 Travnjaci tvrdace (Nardus stricta) bogati vrstama

Travnjaci trvdaCe su zatvoreni, suvi do mezofilni, travnjaci sa dominacijom vrste
Nardus stricta i drugim acidofilnim biljnim vrstama. Razvijaju se na kiselim zemljiStima
atlantskih, subatlantskih i borealnih nizina, brda i planina, ali se u juznom dijelu Evrope
javljaju samo na planinama. U ovaj tip staniSta ukljuCuju se samo travnjaci bogati
vrstama, a ne siromasne, intenzivno pasene formacije.

Staniste obuhvata pitome travnjake, razvijene na blago nagnutim terenima gorskog i
subalpijskog pojasa, bez stjenovitosti na povrsini. Tipi¢ni su za silikatne masive, ali se
javljaju i na karbonatima, samo na zaravnima i dolinama, gdje je zemljiSte dublje i
kiselije, a uticaj podloge izolovan ili ograni¢en. Predstavljaju Zeljeni rezultat kréenja
subalpijske Sumske ili Zbunaste vegetacije, jer se stoka na njima rado napasa i nalazi
obilie hrane, ali ih Cesto toliko osiromaSuje da postaju skoro monotipski. Ovi
monotipski travnjaci ne mogu se ukljuciti u ovaj tip stanista. Travnjaci tvrdace naseg
podneblja pripadaju svezama: Jasionion orbiculatae LakusSi¢ 1966, Achilleo-Arnicion
Horvat et Pawlowski ex Horvat, Glavac et Ellenberg 1974 i Gentianello-Nardion Redzi¢
1990, sa viSe opisanih asocijacija.

ZnacCajne vrste su: Nardus stricta, Festuca rubra, Danthonia decumbens, Antennaria
dioica, Carex ericetorum, Carex pallescens, Hypochoeris maculata, Hypericum
maculatum, Meum athamanticum, Potentilla aurea, Potentilla erecta itd.

Sume

91FO0 Nizijske Sume tvrdih lis¢ara

U nizijama i Sirokim dolinama vecih rijeka, na zemljistima tipa eugleja, humogleja i
pseudoogleja, periodi¢no plavljenih, nalaze se trajni stadijumi Suma ovog tipa stanista.

l]nstitut za gradevinarstvo “IG"” Banja Luka 54
Naucno-istrazivacki Institut



Studija o uticaju na okoli za projekat izgradnje brze ceste Bihaé-Cazin-Velika Kladu$a-granica RH, dionica Bihaé-Coralici, u
duzini od 17,95 km

Za njihov razvoj presudan je nivo podzemnih voda. Podrast je dobro razvijena.
Sintaksonomski, ova stanista obuhvata podsveza Ulmenion sveze Alnion incanae.
BiH i ex-Yu autori svrstavali su ih tradicionalno u svezu Alno-Quercion roboris.
Opisano je viSe fitocenoza u susjednim panonskim prostorima (Slavonije, Srema,
Macve), dok su u BiH ovlas dodirnute istrazivanjima (Fraxino angustifoliae-Ulmetum
laevis Slavni¢ 1952, Leucojo-Fraxinetum angustifoliae Glava¢ 1959, Genisto elatae-
Quercetum roboris caricetosum remotae Ht. 1938, caricetosum brizoidis Ht. 1938,
aceretosum tatarici Raus 1973, carpinetosum betuli Glava¢ 1961, Carici pendulae-
Fraxinetum agnustifoliae Pedrotti 1970, Deschampsio caespitosae-Quercetum roboris
Jov. 1979, Ulmetum campestre Parab. 1972, Fraxino angustifoliae-Quercetum roboris
Jov. et Tomi¢ 1979).

Zajednice su jako antropogeno uplivisane i degradirane. Velike povrSine koje
potencijalno pripadaju ovom tipu u proslosti su iskr€ene; danas su pod poljoprivrednim
kulturama ili naseljima. Njihova povrSina se smanjuje zgog proSirenjem naselja,
izgradnjom kanala, neracionalnim sjeCama, invazijom stranih korova itd., nestankom
brijesta (zbog ,holandske bolesti b.“) itd.

Redovno na ovim staniStima nalazimo mahom sjevernoamericke neofite, invazivno
rasSirene poslednjih decenija (Acer negundo, Fraxinus pensilvanica, Morus alba,
Robinia pseudoacacia, Erigeron annuus). One bitno mijenjaju iskonski karakter ovih
Suma i umanjuju vrijednost biodiverziteta.

Znacajne vrste: Fraxinus angustifolia ssp. pannonica, Ulmus minor, U. laevis, Quercus
robur, Acer campestre, Rubus caesius, Rumex sanguineus, Aristolochia clematitis,
Circaea lutetiana, Urtica dioica, Geum urbanum, Aegopodium podagraria, Pulmonaria
officinalis, Glechoma hederacea, Brachypodium sylvaticum, Deschampsia cespitosa,
Stachys sylvatica, Lysimachia nummularia, Viola reichenbachiana, Galium aparine.
*91G0 Panonski hrastici kithjaka sa grabom

Kontinentalne, reliktne Sume subpanonske oblasti BiH, rasprostranjene na
brezuljcima, u kolinskom pojasu, na karbonatnim fliSevima, sa serijama lapora,
pjeS€ara, glinaca i dolomita. Zajednice su mezotermne, naroCito bogate
dendrovrstama (oko 50), i reliktnim elementima. U prvom spratu drve¢a dominira
kitnjak; u podstojnim, pored obi¢nog graba, redovan je i Carpinus orientalis. Ovdje
spada fitocenoza Rusco aculeati-Carpinetum Jov. 1979, koja u Bosni i Hercegovini
dosada nije kartografski izdvajana iz kompleksa kitnjak-grabovih klimatogenih Suma.
Degradacijom prelaze u Sikare bjelograbica.

Znacajne vrste: Quercus petraea, Carpinus betulus, C. orientalis, Sorbus torminalis,
Fraxinus ornus, F. excelsior, Acer tataricum, Acer obtusatum, Cornus mas, Staphylea
pinnata, Viburnum opulus, Euonymus latifolia, E. verrucosa, E. europaea, Rhamnus
cathartica, llex aquifolium, Ruscus aculeatus, R. hypoglossum, Hedera helix, Lonicera
caprifolium, Dioscorea communis, Epimedium alpinum, Festuca drymaeia, Stellaria
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holostea, Arum maculatum, Colchicum autumnale, Galanthus nivalis, Helleborus
odorus, Lilium martagon, Lathyrus venetus, Asarum europaeum, Aristolochia pallida,
i dr.

91KO llirske bukove Sume (Aremonio-Fagion)

Razvijene su na zemljiStima neutralne reakcije, umjerene na skalama temperature i
vlage. Vec¢inom su razvijene na karbonatima, na zemljiStima bazi¢ne, neutralne do
slabo kisele reakcije, kao klimatogene Sume Dinarida. Dijelom se nalaze i na drugim
supstratima. Pruzaju se kroz viSe vegetacijskih pojaseva, od kolinskog do gorskog.
Rusco hypoglossi-Fagetum Stef. 1990 / = Vicio oroboidi-Fagetum (Horv. 1938) Pocs
et Borhidi in Borhidi 1960 = Fagetum submontanum Mar.et Zup. 1977 / — razvijena u
sjeverozapadnom podrucju BiH, zauzima visine od 200-600 m u uslovima izrazenije
humidnosti.

Zbog dodira sa Sumom kitnjaka i graba u njoj su prisutne i vrste te zajednice. Festuco
drymeiae-Abietetum Vukeli¢ et BariCevi¢ 2007 / = Abieti-Fagetum praepannonicum
Fab. 1963 / — prostire se po cijeloj pripanonskoj oblasti BiH, pretezno na silikatnim
brdskim masivima. Cardamini savensi-Fagetum Z. Kosir ex Willner 2002 / = Melico
nutantis-Fagetum Fab., Fuk. et Stef, ex MarinCek et al. 1993; = Lamio orvalae-
Fagetum (Ht. 1938) Borh. 1963; = Fagetum montanum illyricum Fuk. et Stef. 1958 / —
u visinskom zoniranju dolazi od 600 do 1200, na cijelom podruc¢ju BiH. Sastojine su
singenetski direktno vezane za Sume bukve i jele; vec¢ina BH-autora smatra da je ova
zajednica sekundarnog karaktera, nastala istrijebljenjem jele na ovim stanistima.

Aceri obtusati-Fagetum Fab. et al. 1967 — najrasprostranjenija varijanta kserotermnih
bukovih Suma koja dolazi na karbonatnim supstratima i plitkim zemljiStima brdskog
pojasa zapadnobosanskih planina i u sjeverne Hercegovine.

Ostryo-Fagetum M. Wraber ex Trin. 1972 — stadijum na toplim polozajima unutra$nijih
Dinarida, na karbonatnim podlogama i bazi¢nim plitkim zemljistima.

Seslerio autumnalis-Fagetum M. Wraber ex Borhidi 1963 — na juznim ekspozicijama
oromediteranskog pojasa. Ostryo-Abietetum Trin. 1983 — oroedafski stadijum vrlo
strmih terena gorskog pojasa. Ranunculo platanifolii-Fagetum Mar. et al. 1993 / =
Fagetum subalpinum dinaricum Tregubov 1957 / — na visokim kre¢njackim planinama
Dinarskog sistema ova zajednica izgraduje pojas izmedu zajednice bukve i jele i
klekovine bora krivulja.

Znacajne vrste: Areali nekoliko ilirskih vrsta, karakteristiCnih za zapadnije smjesten
centar provincije i vaznih za slovenacke i hrvatske fitocenoze (Anemone trifolia,
Helleborus niger, Hacquetia epipactis, Dentaria pentaphyllos, Omphalodes verna,
Scopolia carniolica), u BiH ne dopiru ili tek tangiraju njene zapadne planine (Lamium
orvala, Cardamine trifolia, Carex alba), ili su sasvim rijetke ili ograni¢ene (Scrophularia
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scopolii, Calamintha grandiflora, Ruscus hypoglossum). DuZ dinarskog pravca,
preostale ilirske vrste gube znaCaj i polako nestaju (Vicia oroboides, Dentaria
polyphylla, D. trifolia). Na cijeloj teritoriji prisutna je grupa vrsta inaCe Sireg areala
(Helleborus odorus, Dentaria enneaphyllos, Aremonia agrimonioides, Saxifraga
rotundifolia, Doronicum austriacum, Euphorbia carniolica, Knautia drymeia, Primula
vulgaris, Lonicera nigra). | vecina vrsta termofilnijih bukovih Suma (Ostryo-Fagenion)
je Siroko prisutna: Acer obtusatum, Ostrya carpinifolia, Cotoneaster tomentosa,
Epimedium alpinum, Cyclamen purpurascens, Sesleria autumnalis. Pored ilirskih,
stalne i dominantne vrste su brojne vrste reda Fagetalia: Daphne mezereum, Dentaria
bulbifera, Sanicula europaea, Pulmonaria officinalis, Euphorbia amygdaloides, Galium
odoratum, Viola reichenbachiana, Paris quadrifolia, Carex sylvatica i dr.

9260 Sume pitomog kestena

Supramediteranske i submediteranske Sume u kojima preovladuje pitomi kesten.
StaniSta su raznovrsna: od toplih i acidofilnih, sa malobrojnim vrstama, bez izrazene
spratovnosti i sa razvijenim spratom mahovina, pa sve do mezofilnih staniSta gdje je
znacajan €lan zajednice i bukva. Ekologija ove reliktne vrste i njenih stanista josS uvijek
nije dobro proucena.

Ovo stanisSte je u BiH predstavljeno sa nekoliko zajednica: Querco-Castanetum
sativae Horv. 1938 —razvija se ha ocjeditim padinama, na nadmorskoj visini od 150 do
600 m. Nalazi se u podru€ju Sume kitnjaka i graba na silikatima i bujadnicama
(dvoslojnim akri¢nim luvisolima), naj¢eS¢e na ilimerizovanim zemljistima. Castaneo-
Fagetum submontanum GliSi¢ 1975 — mezofilnija varijanta prethodne Sume koja se
razvija u podrucju submontane bukve, na mezofilnim neutralnim do slabo kiselim
zemljistima. Castanetum sativae hercegovinicum Wraber M. 1961 — razvija se u
podrucju submediteranskih Suma bijelog i crnog graba.

Znacajne vrste: Castanea sativa, Quercus petraea, Fagus sylvatica, Betula pendula,
Carpinus betulus, Genista spp., Juniperus communis, Vaccinium myrtillus, Hieracium
spp., Luzula spp., Calluna vulgaris, Polytrichum formosum, Leucobrium glaucum,
Dicranum scoparium i dr.

Generalni zakljué¢ak: U skladu sa popisom potencijalnih podrué¢ja Natura 2000 u
BiH moze se zakljuéiti da na prostoru gdje je planirana izgradnja brze ceste
nema potencijalnih NATURA 2000 podrucja. Prisustvo potencijalnih znac¢ajnih
staniSta Natura 2000 identifikovano je na Sirem podrucju koje nije pod uticajem
projekta. Prema literaturnim podacima, na listi potencijalnih NATURA 2000
podrucja nalazi se PljeSevica sa kodom BA8300059. Ovo podrucje ne nalazi se
u zoni moguéeg uticaja planirane brze ceste (Slika br. 22).
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Slika br. 22. Polozaj potencijalnih podrucja Natura 2000 u odnosu na projektno podrucje

5.2.2 Flora

Prema Ekolosko — vegetacijskoj rejonizaciji Bosne i Hercegovine (Stefanovi¢, V. et al.,
1983) najveéi dio teritorije Bosne i Hercegovine pripada eurosibirsko-
sjeverenoameriCkoj regiji kontinentalnih dijelova, a manji dio mediteranskoj ili
sredozemnoj regiji, dok je samo u najvisim planinskim podrucjima zastupljena alpsko-
visokonordijska regija, kojoj pripada vegetacija iznad gornje granice Sume, ali
djelimi¢no i travna vegetacija planinskih rudina i vegetacija stijena i tocila u pojasu
klekovine bora i subalpinskih Suma (Horvati¢, S., 1967).
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U nastavku dat je pregled ekoloSko-vegetacijskog rejona predmetnog podrucja, koja
predstavlja ekoloSkovegetacijsku rejonizaciju Suma od nivoa cjelina-oblasti, kao
najSire kategorije, preko podru¢ja do rejona, odnosno jedinica koje u stvari
predstavljaju objekte od prakticnog znacaja za uzgojnosjemensku rejonizaciju. Prema
datom pregledu, predmetno podrucje pripada podrucju Cazinske krajine.

Realna Sumska vegetacija: Rasprostranjena je mozaitno veoma uslovljena
antropogenim i orografsko-edafskim uticajima. Zastupljene su Sume: kitnjaka i obi¢nog
graba (Querco — Carpinetum), Sume kitnjaka (Quercetum petraeae montanum), Sume
kitnjaka i kestena (Querco — Castanetum), te u hladnijim polozajima Sume bukve
(Luzulo — Fagetum, Fagetum montanum illyricum); na toplijim Sume javora gluhaca i
bukve (Aceri obtusati — Fagetum).

Potencijalna Sumska vegetacija: Podrucje pripada klimazonalnoj fitocenozi kitnjaka
i obiCnog graba u kojoj su interpolirane, u zavisnosti od orografskih i antropogenih
faktora, fitocenoze kitnjaka i setena, odnosno bukve, na hladnijim polozajima.

Dolinski predjeli pripadaju Sumama luZnjaka i obi¢nog graba (Carpino betuli —
Quercetum roboris), odnosno recentni fluvisoli Sumama vrba i topola (Salicetum et
Populetum).
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Slika br. 23 Realna Sumska vegetacija prema Ekolo$ko — vegetacijskoj rejonizaciji Bosne i
Hercegovine (Stefanovic, V. et al., 1983).
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Slika br. 24 Potencijalna Sumska vegetacija prema Ekolosko — vegetacijskoj rejonizaciji Bosne i
Hercegovine (Stefanovic, V. et al., 1983).

Prema ekoloSko — vegetacijskoj podjeli BiH, podrucje opcine Biha¢ nalazi se u
sjeverozapadnom dijelu Bosne i Hercegovine i Federacije Bosne i Hercegovine te
administrativno pripada Unsko-Sanskom Kantonu (USK). Podrucje planiranog
zahvata biogeografski pripada biomu vlaznih hrastovo — grabovih Suma (Sveza
Querco-Carpinetum) u kojima obitavaju zajednice Zutilovke i hrasta luznjaka na
staniStima koja su pod uticajem podzemnih voda.

OpsSte karakteristike Sumskih sastojina

— Suma luznjaka i Zutilovke (Genisto-quercetum-roboris s.lat.).

Ova fitocenoza zauzima povrsine u okviru predmetnih varijanti koridora, na dionicama
gdje su rje€ni tokovi i aluvijalne terase. To je higrofilna Suma koja je u proljeée redovno
pod vodom, bilo od poplave potoka i rijeka, bilo od voda koje se poslije kiSa zadrzavaju
na teskim, nepropustnim zemljiStima. Uz poplavnu vodu veliki uticaj na zemljiSte i
vegetaciju vrSi podzemna voda. Njeno prisustvo u rizosferi, ili na povrsini bitno uti¢e
na vegetaciju. Nivo podzemne vode oscilira tokom kalendarske godine od povrsine
zemljiSta do dubine od 5-6 m; pri ovome je od velikog uticaja mikroreljef terena.
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Na nizim staniStima gdje se voda duze zadrzava, razvijena su hidromorfna
oglejena zemljista, a na nizim lokalitetima (gredama) koji su izvan dohvata poplavnih
voda, javljaju se parapodzoli (pseudoglejevi).

Njihova osnovna ekoloSka karakteristika je smenjivanje vlaznih i suvih perioda
(kontrastno staniste). Parapodzoli, na kojima rastu sastojine luznjaka su nepovoljna
zemljista (fiziCki i hemijski) i uslovljavaju da se Suma luZnjaka ovde odrZzava kao trajni
stadijum vegetacije. Sastav i grada Sume zavise u prvom redu od nivoa podzemne
vode, zatim od trajanja stagnacije povrSinske vode, te se uz promenljivost ovih faktora
javlja viSe tipova luznjakove Sume.

U spratu drveca se javljaju: Quercus petraeae, Fraxinus oxycarpa, Ulmus effusa,
Ulmus campestris, Carpinus betulus, Alnus glutinosa, Acer campestre, Populus alba,
Populus canescens, P. tremula, P. nigra...Od Zbunja: Viburnum opulus, Crataegus
sp., Cornus sanguinea, Rhamnus frangula, Vitis silvestris, Rubus caesius... Od
prizemne vegetacije: Carex remota, Carex strigosa, Carex brizoides, Aspidium
spinulosum, Galium palustre, Lysimashia nummularia, Leucojum aestivum, Agrostis
alba, Valeriana officinalis, Lycopus europaens, Rumex sanguineus, Glechana
hederacea, Juncus effusus i dr.

= - T

Slika br. 25 Sume luZnjaka

— Sume hrasta kitnjaka i graba - Querco-Carpinetum s. lat (illyrricum) Horv.

Asocijacija kitnjaka i graba je vrlo rijetka; javlja se u vidu nedovoljno formiranih
fragmenata na ograncima planinskih masiva na silikatnoj podlozi. Pored kitnjaka i
graba, veoma je Cest: Quecus cerris, zatim i Prunus avium, Ligiustrum vulgare,
Pulmonaria officinalis, Stellaria holostea, Ficaria verna, Corydalis solida, C. cava,
Alliaria officinalis, Epimedium alpinum.
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Slika br. 26 ue hrasta kitnjaka
— Bukove Sume (Fagus sylvatca s. lat)

Zauzimaju terene razlicitih nagiba i svih ekspozicija. Ponekad su vezane za otvorena
i eksponirana stanista, a ponekad zauzimaju strme, zaklonjene osojne padine i uvale,
ili €ak klisure gde su uticaji opste klime ublazeni i modifikovani u pravcu vece relativne
vlaZznosti zraka, manjeg kolebanja vlage i umanjenih ljetnjih podnevnih temperatura.
U zavisnosti od tipa maticne podloge ove Sume se razvijaju na razliCitim tipovima
automorfnih zemljista.

U zavisnosti od nagiba terena, starosti sastojina i antropogenih uticaja, zemiljista pod
brdskim bukovim Sumama mogu biti veoma duboka (60-90, pa ¢ak i 120 cm), do
veoma plitka i izrazito skeletogena. StaniSta se javljaju u uslovima umjereno-
kontinentalne brdske, planinske ili subalpijske klime ili u podru¢jima sa uticajem
toplije submediteranske klime. Bukove Sume imaju izuzetno raznolik floristiCki sastav
u nizim spratovima.

Institut za gradevinarstvo “IG"” Banja Luka 62

fvacki I




Studija o uticaju na okoli za projekat izgradnje brze ceste Bihaé-Cazin-Velika Kladu$a-granica RH, dionica Bihaé-Coralici, u
duzini od 17,95 km

~ink

5D

ST, i

o WSSO
e N,
-—4
- ——

smeens Y

T A
T s

A

-

3
ey oW e ® al
- e A Bk

o | S PP
R oot

S

i L Sk G T S

VR

-
Samze .
-~
B
-
-t
e
L

e
’
o
> (82N
PR
p< |
4{ .'*; ;
o~
2
‘e
%
|

YRR
k Ldive
7 S —
A T~
l‘;.‘!’;‘-:."
r

oL

A RN WU Lt T RS ——

’
A

Slika br. 27 Bukove Sume

— Vrbove - Salix - Sume

Su galerijske Sume vlaznih stanista sa proredenim ili sklopljenim spratom niskog ili
visokog drveca sa visinama stabala i do 30 m. Dominantne vrste drveca su Salix alba,
Populus alba, Populus nigra. U drugom spratu javljaju se Acer campestre, Acer
tataricum, Alnus glutinosa, Cornus sanguinea, Crataegus nigra, Frangula alnus,
Fraxinus americana, Fraxinus angustifolia, Fraxinus oxycarpa, Quercus robur,
Rhamnus frangula, Salix amygdalina, Salix cinerea, Salix fragilis, Salix purpurea,
Ulmus campestris, Ulmus effusa, Ulmus laevis, Viburnum opulus i dr. Najnize spratove
uglavnom izgraduju Agrostis alba, Althaea officinalis, Aristolochia clematitis, Amorpha
fruticosa, Athyrium filix femina, Bidens tripartitus, Calamagrostis epigeios, Caltha

palustris, Calystegia sepium i dr.

Slika br. 28 Salix alba
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Korovna i ruderalna vegetacija vezana je uz sva naselja na tome podrucju. Dobro su
razvijene zajednice razreda Bidentetea, Artemisietea i Chenopodietea, zahvaljujuci
ruralnom nacinu zivota, ekstenzivnom ratarstvu i ekstenzivhom stocCarstvu.

U prizemnom sloju egzistiraju: crvena i bijela djetelina (Trifolium rubens T. repens),
bijela rada (Bellis perennis), jagorevina (Primula vulgaris), ljubi€ica (Viola odorata),
maslacak (Tarxacum officinale), €iCak (Arctium lappa), kukurijek (Helleborus), $as
(Carex), paprat (Pxulliti scolopenseum), bujad (Pteridium sp.), repuh (Petasitis sp.),
mljeCika (Euforbium sp.) Sumske jagode (Fragaria vesca) i druge vrste.

Travnjaci su zastupljeni razredom Bromo - Plantaginetea i to asocijacijama
Physospermo -Satureietum montanae, Artemisio albae - Rutetum, Satureio
subspicatae - Festucetum dalmaticae i Achilleo nobilis - Dorycnietum herbacei.

Pored raznih vrsta trava susre¢e se i mnogobrojno ljekovito bilje: kadulja ili zalfija
(Salvia officinalis), hajducka trava (Achillea millefolium), kamilica (Chamomilla),
kopriva (Urtica dioica), mrtva kopriva (Lamium maculatum), gorki pelin (Artemisia
absinthium), dub¢ac (Teucrium chamedrys) i mnoge druge.

Achillea millefolium
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Na podrucju uz vodotoke egzistiraju stabla bijele, crne i sive topole (Populus alba,
P.nigra, P.canescens), zatim stabla vrba: bijela vrba (Salix alba), krta vrba (S.fragilis),
rakita (S.purpurea), zatim vez (Ulmus laevis), crna joha (Alnus glutinosa), a mnogo
riede bijela joha (Alnus incana) i pojedinatna stabla poljskog jasena (Fraxinus
angustifolia).

Populus alba Ulmus laevis Alnus glutinosa

Od grmova u ovim zajednicama se nalaze obi¢na trusljika (Frangula alnus), crvena
udika (Viburnum opulus), obi¢na kukrika (Euonymus europaeus), kalina (Ligustrum
vulgare), kao i povijue: divlja loza (Vitis silvestris), divlji hmelj (Humulus lupulus), i
ostruga (Rubus caesius).
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Vitis silvestris Humulus lupulus Rubus caesius

Na viSim terenima u okolini posmtranog zahvata, egzistiraju Sume hrasta (Quercus
sp.), crnog graba (Ostrya carpinifolia), bukve (Fagus), javora (Acer). Na tim
podrucjima, na prisojnim polozajima, posebno na kontaktu pomenutih bjelogori¢nih
Suma i livada gdje postoje prirodne moguénosti za razvoj pcelarstva. Vegetacija
ekoloski Ciste sredine livada i paSnjaka znaCajna je za razvoj stoCarstva a time i

proizvodnju zdrave hrane.

TR

e e

Fagus sylvatica

Posmatrajuci lokaciju moze se reci da je biljni svet veoma bogatog i raznovrsnog
floristickog sastava. VanSumsku vegetaciju sacinjavaju povrSine agrokompleksa,
livada, paSnjaka, kao i vo¢njaka neujednacenih proizvodnih i ekoloSkih potencijala.
Orani¢ne povrsine su u velikoj mjeri zastupljene, a gajene kulture su pSenica, jeCam,
krompir, povrtarske kulture i krmno bilje.

Na predmetnom podrucju uoceni su razli€iti tipovi travnatog pokrova, mjeSavina
djeteline i trava, drvece grmlje i Siblje koje daju korisne plodove i razliCite vrste jestivih
i otrovnih gljiva. U nizoj zoni zastuplijene su obradive povrSine pod zitaricama,
povréem, i vo¢njacima.
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Slika br. 29. Razliciti tipovi travnatog pokrova

FloristiCki sastav podru€ja je raznolik. KarakteriSe ga izuzetno bogatstvo biljnih
zeljastih vrsta i visok procenat cvjetnica. Veliki je broj jestivih, vitaminoznih i ljekovitih
vrsta a narocCito medu makrofitskim gljivama $to je zna€ajno u proizvodniji i ponudi
zdrave hrane.

Prostrane raskoSne livade i pasnjaci obrasli su gustom travom i ljekovitim biljem. Crni
Sliez (Malva wvulgaris), smreka (Juniperus communis), kantarion (Hypericum
perforatum), hajdu¢ka trava (Achillea millefolium L.), maj€ina dusSica (Thymus
serpyllum), nana ili menta (Mentha piperita) samo su neke od njih, koje se mogu
koristiti za proizvodnju farmaceutskih preparata i sl.

-

Achillea millefolium Thymus serpyllum Mentha piperita

StaniSte predstavlja vrlo sloZen prirodni sistem koji je jako osjetljiv na razli€ite uticaje
i na mnoge promjene koje doprinose migriranju zivotinjskih vrsta.
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Crvena lista flore FBiH

Prema Crvenoj listi flore FBiH na Sirem podrucju Bihaca nalazi se 10 vrsta podijeljenih
prema statusu, od kojih su Cetiri ranjive (VU) — Taxus baccata L., Euphorbia fragifera
Jan., Maianthemum bifolium (L) F. M. Schmidt i Cephalanthera rubra (L.) Rich., dvije
kriti€no ugrozene (CR) — Kitaibela vitifolia Willd. i Omphalodes verna Moench., dvije
gotovo ugrozene (NT) — Dianthus nodosus Tausch. i Anacamptis pyramidalis (L.)
Rich., jedna najmanje zabrinjavaju¢a (LC) — Lamium orvala L. i jedna za koju nema
dovoljno podataka (DD) - Pedicularis acaulis Scop.

Prema Crvenoj listi flore FBiIH na Sirem podrucju Cazina nalaze se dvije vrste
podijeljenih prema statusu, od kojih je jedna ugrozena (EN) - Jasione montana L. i

jedna kriti€no ugrozena (CR) — Paeonia corallina Retz.

Crvena lista IUCN

Prema Crvenoj listi IUCN dvije vrste Anacamptis pyramidalis (L.) Rich i Cephalanthera
rubra (L.) Rich. imaju status LC (najmanji stupanj zabrinutosti).

Obilaskom terena nije konstatovano prisustvo navedenih vrsta od znac¢aja, niti
postoje pouzdani podaci o rasprostranjenosti pomenutih vrsta u obuhvatu
planirane brze ceste Bihaé — Coraliéi.

5.2.3 Fauna

Podrucje planiranog zahvata se najveéim dijelom nalazi unutar poljoprivrednih
povrsina, faunu Cine sisavci poljoprivrednih povrSina i okolnih Sumskih stanista.

Ceste vrste malih sisavaca su: Sumski mi§ (Apodemus sylvaticus), puh (Glis glis),
Stakor (Rattus rattus), zec (Lepus europaeus) i krtica (Talpa europaea).

Aodemus sylvaticus Glis glis
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'falp eropaea
Od velikih sisavaca moZemo ocekivati: divlju svinju (Sus scrofa), srnu (Capreolus
capreolus), divlju macku (Felis silvestris), lisicu (Vulpes vulpes), vjevericu (Sciurus

vulgaris), jazavca (Meles meles), kunu zlaticu (Martes martes), kunu bjelicu (Martes
foina), lasicu (Mustela nivalis) i druge.

"2 s -

Lepus europaeus Felis silvestris
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FiGE [

Martes martes

— T A |

Martes foina Mustela nivalis

Prolazna divljag, koja dolazi sa drugih lokaliteta je vuk (Canis lupus) i jelen (Cervus
elaphus L.).
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a’ = 3
Canis lupus Cervus elaphus L.

Uz obalu rijeka oCekivana je i prisutnost vodenog sisavca vidre (Lutra lutra) koja je
ujedno proglasena ugrozenom svojtom (EN) prema Crvenoj listi faune FBiH*.

Zbog blizine rijeke Une te prisutnosti zapustenih poljoprivednih povrsina i grmlja, ovdje
se mogu ocekivati mnoge vrste ptica kao npr. ptice iz skupina vrapcarki
(Passeriformes), rodarica (Ciconiiformes), kokoSki (Galliformes), grabljivica
(Falconiformes) i jastrebovki (Accipitriformes). Na ovom lokalitetu ima jastrebova
(Accipiter gentilis), sova (Bubo bubo) i drugih grabljivaca.

. S5 3
0]
&

Accipiter gentilis Bubo bubo

Od vrsta najviSe obitavaju: svraka (Pica pica), obi¢ni golub (Columba livia), siva vrana
(Corvus cornix), gavran (Corvus corax), vrabac (Paser domesticus), Skanjac (Buteo
buteo), Sojka (Garulus glandarius), kos (Turdus merula), patka kreketaljka (Anas
strepera) te siva guska (Anser anser).

Medu negrabljivicama istiCu se jarebica (Perdix perdix), golub griva§ (Columba
palumbus), golub dupljas (Columba oenas), grlica (Streptopelia turtur), svraka (Pica
pica), slavuj veliki (Luscinia luscinia), veliki djetli¢ (Dendrocopos major), sjenica (Parus
major), vrabac (Passer domesticus) i dr.

4 Izvor: Plan upravijanja okoliSem i drustvom (PUOD) za sistem navodnjavanja u podprojektnim podrucjima Klokot
— Papari i Bak$ai$ u Gradu Bihacu
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Perdix perdix Columba palumbus

S

Pica pica Luscinia luscinia

Dendrocopos major Parus major

Na Sirem podrucju uz rijeku Unu od vodozemaca mozemo oCekivati Zabe i vodenjake,
a od gmazova, zmije i kornjaCe. Zbog prisustva mjeSovitih tipova staniSta na Sirem
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podrucju zahvata moguca je pojava veceg broja vrsta beskraljeZnjaka, uglavnom iz
skupina kukaca (Insecta), paucnjaka (Arachnida) i puzeva (Gastropoda).

U mocvarnim dijelovima oko potoka naseljava zmija bjelouska (Natrix natrix), obi¢na
Zaba (Rana ridibunda), zelena zaba (Rana esculenta), medicinska pijavica (Hirudo
medicinalis) i mnoStvo komaraca (Culex pipiens). Stalni stanovnik ovog kraja je i
voden konjic (Colopteryx virgo).

Blizina vode je idealna za gnijezdenje dvljih pataka (Anas platyrhynehos), a u blizini
stajaéih voda (bara) nalazi se obi¢na barska kornjaéa (Emys orbicularis). Cesti
stanovnik livada je obicni sljepi¢ (Anguis fragilis).

o

Rana ridibunda Rana esculenta Anguis fragilis

Crvena lista faune FBiH

Prema podacima Crvene liste ugroZenih Zivotinja u Federaciji Bosne i Hercegovine,
na podrucju Bihaca registrovane su sljedece vrste: Emys orbicularis (Linnaeus, 1758),
pod kategorijiom rizi€na vrsta (VU) u fauni gmizavaca, Lissotriton vulgaris (Linnaeus,
1758) i Triturus macedonicus (Karaman, 1922), rizicna vrsta (VU) u fauni
vodozemaca, Protaetia aeruginosa (Drury, 1770), rizi€na vrsta (VU) u fauni balegara,
Austropotamobius pallipes (Lereboullet, 1858), ugroZena vrsta (EN), Decapoda, Lutra
lutra (Linnaeus, 1758), ugroZena vrsta (EN) i Erinaceus concolor (Martin 1838),
ugrozena vrsta (EN), Mammalia.

Crvena lista IUCN

Prema Crvenoj listi IUCN, Cetiri vrste (Emys orbicularis, Lissotriton vulgaris,Triturus
macedonicus, Erinaceus concolor) ima status LC (najmanji stupanj zabrinutosti), dvije
vrste (Protaetia aeruginosa, Lutra lutra) ima status NT (blizu ugroZenosti) i jedna vrsta
(Austropotamobius pallipes) ima status EN (ugrozena vrsta).

Obilaskom terena nije konstatovano prisustvo navedenih vrsta od zna€aja, niti

postoje pouzdani podaci o rasprostranjenosti pomenutih vrsta u obuhvatu
planirane brze ceste Bihaé — Coraliéi.
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5.3 Podaci o zemljistu i tlu

5.3.1 GeomorfolosSke karakteristike

Sa makro-geomorfoloskog aspekta ovo podrucje pripada morfoloSkoj regiji bila i polja
zapadne Bosne, a prema fizionomsko-homogenoj regionalizaciji regiji
Bosanskohercegovackog visokog krsa. Mezoregionalno, podrucje obuhvata pripada
morfocjelinama Grmeca, PljeSevice i OsjeCenice s gorskom skupinom LjutoCa te
dolinama Une i Unca. U ostalim okolnim mezoregijama participira Samo svojim manjim
dijelom.

Relativha nadmorska visina za razmatrano podrucje, izmedu najnize taCke terena u
koritu rijeke Une isto€no od lokaliteta Lipik 169 m n.v. i one najvise - vrha Mala
Osjecenica 1.720 m.n.m., iznosi 1.551m.

Planinske morfostrukture PljeSevice i OsjecCenice karbonatne su grade zbog Cega se
na njima dominantno razvio kr8ko-korozioni proces. To je rezultiralo formiranjem
specificnog podzemnog - spilje ili pecine i povrSinskog - kamenice, Skrape, ponikve
i uvale, krskog tipa morfoskulpture razli€itih dimenzija.

Dolina rijeke Une dominantna je morfostruktura razmatranog podrucja, koja se u
granicama Grada Bihaca pruza u duzini od cca 97km sa prosjecnim padom od 2,09%o.
Ima karakteristike polimorfne ili kompozitne doline $to se ogleda smjenom sutjeski
(klisura), vrlo uskih dolinskih sektora V izreza poprecnog profila i niza vecih ili manjih
dolinskih proSirenja (kotlina) i zavala. Zapravo, tok Une se u svojoj morfolo$koj
evoluciji prilagodio geoloskoj gradi terena i neotektonskim pokretima. Kanjon Unca
(Berek) od Martin Broda do Rastoke dug je cca 1km, dubok 250-300m, sa prosje¢nim
padom od 7-30%.. Kanjon je tektonski predisponiran i predstavlja dobar primjer
uzduznog rasjeda dinarskog pravca. Nastao je erozionim radom Unca i presjeca nizu
povrs koja ga prati cijelom duzinom. U kanjonu postoje dva veca erozivna prosirenja,
Rastoka i OcCijevske luke.

Bihacka kotlina predstavlja tektonsko-erozivno proSirenje rijeke Une na aluvijalnim
ravnima, s obje strane rijeke Une, na nadmorskim visinama od 220 do 250m.
Navedeni kotlinski prostor pripada denudaciono-akumulativnhom reljefu malih nagiba,
do 8%. Korito Une je usje¢eno u aluvijalnu ravan kojom rijeka vijuga podsjecajuci svoje
obale i odnoseci plodno tle pri maksimalnim proticajima.

Samo korito ovog jedinstvenog vodotoka ukraseno je brojnim sedrenim preagama,

specifino lijepim reljefnim mikro oblicima, koji pregraduju tok Une formirajuci pri tom
prirodna rije¢na jezera sa rije¢nim adama.
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5.3.2 Seizmoloske karakteristike podrucja istrazivanja

Ocjena seizmitkog hazarda, odnosno osnovnog stepena seizmitkog intenziteta
izvrSena je na osnovu vazecih Seizmoloskih karata i Seizmotektonske karte Bosne i
Hercegovine. U nasoj praksi, za ove potrebe koristi se SeizmoloSka karta Jugoslavije,
razmjere 1:1.000.000, (izdanje zajednice za seizmologiju SFRJ — Beograd, 1987.
godine).

Karta je zasnovana na kompleksnim seizmoloskim, geoloskim i geofizi¢kim
istraZivanjima Bosne i Hercegovine i zajedniCkoj sintezi rezultata tih istrazivanja.
Prema navedenoj karti u zoni istrazivanog terena oCekivani su maksimalni intenziteti
potresa 7 (sedmog) stepena po ljestvici MSK — 64 za povratni period (T) od 500 godina
sa vjerovatnocom pojave od 63%.

SOCUALISTICKA FEDERATIVNA REFUSLIKA JUGOSLAVUA
SEIZMOLOSKA KARTA ZA POVRATNI
PERIOD OD 500 godina
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hene IASUAEA 78 OO0 VP8 BOOAAC |8 0T

0 Bt | Tmcagece W gy MIWOOLR AT D P Rens S mpeace leare
R Gy Oorn ¥ Bt WEDMROG) JVID 38 (o G T hgat
A0 Svetng ¥ ek GAIRDCE JAVOD P MY Teges
BN Vanateni D Sl gt ¥ Punane MOVOLODA LEMRA TR F W e
RS s ¥ Saae WML 0001 JAVOD L8 buneen | biene
A0 b N Voaslamed) WDeX 00 L0705 L& e s tamgee

Slika br. 30 Selzmoloska karta SFRJ za povratnl per/od 500 godlna (Isjecak);
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5.3.3 Geoloske karakteristike terena

Osnovni podaci o geoloskim karakteristika terena dobijeni su sa OGK list Biha¢ 1:100
000. Siru okolinu podrugja istrazivanja izgraduju stijene kvartarne, neogene i jurske
starosti. Dalje u tekstu bice prikazan kratak opis geoloskih jedinica.

LEGENDA KARTIRANIH JEDINICA

Slika br. 31 OGK list Biha¢ sa nazna¢enim podrucjem istraZivanja (isjeCak)

llnstitut za gradevinarstvo ‘_‘IG"_ Banja Luka

76



Studija o uticaju na okoli za projekat izgradnje brze ceste Bihaé-Cazin-Velika Kladu$a-granica RH, dionica Bihaé-Coralici, u
duzini od 17,95 km

5.3.3.1 GeoloSke karakteristike uzeg podrucja istraZivanja

Geoloske karakteristike uze zone istrazivanja dobijene su sa Osnovne geoloske karte
list Biha¢ i na osnovu izvodenja istraznih radova. Dalje u nastavku teksta dat je opis
geoloskih jedinica.

KVARTAR

Naslage kvartarne starosti u zoni istrazivanja izdvojene su krajnjem dijelu trase gdje
se nalaze u kontaktu sa miocenskim naslagama. Prostiru se od stacionaze 16+550 do
16+928,53 km. Predstavljene su aluvijalnim naslagama i barskim sedimentima,
odnosno eroziono-denudacionim pokriva€ima, koji su izgradeni od mati¢nih stijena u
vidu glinovito pjeskovitog materijala, eluvijalno-deluvijalnog genetskog tipa.
Aluvijalne naslage (al) - Sastoje se iz Sljunaka i pijesaka Ciji je postanak vezan uz Unu,
Koranu i pojedine manje potoke. Valutice Sljunaka izgradene su naj¢esce iz vapnenih
ili dolomiticnih fragmenata, a javljaju se joS i valutice izgradene od roznjaka i rutila.
Veli€ina valutica varira od 1- 10 cm, $to ovisi o duljini transporta i o ¢vrstocéi stijene iz
koje je valutica nastala. Vece koli€ine Sljunka koje se eksploatiraju nalaze se kod
Vedropolja jugozapadno od Biha¢a. Manje koli€ine Sljunka i pijeska mjestani vade uz
obale Une i Korane. Pijesak je sli€nog petrografskog sastava kao i $ljunak, samo sto
je sitnije granulacije, Cesto puta pomijesan sa sitnim Sljunkom. Naslage pijesaka Cesto
su puta ulozene u obliku nepravilnih le¢a u Sljunak ili sedru.

Barski sedimenti (b) - Barski sedimenti prekrivaju dosta velike povrSine na podrucju
lista Biha¢. Sastoje se iz raznobojnih dosta onecis¢enih glina, koje su prekrivene
debelim slojem humusa i obrasle travom ili mo€varnim biljem. Barski sedimenti nastali
su uz Unu, Koranu, Mutnicu i Toplicu, tj. na mjestima koje ove rijeke plave i uz izvore
Cija se voda preljeva po poljima.

NEOGEN

Neogeni sediment leZe transgresivno i diskordantno na karbonatnim stijenama jurske
starosti. Na predmetnoj lokaciji izgraduju veci dio terena. Na uZzem dijelu podrucja
istrazivanja miocen je predstavljen najve¢im dijelom naslagama glina i laporovitih
glinama. Neogeni sediment predstavljeni su naslagama miocenske starosti i prostiru
se na stacionazi 0+000 — 0+525 km i 12+650 — 16+550 u izmjeni sa kvartarnim
sedimentima.

Konglomerati, lapori, gline i pijesak (2M2) - Nakon taloZenja vapnenaca i vapnenih
lapora doSlo je do diferencijacije u sedimentaciji u pojedinim dijelovima bazena.
TaloZeni su lapori u izmjeni s konglomeratima i bre€ama, gline i laporovite gline s
proslojcima ugljena, te pijesci s proslojcima Sljunaka. Postoje postepeni prelazi i
vertikalne i lateralne izmjene izmedu ovih naslaga. Npr. kod Ripaca se u donjem dijelu
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izmjenjuju vapneni lapori s konglomeratima i breCama, a u gornjem dijelu lapora ima
sve manje i na kraju prevladavaju konglomerati i breCe. Izgleda da su u ovom dijelu
Bihackog bazena konglomerati i brece zavrsni ¢lan neogenske serije. Razlika izmedu
konglomerata u bazi i na vrhu je u tome, sto su oni u bazi monomiktni, a ovi na vrhu
polimiktni. Veli€¢ina fragmenata u bre€ama i konglomeratima jako varira. Naj¢eS¢ée su
valutice promjera 2- 10cm, ali ima valutica promjera 20-40, pa i vise centimetara.

U centralnom i sjevernom dijelu Bihackog bazena, kao i u Cazinskom bazenu nisu
razvijeni konglomerati i breCe nego dolaze naslage glinovitih lapora, glina, pijesaka i
sitnog $ljunka. U te naslage uloZeni su mjestimic¢no i dosta debeli proslojci ugljena.
Npr. kod Pjanica na sekciji Trzac, ugljen je ulozen izmedu Zutog glinovito-pjeskovitog
lapora i crne ugljevite gline. Debljina ugljenih slojeva varira izmedu 0,1-1,5 m.

JURA

Jurski sedimenti, takode zauzimaju veliki dio podrucja istrazivanja. lzdvojeni su od
stacionaze 5+250-12+650 km. Istraznim buSenjem za potrebe izrade ldejnog projekta
ustanovljeno je da su ovi sediment u uzoj zoni istraZivanja predstavljeni dolomitima i
kreCnjacima.

Kimeridz-portland (J32,3) - Naslage gornjeg malma odlikuju se znathom
diferencijacijom facijesa. Tako je mjestimiéno dobro izrazen grebenski facijes, a
mjestimi¢no lagunarni facijes ploastog vapnenca s roznjakom (,lemeske naslage®).
Ovi facijesi su narocito ociti u vapnenom razvoju gornjeg malma. Medutim, gornji malm
se najceSce sastoji gotovo iskljucivo od dolomita, a naslage vapnenaca se javljaju kao
deblje ili tanje leCe interkalirane u dolomitu. Dolomit je debelo uslojen ili masivan i
pretezno je bijele i svijetlosive boje, a rijetko kada je sivosmed. Stijena ima uvijek
izraziti kristalinicni izgled.

Po kemijskom sastavu su to najéeSce vapneni dolomiti s 75-90% dolomitne
komponente, a znatno rijedi su Cisti dolomiti. Dolomitne naslage su samo lokalno u
znatnijoj mijeri silificirane (npr. u okolici Koncereva Kraja, zapadno od Plitvickog
Ljeskovca), dok mjestimi¢no sadrze i proslojke roznjaka (npr. Juzno od sela Vrelo,
sjeverno od Turjanskog, na Kiku i drugdje). U pojasu izmedu Zavalja i Medudrazja
dolomit je mjestimiCno u znatnoj mijeri bituminozan, a Cesto sadrzi i proslojke sivog i
plaviCastog roznjaka. Ove dolomitne naslage usko su povezane s lagunarnom
sedimentacijom tzv. "lemeckih naslaga". Vapnenci dolaze u vecéoj koli€ini naj¢esée
samo u donjem dijelu ove jedinice. U podrucju Lipovace vapnenac se izmijenjuje se
dolomitom, u podrucju sjeverozapadno od Dreznik Grada vapnenac prevladava, dok
se u ostalim podrucjima javlja u obliku rijetkih le¢a i ulozaka u dolomitu. Stijena je
najcesce siva i sivosmede boje i pretezno debelo uslojena.

U gornjem dijelu dolomitnih naslaga mjestimi€éno su razvijene tanje ili deblje lece

tipicnog grebenskog vapnenca s koraljima, hidrozoima i diceratidima. Taj vapnenac je
najéeSée masivan i bijele boje. Cesto ima obiljezje bioakumuliranog vapnenca
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sastavljenog od fragmenata spomenutih makrofosila. Deblje leCe ovog fosilifernog
vapnenca razvijene su sjeverno od Turjanskog, a manje lece javljaju se sjeverno od
sela Vrelo, u podrucu Velike Titre i drugdje.

Specificna obiljeZja pokazuju naslage lagunarnog facijesa poznata u literaturi pod
nazivom ,lemeske naslage®“. Ove naslage razvijene su u vecoj koli€¢ini u malmskom
pojasu izmedu Zavalja i Medurazja, a manje leCe ovih naslaga unutar dolomita javljaju
se juzno od sela Vrelo.

Dolomiti dogera i malma (J2,3) - Izmedu Brekovice i Vrste, na naslagama lijasa leze
dolomiti bez proslojaka vapnenaca. U krovini dolomita nalaze se vapnenci sa faunom
gornjeg malma. Prema tome bi ovi dolomiti pripadali dogeru i djelimi¢éno malmu. U
okolini sela Medugorje nalaze se dolomiti mjestimi¢no sa proslojcima vapnenaca, u
kojima nisu nadeni karakteristi¢ni fosili. Kako ove naslage leze konkordantno na
paleontoloski dokazanom lijasu, opravdano je pretpostaviti da pripadaju dogeru, a
jednim dijelom i malmu.

Lijas opcenito (J1) - Naslage uvrStene u ovu jedinicu prostiru se od Rakovice do
Gavrani¢ Humke (sjeveroistocno od Dreznih Grada), zatim na padinama Razdolja,
Preke Kose i Kamenitog Brda (sjeverozapadno od Plitvi¢kih jezera), izmedu Skoc€aja
i Lohova, izmedu Medudrazja i Crkvina, u podrucju Srbljana i od Brekovica do sela
Vrelo. U ovim podrucjima karakteristicnha je dominacija dolomitnih naslaga, i skoro
potpuno odsustvo Lithiotis-vapnenaca. Na gornje trijaskim dolomitima u
kontinuiranom prelazu izmedu Brekovice i sela Vrelo leze sivi i tamnosivi dobro
uslojeni silificirani dolomiti bez vapnenih proslojaka. Ovi dolomiti ne sadrze fosile.
Prema superpoziciji i litoloSkoj sli€nosti sa dolomitima lijasa u drugim podrucjima,
mozZze se pretpostaviti da i oni pripadaju lijasu. Debljina lijaskih naslaga iznosi 400-600
m.

5.3.4 Hidrogeoloske karakteristike

Prilikom izgradnje Brze ceste Biha¢-Cazin-Velika Kladu$a-RH pored geomorfoloskih,
geoloskih, inZenjersko-geoloskih i drugih karakteristika terena, znac¢ajna uloga se daje
i hidrogeoloSkim karakteristikama terena. Sa hidrogeoloSkog aspekta na osnovu
izvedenih istraznih radova i OGK podrucje istrazivanja prema strukturnom tipu
poroznosti i polozaju u sklopu terena, kao i litoloSkog sastava grade terena, stijene se
odlikuju vecom ili manjom poroznoS¢u. Prema hidrogeoloskoj kategorizaciji
vodopropusnih stijenskih masa, a u skladu sa strukturom poroznosti izdvajaju se:

e Stijene intergranularne poroznosti;

e Stijene intergranularne i pukotinske poroznosti;

e Stijene kavernozno- pukotinske poroznosti.
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Stijene intergranularne poroznosti na potezu usvojene trase brze ceste, obuhvataju
manji prostor, predstavljene su aluvijalnim sedimentima smjestenim uz rijeku Unu.
Ove stijene imaju dobru vodopropusnost. Stijene intergranularne i pukotinske
poroznosti, zauzimaju najveci dio podrucja istrazivanja i predstavljene su miocenskim
naslagama, odlikuje ih slaba vodopropusnost, dok stijene kavernozno pukotinske
poroznosti na podrucju istrazivanja predstavljene su jurskim sedimentima. Njih
odlikuje slaba do srednja vodopropusnost u zavisnosti od ispucalosti stijenskih masa.

Uporedo sa izvodenjem istraznog buSenja radena su hidrogeoloSska osmatranja,
odnosno istrazivanja. Ona su se ogledala u odredivanju pojave i nivoa podzemnih
voda. Nivo podzemnih voda registrovan je u sloju Sljunka i pijeska na busSotini B-32 na
dubini od 2,00 m. Obzirom na hidrogeolo$ku kategorizaciu zastupljeni litoloSkih
¢lanova, postojanje izdani na terenu obuhvaéenom istrazivanjem nije oCekivan (izuzev
dijela terena koji se nalazi u kvartarnim sedimentima). Ovo je poveljna okolnost koja
onemogucava konstatan priliv voda u radove i teren sa ovog aspekta moze da se
Ssmatra povoljnim za gradnju.

5.4 Podaci o vodama
5.4.1 Hidrografske i hidroloske karakteristike

Prostor grada Biha¢ u hidrogeoloSkom smislu pripada slivnom podrucju rijeke Save,
najvecim dijelom podslivu rijeke Une, a samo malim dijelom, na sjeveru, podslivu rijeke
Korane. Una izvire na podru¢ju Republike Hrvatske, u Zadarskoj zupaniji u blizini
mjesta Srb na 448 m.n.m., a ulijjeva se u Savu kod Jasenovca, na 83 m.n.m., sa
duzinom glavnog toka od 207 km.

Okosnicu hidrografske mreze na podrucju grada Bihaca Cini rijeka Una u duzini od cca
97 km.

Nadmorska visina posmatranog podrucja krece se od 162 m n.m. na sjeveru
(opstinska granica sa Bosankom Krupom) do 365 m n.m. na jugu (granica sa R.
Hrvatskom). Prosje€an pad korita na prostoru Grada Biha¢ iznosi 1,45%, dok su
najveci padovi u gornjem dijelu toka do Bihaca.

Za vodni potencijal na prostoru grada se moZe reci da je bogat obzirom da, prema
kriteriju jedininog oticaja, iznosi 26 I/s km?, a prosjecni jedini¢ni oticaj u BiH na slivu
rijeke Save iznosi 18 I/s km?.

ZnacCajnije pritoke rijeke Une na podrucju grada su: desne — Krka (5.069 m), Unac
(15.446 m), OraSacki potok (Duliba) i Racicki potok, a lijeve - Dobrenica, Drobinica,
Klokot (4.554 m) i Jankovi¢a potok. Una je po koli€ini proticaja Cetvrta rijeka u BiH iza
Save, Drine i Neretve. Ne njenu koli€inu proticaja najznacajnije utice relativno velika
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koliCina padavina tokom godine (snjezno-kiSni rezim sa niskim ljetnim i visokim
proljetnim, jesenjim i zimskim vodama).

U hidroloSkom pogledu podrucje Cazina karakteriziraju dva litostratigrafska prostora:
jurske naslage zastupljene dolomitima, s proslojcima roznaca, i miocenske naslage
sastavljene od lapora, gline i pjeskovite gline. Osim navedena dva ¢lana postoje i
kvartarne naslage u dolinama potoka. Svojom malom debljinom i relativno malim
prostorom koji zauzimaju, nemaju znacajniju ulogu u hidroloskim prilikama terena. U
jurskim naslagama pojave izvora su vezane iskljuivo uz rasjedne linije i pukotine.
Kapaciteti izvora su mali. Svi su gravitacijskog tipa. Treba pomenuti izvor ,Stovrela® u
kome se zapazaju mjehuri¢i plina. Temperatura ove vode je stalna i ljeti i zimi. Ovi
izvori su dijelom kaptirani, a dijelom su prirodno izvoriSte i koriste se za
vodosnabdijevanje. lzvori u miocenskim naslagama su malog kapaciteta. Javljaju se
na tektonskim drenazama ili u slojevima koji su relativho propusniji unutar miocenskih
naslaga.

Kao posljedica ovakvih prilika utvrden je na padinama najveci broj piStalina malog
kapaciteta, ali koje su u inzenjersko-geoloskom pogledu znacajne. Na prostorima koje
pokrivaju miocenske i kvartarne naslage postoji dosta bunara, uglavhom sa malim
kapacitetom vode. Radi se o0 ocjednom dotoku iz materijala glina i pjeskovito-
prasSinastih glina.

U cilju utvrdivanja trenutnog stanja na vodotocima Jankovica potok i Mutnica na kojim
su ldejnim projektom planirani mostovi, izvSeno je uzorkovanje i analiza kvaliteta
povrsinskih voda.

U cilju izrade buducih programa monitoringa na pomenutim vodotocima vrsi se ,0°
monitoring. Uspostavlja se kako bi se moglo procijeniti stanje povrSinskih voda. Dalje
u toku izgradnje i koriS¢enja saobracajnice potrebno je vrSiti redovan monitoring kako
bi se ciljano pratilo ekolosko i hemijsko stanje vodotoka.
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Slika br. 32 Mjesto uzorkovanja povrsinske vode iz vodotoka Mutnica

Koordinate uzetog uzorka iz rijeke Mutnice:

— 44°58'50.7"S
— 15°51'10.5"

‘Jankovica 0]0] (0] ¢

Slika br. 33 Mjesto uzorkovanja povrsinske vode iz vodotoka Jankovica potok

Koordinate uzetog uzorka iz Jankovi¢a potoka:
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— 44°51'46.3"S
— 15°52'01.3"l

5.4.2 Kvalitet povrsinskih voda
USLOVI UZORKOVANJA

Rijeka Mutnica: Jankoviéa potok:

Datum uzorkovanja: 02.07.2024. god. Datum uzorkovanja: 02.07.2024. god.

Vanjska temperatura: 20°C Vanjska temperatura: 23°C
Vlaznost zraka: 78 % Vlaznost zraka: 58%
Brzina vjetra: 3,3 m/s Brzina vjetra: 2,1 m/s
Pritisak: 1011 mbar Pritisak: 1008 mbar
Padavine: Bez padavina Padavine: Bez padavina

U skladu sa Odlukom o karakterizaciji povrSinskih i podzemnih voda, referentnim
uslovima i parametrima za ocjenu stanja voda i monitoringu voda (,Sluzbene novine
FBiH”, broj 1/14) u BiH usvojio se "sistem B" za odredivanje tipova vodnih tijela
povrsinskih voda.

Kod identificiranja tipova po "Sistemu B" analiziraju se sve abioticke karakteristike koje
obuhvaca i "sistem A" kao Sto su:

1. Pripadnost odredenom ekoregionu,
2. Tipologija po nadmorskoj visini:
o Visinski: >800 m n.m.,
o Srednje visoki: 200 — 800 m n.n., i
o Nizijski: <200 m n.m.
3. Geologija:
o Krec€njak,
o Silikatne stijene, i
o Organski supstrat.

Istovremeno, po sistemu "B" analizira se i odredeni broj dodatnih abiotickih
parametara koji omogucuju precizniju klasifikaciju tipova vodnih tijela povrsinskih voda
u pogledu karakteristinih ekoloskih uslova koji preovladavaju duz vodotoka u BiH.

Kao dopunski, izborni faktor, odabrana je:

4. krupnoca supstrata u koritima vodotoka. Razlog za izbor ovog dopunskog
parametra ogleda se u Cinjenici da je BiH, sa Federacijom BiH, pretezno
brdsko-planinskog karaktera Sto, gotovo po pravilu, uslovljava postojanje
razli€itog supstrata na:
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o strmim dijelovima vodotoka (naj¢eS¢e u u gornjim tokovima),

o blago strmim dijelovima vodotoka (najceS¢e duz srednjih dijelova
vodotoka); i

o dionicama vodotoka sa malim padovima (naj¢e¢e duz donjih dijelovi
vodotoka).

Dosadasnja istrazivanja provodena u BiH pokazala su da se navedene tri dionice
vodotoka: strme, blago strme i one sa malim padovima, medusobno razlikuju u
pogledu biljnih i Zivotinjskih vrsta koje ih nastanjuju ili su ovisni o njima.

Svi vodotoci u Federaciji BiH, sa slivnom povr§inom > 10 km?, su okarakaterisani
pomocu gore navedenih obaveznih i izbornih faktora abioticke karakterizacije.

Kao polaziste za regionalizaciju vodotoka u Federaciji BiH prema pripadnosti
odredenoj hidrografskoj i limnofaunisti¢koj ekoregiji koristena je karta podjela Evrope
na 25 kopnenih ekoregija (lllies, 1978).

Prema Odluci o karakterizaciji povrsinskih i podzemnih voda, referentnim uslovima i
parametrima za ocjenu stanja voda i monitoringu voda (,SluZzbene novine FBiH”, broj
1/14), sve rijeke i jezera na teritoriji Federacije BiH pripadaju ekoregionu Dinarskog
zapadnog Balkana, (Ekoregion 5 prema lllies-u), a sve priobalne vode pripadaju
ekoregionu Sredozemnog mora.

UvazZavajuéi litoloSki sastav podloge i klimatska obiljezja, koji znacajno utjeCu na
raspodjelu akvati¢ke flore i faune, unutar Ekoregiona 5 izvrSena je podjela na tri
subregiona: Pripanonski (Peripanonski) subregion (A), Kontinentalni Dinaridi (B) i
Submediteranski Dinaridi (C).

Generalno se mozZe konstatovati da vodno podrucje rijeke Une u Federaciji BiH
pripada Subregionu kontinentalnih Dinarida koji obuhvaca sredi$nji dio BiH, sa
pretezno kontinentalno planinskom klimom i dominacijom karbonatnih stijena.

Klasifikacija vodotoka prema nadmorskoj visini je uradena po uputama datim u Odluci
o karakterizaciji povrsinskih i podzemnih voda, referentnim uslovima i parametrima za
ocjenu stanja voda i monitoringu voda (,Sluzbene novine FBIiH”, broj 1/14), kako je
prikazano tabelarno u nastavku.

Tabela br. 9 Klasifikacija povrSinskih vodotoka prema nadmorskoj visini

Klasa Opseg visinske klase (m.n.m.) Klasifikaciona oznaka
Ravnicarski <200 V1
Ravnicarsko-brdski 200 - 500 V2
Brdsko-planinski 500 - 800 V3
Planinski > 800 V4
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Osnovni zahtjev, postavljen ODV-om i Odlukom o karakterizaciji povrSinskih i
podzemnih voda, referentnim uslovima i parametrima za ocjenu stanja voda i
monitoringu voda (,Sluzbene novine FBiH”, broj 1/14), je da se geoloski uslovi
odredenog slivnog podrucja, kao i njihovi uticaji na ekosisteme, analiziraju preko tri
,Lobavezno trazena“ tipa tla, kao &to je prikazano u slijedecoj tabeli.

Tabela br. 10 Klasifikacija povrSinskih vodotoka prema geoloSkoj podlozi

Geoloski tip tla Klasifikaciona oznaka
Karbonatni: Ke
Dominantno karbonatni tip, koji znatno uti¢e na kvalitet vode. ”

Silikatni: g
Dominantno silikatni tip, bez znatnog uticaja na kvalitet vode. ”

Organski:

Dominantno organski tip, sa znac¢ajnim uticajem na kvalitet vode o

zbog povecane koncentracije organskih materija, kako u samom ?

vodotoku tako i na dnu vodotoka.

Za karakterizaciju rijeka, osim abiotickih, koriste se i biolosSki parametri kvaliteta.
Bioticke karakteristike rijeka utvrduju se po vodnim podrucjima prema narednoj tabeli.

Tabela br. 11 Bioti¢ke karakteristike rijeka na vodnom podrucju rijeke Save

Tip 1 Vrlo velike ravni¢arske rijeke, dominacija finog supstrata dna

Tip 2 Vrlo velike i velike ravni¢arske rijeke, dominacija srednje krupnog i krupnog supstrata
P dna

Tip 3 Velike ravni¢arsko-brdske rijeke sa krupnim i srednje krupnim supstratom dna

Tip 4 Male i srednje velike ravniCarske i brdske rijeke sa finim supstratom dna

Tip 5 Male i srednje velike ravni€arske i brdske rijeke sa srednje krupnim supstratom dna

Tip 6 Male i srednje velike brdske i planinske rijeke sa dominacijom krupnih frakcija u
P supstratu dna

Tip 7 Male i srednje velike brdsko-planinske rijeke sa dominacijom finog i srednje krupnog
P supstrata dna

U okviru ovih karakteristika vodna tijela povrSinskih voda mogu se karakterizirati s obzirom na podlogu dna Korita
koja je dominantna (karbonat’a”, silikat’b” organska’c”)

Za sve tipove vodnih tijela definirane su grani¢ne vrijednosti ekoloskih i hemijskih
parametara potrebne za ocjenu stanja vodnih tijela.

Prema Odluci o karakterizaciji povrSinskih i podzemnih voda, referentnim uslovima i
parametrima za ocjenu stanja voda i monitoringu voda (,Sluzbene novine FBiH”, broj
1/14), rijeka Mutnica i Jankovi¢a potok pripadaju biotiCkom tipu 5 - Male i srednje velike
ravni¢arske i brdske rijeke sa srednje krupnim supstratom dna.
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Vrijednosti bioloskih i fiziCko-hemijskih elemenata kvaliteta za rijeke Tipa 5, prikazana

je u narednoj tabeli:

Tabela br. 12 Vrijednosti fizicko-hemijskih elemenata kvaliteta za rijeke za Tip 5

Oznaka fizicko-hemijskih pratec¢ih parametara
Parametar Jedinice ekoloskog tipa
Visoko Dobro Umjereno
HEMIJSKI | FIZICKO-HEMIJSKI PARAMETRI OCJENE EKOLOSKOG STANJA
pH vrijednost 7,0-8,6 <7,0;>9,0 <7,0;>9,0
Rastvoreni kiseonik mg I >7,0 7,0-6,0 6,0-5,0
BPKs mg I <40 4,0-6,0 6,0 -8,0
HPK KmnO4 mg I <40 40-7,0 7,0-12,0
EJT"(‘)‘E';" organski - ugljik mg I <2,0 2,0-4,0 40-6,0
Amonijum jon (NHas-N) mg I <0,10 0,10 -0,25 0,25-10,70
Nitrati (NOs-N) mg I < 1,00 1,00 - 2,00 2,00 - 5,00
Ortofosvati (PO4-P) mg I <0,05 0,05 - 0,10 0,10 - 0,20
Ukupan N mg |1 <15 1,5-3,0 3,0-10,0
Ukupni fosfor (P) mg It <0,10 0,10 - 0,20 0,20 — 0,40

Fizicko-hemijske metode za odredivanje kvaliteta vode predstavljaju u praksi
najrasprostranjenije i najées¢e primjenjivane metode.

U svakom ciklusu ispitivanja obavljena su mjerenja osnovnih fizicko-hemijskih
parametara koji se mijere in-situ: temperatura vode, temperatura zraka, pH,
elektroprovodljivost, rastvoreni kiseonik i procenat zasi¢enja vode kiseonikom.
Rastvoreni kiseonik i temperatura vode su jako vazni in situ parametri za praéenje
kvaliteta povrsinskih voda.

Temperatura vode je znaCajan parametar sa aspekta rastvorljivosti kiseonika i ostalih
gasova iz zraka u vodi. Topla voda podsti¢e razvoj mikroorganizama, pojacava miris,
pri poviSenoj temperaturi poveCava se brzina nepozeljnih reakcija, na primjer
razvijanje opasnih i Stetnih gasova. PovecCana temperatura je opasna za ribe, zbog
veCe potroSnje kiseonika uslijed brZze razgradnje prisutnih organskih materija.
Rastvorljivost gasova u vodi se smanjuje sa porastom temperature.

pH vrijednost je mjera relativnog alkaliteta ili aciditeta vode i definiSe se kao
negativan logaritam koncentracije vodonikovih jona. pH skala kreé¢e se u opsegu od
0 (pH vrijednost za najkiselije rastvore) do 14 (pH vrijednost za najbaznije rastvore).
Destilovana voda ima pH vrijednost 7 (neutralna). Cista, obi¢na ki$nica ima pH
vrijednost izmedu 5,0 i 5,5, Sto se smatra blago kiselim rastvorom. Fotosintezom se
rastvoreni CO2z u vodi iskoriStava. Time se smanjuje kiselost vode, odnosno pH vode
raste.

Nasuprot fotosintezi, razlaganjem organskih materija stvara se CO2, koji se rastvara u
vodi, tako da se pH smanjuje. Zbog toga pH moze biti veéa tokom dana i tokom
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perioda vegetacije, kada je fotosinteza maksimalna. Disanje i razlaganje organske
materije snizava pH. U prirodnim vodama se nalaze razli€ite hemijske komponente
koje mogu da sprijeCe velike promjene pH (puferski kapacitet vode). Zato, prirodne
vode najCesce imaju opseg pH od 6.5 do 8.5.

Zagadenje utice na promjenu pH vode, promjena koja moze negativno uticati na
akvatiCne organizma i biljke u vodi.

pH
vrednost

Uticaj na fiveinu sredinu R
Primeri

KISELA

Sumporma kisels
Limunada, Sirce

Hok od pomorandze, Soda
Kisela kifa (4,2-4,4)
Kigelo jezero (4,5)
Banana (5,0-5,3)

Cista ka¥nica (5,0-5,3)
"Zdrava" jezero (6,5)

m Kiselina u aloymualaton
| pH=3 |

Nema nba u vodi(4,2) pH=4

Izaming punoglavei (5,5 pH=35

MEUTRALNA Pocetak nestanka pastouke

60 PH"0 o 6569)
Cista voda
Morska vora, jga
PraSak za pecrvo

Mleko obogaceno magnezgamat
A mondjak
= apLEca

Izhelgwac

Tecno sredstwo za cifcenje cevi

BAZNA

Slika br. 34 Uticaj pH vode na Zivotnu sredinu

Rastvoreni kiseonik je vazan parametar za vodene biljke i Zivotinje. Mnoge vodene
Zivotinje, kao $to su ribe, koriste kiseonik u vodi da bi preZivjele. Kiseonik rastvoren u
vodi je vaZzan parametar vodenih ekosistema jer obezbjeduje zivot i aktivhost aerobnih
mikroorganizama koji razlazu organsku materiju radi dobijanja energije neophodne za
rast i razmnoZavanje. Koli€ina kiseonika zavisi od dva suprotna i istovremena procesa
u vodi. Ti procesi su potrosnja kiseonika za razgradnju organskih materija i reakcija
vode sa atmosferskim kiseonikom, §to je ujedno i najvazniji izvor snabdijevanja vode
kiseonikom. Na rastvorljivost kiseonika u vodi utiCe njegov parcijalni pritisak i
temperatura. Rastvorljivost opada sa porastom temperature. Voda se snabdijeva
kiseonikom i preko zelenog rastinja vodotoka, ali ovo snabdijevanje zavisi od mnogih
faktora i postaje minimalno u periodima slabog razvitka fitoplanktona i viSih vodenih
biljaka.

Biljke imaju veoma vazZan uticaj na sadrzaj rastvorenog kiseonika putem procesa
fotosinteze i respiracije. Fotosinteza se odvija u toku dana, dok respiraciju bilike vrSe
nocu. Ovi procesi prouzrokuju porast koncentracije rastvorenog kiseonika u toku dana,
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sa maksimumom u podne. Po zalasku sunca biljke prestaju da proizvode kiseonik i
sadrzaj rastvorenog kiseonika pocinje da opada zbog respiracije biljaka i vodenih
organizama. Na koncentraciju rastvorenog kiseonika, pored temperature, uticu i:
dubina vode (koncentracija se mijenja sa dubinom), sezonske promjene, zagadivaci
koji dospijevaju u povrSinske vode kanalizacijom, muljevima, erozijom obale ili
nutrijenti koji stimuliSu rast algi. Otpadne vode iz industrije i domacinstva, koje se
ispustaju u vodene tokove, su obicno bogate organskim materijama i imaju visoku
potrebu za kiseonikom u vodi. Posljedica toga je smanjenje sadrzaja kiseonika u vodi.
Kao mjerilo organskog zagadenja vode koriste se hemijska i biohemijska potrosnja
kiseonika.

Hemijska potrosnja kiseonika (HPK) je koli€ina kiseonika koja se utro$i za potpunu
oksidaciju organske supstance u vodi i direktno predstavlja mjerilo zagadenosti vode
organskom supstancom. Oksidacija se izvodi u kiseloj sredini, Kkalijum-
permanganatom ili kalijum dihromatom.

Biohemijska potrosnja kiseonika (BPKG5) predstavlja koli€inu kiseonika koju potroSe
mikroorganizmi za razgradnju organske supstance u vodi. Na eutrofikaciju vodotoka
uticu fosfor i azot.

Fosfor je esencijalan za rast organizama i moze da bude nutrijent koji ograni¢ava
primarnu produktivnost vodenog entiteta. S obzirom da je fosfor prisutan u
deterdzentima i vjestackim dubrivima, Covjek u velikoj mjeri moze uticati na njegov
ciklus. Visak fosfora moze izazvati eutrofikaciju vodotoka, posebno u prisustvu velikih
koli¢ina hranljivih materija. Ovakav brzi rast vegetacije u nenormalnim koli€¢inama je
praéen smanjenjem sadrzaja kiseonika u vodi usljed njegove potrosnje za razlaganje
izumrle biomase. Problem upotrebe fosfata u deterdZzentima je u tome $to podrzavaju
rast algi, tako da kad otpadna voda bogata fosfatima dospije u vodotok, on postaje
nepodoban za zivot vodenih organizama (osim algi), kao i za rekreaciju. Drugi biogeni
element koji predstavlja ograniavajuci faktor eutrofikacije, procesa koji ima znacaj za
transport Stetnih materija, je azot.

Azotna jedinjenja u vodi: amonijak (NHs), nitrati (NOg) i nitriti (NO2)

Azotna jedinjenja spadaju u grupu neorganskih nutrijenata, a velika raznolikost oblika
azota u Zivotnoj sredini je veoma vazna. Glavni izvori zagadivaca nutrijentima su
povrsinska i podzemna drenaza u poljoprivredi i gradovima, zivotinjski otpad, kao i
otpadne vode iz domacinstava i industrije uklju€ujuci i kanalizaciju. U rijekama postoje
nerastvorne materije koje se, najve¢im dijelom, transportuju u suspenziji. Oko 90%
suspendovanog materijala ima veli€inu Cestica manju od 1 mm.

Suspendovane materije nisu rastvorne u vodenom uzorku. Najée$¢e su mineralnog

porijekla i mogu biti pokrivene organskim materijalom. Mineralni dio poti¢e od rijeCnog
korita, jer se stalno vrsi erozija dna i bo¢nih kosina pri te€enju, uz oslobadanje Cestica
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koje obrazuju suspenziju. Pri pove¢anim protocima staloZzeni materijal se ponovo
vraca u suspenziju.

5.4.2.1 Rezultati mjerenja

Klasifikacija povrSinskih voda vrSi se na osnovu dvije grupe kriterijuma: opsti koji
definiSu ekoloski status vode i kriterijuma specifi€nih opasnih i toksi¢nih supstanci koje
u vodenu sredinu dospijevaju kao rezultat razliitih industrijskih i drugih antropogenih
aktivnosti.

Ispitivanjem su obuhvacene osnovne grupe fizicko-hemijskih parametara uzorka vode
u ovom sluc€aju dobijeni rezultati mjerenja su uporedeni sa graniCnim vrijednostima
definisani Odlukom o karakterizaciji povrSinskih i podzemnih voda, referentnim
uslovima i parametrima za ocjenu stanja voda i monitoringu voda (,Sluzbene novine
FBiH”, broj 1/14).

Rezultati sprovedene analize povrSinskih voda rijeke Mutnice i Jankovica potoka
prikazani su u narednim tabelama.

Tabela br. 13 Rezultati mjerenja, rijeka Mutnica i klasifikacija ekoloSkog stanja

Rezultat £ Ocjena fizicko-hemijskih pratecih

Rb. Parametar: mjerna parametara ekolosSkog stanja

nesigurnost Visoko Dobro Umjereno
1. Temperatura 19,7 - - -
2. pH 6,69 7,0-8,6 <7,0;>9,0 <7,0;>9,0
3. Elektroliticka provodljivost 324 - - -
4 Suspg_ndovane Cvrste 52 : : i

meterije
5. Ukupni suvi ostatak 256 - - -
6. Rastvoreni kiseonik 9,9 >7 7,0-6,0 6,0-5,0
7. BioloSka potro3nja kiseonika 7,2 <1,50 1,50 - 5,00 5,00 -6,00
8. Hemisjka potrosSnja kiseonika 36,2 <4,0 4,0-7,0 7,0-12,0
9. Sadrzaj amonijaka 1,846 <0,10 0,10 - 0,25 0,25-0,70
10. Sadrzaj nitratnog azota 1,773 <1,00 1,00 - 2,00 2,00 - 5,00
11.  Ukupni azot 3,789 <15 15-3,0 3,0-10,0
12. Sadrzaj ukupnog fosfora 0,159 <0,10 0,10 - 0,20 0,20- 0,40
13. Sadrzaj Zeljeza 460,0 - - -
14. Sadrzaj mangana 256,0 - - -
15. Sadrzaj kadmijuma <0,05 - - -
16. Sadrzaj ukupnog hroma <0,05 - - -
17. Sadrzaj bakra <1,0 = = =
18. Sadrzaj nikla <0,1 - - -
19. Sadrzaj cinka <1,0 - - -
20. Sadrzaj olova <0,1 - - -
21. Sadrzaj mastii ulja <5,0 = = =
22. Sadrzaj sulfata 2,91 - - -
23. Sadrzaj hlorida 10,0 - - -
Napomena: Temperatura i pH izmjereni su na licu mjesta
T 89
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Ocjena kvaliteta fizicko-hemijskih pratec¢ih parametara ekoloskog stanja: pH vrijednost
i rastvorenog kiseonika u skladu sa Odlukom o karakterizaciji povrsinskih i podzemnih
voda, referentnim uslovima i parametrima za ocjenu stanja voda i monitoringu voda
(,Sluzbene novine FBiH", broj 1/14) je visoka.

Ocjena kvaliteta sadrzaja BPKs, HPK, amonijaka i ukupnog azota u skladu sa
Odlukom o karakterizaciji povrsinskih i podzemnih voda, referentnim uslovima i
parametrima za ocjenu stanja voda i monitoringu voda (,Sluzbene novine FBiH", broj
1/14) je umjerena, dok je kod nitritnog azota i ukupnog fosfora ocjena fiziCko-hemijskih
pratecCih parametara ekoloskog stanja dobra.

Tabela br. 14 Rezultati mjerenja Jankovica potok i klasifikacija ekolo$kog stanja

Rezultat £ Ocjena fizicko-hemijskih pratecih

Rb. Parametar: mjerna parametara ekoloSkog stanja

nesigurnost Visoko Dobro Umjereno
1. Temperatura 12,2 - - -
2. pH 6,71 7,0-8,6 <7,0;:>9,0 <7,0;>9,0
& Elektroliticka provodljivost 537 - - -
4 Suspendovane ¢vrste 14 : : i

meterije

5. Ukupni suvi ostatak 338 - - -
6. Rastvoreni kiseonik 55 >7 7,0-6,0 6,0-5,0
7. BioloSka potrosnja kiseonika 3,9 <1,50 1,50 - 5,00 5,00 -6,00
8. Hemisjka potrosnja kiseonika 19,7 <4,0 4,0-7,0 7,0-12,0
9. Sadrzaj amonijaka 1,201 <0,10 0,10 - 0,25 0,25-0,70
10. Sadrzaj nitratnog azota 1,184 <1,00 1,00 - 2,00 2,00 - 5,00
11.  Ukupni azot 2,516 <15 15-3,0 3,0-10,0
12. Sadrzaj ukupnog fosfora 0,062 <0,10 0,10 - 0,20 0,20- 0,40
13. Sadrzaj zeljeza 27,0 - - -
14. Sadrzaj mangana 51,0 - - -
15. Sadrzaj kadmijuma <0,05 - - -
16. Sadrzaj ukupnog hroma <0,05 - - -
17. Sadrzaj bakra <1,0 - - -
18. Sadrzaj nikla <0,1 - - -
19. Sadrzaj cinka <1,0 - - -
20. Sadrzaj olova <0,1 - - -
21. Sadrzaj mastii ulja <5,0 = = =
22. Sadrzaj sulfata 0,36 - - -
23. Sadrzaj hlorida 7,4 - - -

Napomena: Temperatura i pH izmjereni su na licu mjesta

Ocjena kvaliteta fiziCko-hemijskih prate¢ih parametara ekoloSkog stanja: pH
vrijednost, rastvoreni kiseonik i ukupni fosfor u skladu sa Odlukom o karakterizaciji
povrsinskih i podzemnih voda, referentnim uslovima i parametrima za ocjenu stanja
voda i monitoringu voda (,Sluzbene novine FBiH”, broj 1/14) je visoka.
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Ocjena kvaliteta sadrzaja BPK5, HPK i amonijaka u skladu sa Odlukom o
karakterizaciji povrSinskih i podzemnih voda, referentnim uslovima i parametrima za
ocjenu stanja voda i monitoringu voda (,Sluzbene novine FBiH”, broj 1/14) je
umjerena, dok je kod nitritnog i ukupnog azota ocjena fiziCko-hemijskih pratecih
parametara ekolosSkog stanja dobra.

Na osnovu dobijenih rezultata moze se utvrditi da kategorizacija vodotoka rijeke
Mutnice i Jankovica potoka neposredno u blizini od planirane trase brze ceste Bihac -
Coraliéi, po svim analiziranim parametrima ima umjeren osnovni fizicko - hemijski
pokazatelj, za rijeke Tipa 5.

5.5 Podaci o zraku i klimi
5.5.1 Kvalitet zraka

U cilju utvrdivanja sadrzaja zagadujucéih materija u zrak na uzoj lokaciji izgradnje brze
ceste Biha¢ — Cazin — Velika Kladusa, dionica Bihaé - Corali¢i, dana 25-29.04.2024.
godine, izvrSeno je petodnevno mijerenje imisionih koncetracija ugljenmonoksida
(CO), sumpordioksioda (SO2), ozona (Os), azotnih oksida (NO, NOz2, NOx) i lebdecih
Cestica PMao.

Mjerenje sadrzaja navedenih polutanata u zraku obavljeno je pomocéu pokretne
stanice opremljne odgovarajucim analizatorima u blizini planirane trase brze ceste.
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Slika br. 5 Satelitski snimak lokacije mjerenja kvaliteta zraka
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Koordinate mjernog mjesta u naseljenom mjestu Vrsta:
— 44°53'29.74"N
— 15°50'9.87"E

Slika br. 36 Pokretna ekoloSka labaratorija (PEL) na lokaciji u Naselju Vrsta

Pokretna mjerna stanica opremljena je senzorima za registrovanje brzine i smjera
vjetra i analizatorima za kontinuirani monitoring zagadujucih materija u zraku ugljen-
monoksid (CO), sumpodioksid - SOz, azotni oksidi (NO, NO2, NOx), ozon (Os), te
uzorkivacem za mjerenje lebdecih Cestica (PM10, PM2,5),

5.5.1.1 Mjerni instrumenti-metode mjerenja

Mjerni instrumenti i metode mjerenja koji su koriSteni prilikom utvrdivanja kvaliteta
zraka na predmetnoj lokaciji, su sljededi:

Tabela br. 15 Mjerne metoode i instrumenti

Rb Naziv mjerne/ispitne Proizvodaé Tip Mjerni Metoda mjerenja
opreme opseg
- ———— — ————— — — —— — ——— ——— ——— ——— — |
BAS EN
Analizator HORIBA, 0-1000 14212:2013
1 S0O> JAPAN APSA-370 pg/md ultravioletna
fluorescencija *
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Rb

Naziv mjerne/ispitne
opreme

Proizvodac

Tip

Mjerni
opseg

pg/m? (0-

Metoda mjerenja

W

BAS EN
. HORIBA, 960 ppb)
2 | Analizator NO/NO2/N APNA-37 14211:201
nalizator NO/NO2/NOx JAPAN 370 NO2: 0- 500 14211 0 3"
hemiluminiscencija *
Hg/m? (0-
260 ppb)
BAS EN
5 Analizator HORIBA, | o0 oo | 0-100 nle‘;??e:rzz(ﬁ:a
co JAPAN mg/m? eaiSp
infracrvena
spekroskopija *
BAS EN
Analizator HORIBA 14625:2013
’ - - 3
4 O3 JAPAN APOA-370 1 0- 500 pg/m ultravioletna fotometrija
*
6 Set za metrologiju - - 0-30 m/s optoelektronicka
NETZ “ALCYON*
7 Trokomponentn! . - - 0-30 m/s optoelektronic¢ka
anemometar za brzinu i
smjer vjetra
THOMMEN 900 - 1100 mehanicko-
8 M-105.04 - - .
hPa elektronicka
Barometar
Gravimetrijski uzorkivac Digitel AG standardna
9 Cvrstih Cestica TSP, Hegnau, DPA14 - ravimetriiska metoda*
PM10 i PM2.5 vajcarska 9 J
. Mettler Toledo 0,01mg/
Elektronic¢ka vaga standardna
10 METTLER TOLEDO = GT“bH' XPR206DR/M| 0,005mg — gravimetrijska metoda*
Svajcarska 220gr

* Akreditovana metoda

¢
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Slika br. 38 Gravimetrijski uzorkivac¢ Cvrstih Slika br. 39 Elektronicka vaga - METTLER
cestica TSP, PM10 i PM2.5 TOLEDO

I Institut za gradevinarstvo “"IG” Banja Luka 94
Naucno-istrazivacki Institut



Studija o uticaju na okoli za projekat izgradnje brze ceste Bihaé-Cazin-Velika Kladu$a-granica RH, dionica Bihaé-Coralici, u
duzini od 17,95 km

5.5.1.2 Zakonske odredbe o kvalitetu zraka

Pravilnikom o nacinu vrSenja monitoringa kvaliteta zraka i definiranju vrsta
zagadujucih materija, grani¢nih vrijednosti i drugih standarda kvaliteta zraka
(,Sluzbene novine Federacije BiH", br: 1/12 i 50/19) utvrdene su grani¢ne vrijednosti
kvaliteta zraka u cilju zastite zdravlja ljudi, vegetacije i prirodnih eko-sistema, kao i
maksimalne dozvoljene koncetracije zagadujuCih materija u zraku u slu€aju
namjenskih mjerenja.

Vrijednosti kvaliteta zraka prema navedenom pravilniku predstavljaju numericke
vrijednosti grani¢nih vrijednosti nivoa zagacujucih materija u zraku, i to donje i gornje
granice ocjenjivanja kvaliteta zraka, kritiCnih nivoa, granica tolerancije i tolerantnih
vrijednosti, ciljnih vrijednosti i dugoro¢nih cilleva zagadujucih materija u zraku,
koncentracija opasnih po zdravlje ljudi i koncentracije o kojima se izvjeStava javnost.

Grani¢ne vrijednosti nivoa zagadujucih materija u zraku koje su propisane ovom
uredbom ne smiju se prekoraciti kad se jednom postignu. Koncentracije opasne po
zdravlje ljudi za sumpor dioksid, azod dioksid i prizemni ozon u zraku, date su u
sljedecoj tabeli:

Tabela br. 16 Granicne, tolerantne vrijednosti i granice tolerancije za zastitu zdravilja ljudi

Polutant Grani¢na vrijednost
1h 8h 24h god
SOz (ug/ms) 350 125 50
CO (ug/m?®) 10000 5000 3000
NOz2 (ug/m3) 200 85 40
O3 (ug/m3) 120
PMuo (ng/ms?) 50 40

Tabela br. 17 Ciljna vrijednost za prizemni ozon

Ciljna vrijednost za prizemni ozon

Cilj Period racunanja prosje€ne vrijednosti Cilina vrijednost

Maksimalna dnevna osmoc¢asovna

Zastita zdravlja ljudi srednja vrijednost

120 pg/ms3

U zoni i aglomeracijema u kojima je nivo predmetnih zagaduju¢ih materija, ispod
grani¢nih vrijednosti utvrdenih gore datim tabelama, potrebno je da se koncentracije
zagadujuéih materija zadrze na nivou ispod grani¢nih vrijednosti.

5.5.1.3 Rezultati mjerenja kvaliteta zraka

Mjerno mjesto u naselienom mjestu Vrsta

U cilju utvrdivanja sadrzaja zagadujucéih materija u zraku na uzoj lokaciji izgradnje brze
ceste Bihaé — Cazin — Velika Kladu$a, dionica Biha¢ - Corali¢i, dana 26-30.04.2024.
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godine, izvrSeno je petodnevno mijerenje imisionih koncetracija ugljenmonoksida
(CO), sumpordioksioda (SO2), ozona (O3), azotnih oksida (NO, NO2, NOx) i lebdecih
Cestica PM1o. Mjerenje sadrzaja navedenih polutanata u zraku obavljeno je pomocu

pokretne stanice opremljne odgovaraju¢im analizatorima u blizini objekta.

Tabela br. 18 Rezultati mjerenja kvaliteta zraka na lokaciji u naseljenom mjestu Vrsta

Izmjerena | Maksimalna
Period . srednja srednja _ GRANICNA
Polutant uzorkovanja Ispitna metoda dnevr:a dnevr:a Jedinica VRIJEDNOST
vrijednost | vrijednost
26.04.2024. BAS EN 0.30 0.52
27.04.2024. 14626:2013 0.22 0.36
. . GV
CcO 28.04.2024. nedisperzivha 0.21 0.45 (mg/m3) 5 mg/m?
29.04.2024. infracrvena 0.20 0.29
30.04.2024. spekroskopija 0.19 0.27
26.04.2024. 1.71 1.8
27.04.2024. BAS EN 1.68 1.89
SO, 28.04.2024. 1421?:2013 1.60 1.80 (ng/m3) GV
ultravioletna 125 pg/m3
29.04.2024. fluorescencija 1.15 1.71
30.04.2024. 2.17 9.79
26.04.2024. 46.78 73.62
27.04.2024. BAS EN 70.29 94.43
O3 28.04.2024. 14625:2013 72.78 93.76 (ng/m3) cv
ultravioletna 120 pg/m3
29.04.2024. fotometrija 75.14 103.63
30.04.2024. 82.32 113.43
26.04.2024. 1.56 4,93
27.04.2024. BAS EN 1.18 2.64
NO 28.04.2024. 14211:2013 1.16 3.07 (ng/m3) -
29.04.2024. | hemiluminiscencija 1.34 5.58
30.04.2024. 1.07 417
26.04.2024. 4.05 10.53
27.04.2024. BAS EN 1.18 2.64 GV
NO> 28.04.2024. 14211:2013 421 14.91 (ng/m3) 85 ig/m?
29.04.2024. | hemiluminiscencija 4.07 11.57
30.04.2024. 3.75 15.19
26.04.2024. 5.61 13.15
27.04.2024. BAS EN 3.96 8.77
NOx 28.04.2024. 14211:2013 5.37 16.66 (ng/m3) -
29.04.2024. | hemiluminiscencija 5.41 17.15
30.04.2024. 4.82 19.33
26.04.2024. BAS EN 3.86 -
27.04.2024. 12341:2015 4.86 - .y
PMio 28.04.2024. standardna 7.98 - (ng/m3) 50 pg/m?
29.04.2024. gravimetrijska 10.38 -
30.04.2024. metoda 6.92 -
GV - grani¢na vrijednost; CV — ciljna vijednost
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Grafikon br. 2 Prikaz petodnevnog kretanja srednjih imisijskih koncentracija CO na lokacijni u NM
Vrsta u neposrednoj blizini planirane trase
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Grafikon br. 3 Prikaz petodnevnog kretanja srednjih imisijskih koncentracija SO> u NM Vrsta u
neposrednoj blizini planirane trase
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Grafikon br. 4 Prikaz petodnevnog kretanja srednjih imisijskih koncentracija Oz u NM Vrsta u
neposrednoj blizini planirane trase
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Grafikon br. 5 Prikaz petodnevnog kretanja srednjih imisijskih koncentracija NO u NM Vrsta u
neposrednoj blizini planirane trase
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Grafikon br. 6 Prikaz petodnevnog kretanja srednjih imisijskih koncentracija koncentracija NO2 u NM
Vrsta u neposrednoj blizini planirane trase
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Grafikon br. 7 Prikaz petodnevnog kretanja srednjih imisijskih koncentracija NOx u NM Vrsta u
neposrednoj blizini planirane trase
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Grafikon br. 8 Prikaz petodnevnog kretanja srednjih imisijskih koncentracija PM1o u NM Vrsta u
neposrednoj blizini planirane trase

Srednja dnevna koncentracija ugljen-monoksida (CO) u zraku u toku mjernog perioda
kretala se od 0,19 mg/m?3 do 0,30 mg/m? na posmatranoj lokaciji. Prema Pravilniku o
nacinu vrdenja monitoringa kvaliteta zraka i definiranju vrsta zagaduju¢ih materija,
grani¢nih vrijednosti i drugih standarda kvaliteta zraka (,Sluzbeni novine Federacije
BiH" br. 1/12i 50/19) izmjerene koncentracije ne prelaze propisanu grani¢nu vrijednost
za 24h od 5 mg/m3.

Vrijednost srednje dnevne koncentracije Oz u toku mjernog perioda kretala se od
46,78 pug/m3 do 82,32 pug/m3, vrijednost se nije priblizavala ciljanoj vrijednosti od 120
ug/m?3 propisanoj Pravilnikom o nacinu vr§enja monitoringa kvaliteta zraka i definiranju
vrsta zagadujucih materija, grani¢nih vrijednosti i drugih standarda kvaliteta zraka
(,Sluzbeni novine Federacije BiH* br. 1/12 i 50/19). Maksimalna jednoCasovna
vrijednost Oz izmjerena u toku 5-dnevnog mjerenja iznosila je 113,43 pg/m? $to takode
nije preslo ciljnu vrijednost propisanu Pravilnikom.

Izmjerena koncentracija SOz u zraku u toku 5-dnevnog mjerenja kretala se izmedu
1,15 pg/m3i 2,17 ug/m3ine prelazi Pravilnikom propisanu grani¢nu vrijednost za jedan
dan od 125 pg/m3. Maksimalna jednocasovna vrijednost SO2 izmjerena u toku 5-
dnevnog mijerenja iznosila je 9,79 pg/m? Sto takode nije preslo grani¢nu vrijednost
propisanu Pravilnikom, koja za jedan sat iznosi 350 pg/ms.

Izmjerena koncentracija NO u zraku u toku mjernog perioda kretala se izmedu 1,07
ug/mei 1,56 pug/ms3, koncentracija NOz izmedu 1,18 ug/m?i 4,21 pg/ms3, a NOx od 3,96
ug/m3 do 5,61 pg/m3. Maksimalna jedno¢asovna vrijednost NO2 izmjerena u toku 5-
dnevnog mjerenja iznosila je 15,19 pug/m?3 sto takode nije preslo grani¢nu vrijednost
propisanu Pravilnikom, koja za jedan sat iznosi 200 pug/m3. Maksimalna dnevna
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koncentracija NO2 u toku mjernog perioda iznosila je 4,21 pug/m® i nije prelazila
grani¢nu vrijednost propisanu Pravilnikom koja za jedan dan iznosi 85 pug/m?3.

Izmjerena dnevna koncentracija PMaio u toku 5-dnevnog mjerenja kretala se izmedu
3,86 pg/m3 i 10,38 pug/m3. Izmjerene dnevne koncentracije suspendovanih ¢estica ne
prelaze Pravilnikom propisanu grani¢nu vrijednost koncentracije Cestica u toku jednog
dana, koja iznosi 50ug/m3.

|z prikazanih rezultata mozemo vidjeti da su koncentracije izmjerenih gasova zna¢ajno
ispod grani¢nih vrijednosti propisanih Pravilnikom, i samim tim zakljuciti da je kvalitet
zraka na predmetnoj lokaciji dobrog kvaliteta.

5.5.2 Klimatske karakteristike

Klimatske karakteristike predmetnog podrucja, obradene su na osnovu podataka sa
meteoroloske stanice u Bihacu (¢=44° 48" 3171 A= 15° 51" 35" 246 m.n.m.). Podrucje,
generalno, ima umjereno kontinentalnu klimu, Ciji uticaj dolazi iz Panonske nizije. |duci
uz strane planina ulazimo u zonu umjereno kontinentalne klime pretplaninskog tipa
(400-800 m. n.m.). U viS§im predjelima PljeSevice, Grmeca i OsjeCenice prisutan je
uticaj planinske klime. Prema Kepenovoj klasifikaciji klima je diferencirana na tri
klimatska podtipa i to: do 1.000 m n.m. Cfb — umjereno topla vlazna klima s toplim
lietom, od 1.000 do 1.500 m n.m. Dfb — umjereno hladna i vlazna klima s toplim ljetom
i preko 1.500 m.n.m. Dfc — vlazna borealna klima sa svjezim ljetom.

Srednja godiSnja temperatura opada sa porastom nadmorske visine. Inace,
temperatura opada iduci uz padine planina, sa prosje¢nim gradijentom 0,6°C na
svakih 100 metara nadmorske visine.

Temperatura

Temperaturni rezim analiziran je kroz dva perioda, (1961-1990. god. i period 2010 —
2017.god). Pored Cinjenice da su za prouCavanje klimatskih karakteristika ovog
podrucja koriSteni podaci viSegodiSnjeg niza, prikazane su i vrijednosti mjerene u
posljednjoj dekadi, jer govore o promjenljivosti ili stalnosti odredenih meteoroloskih
pojava , te na taj nacin je izvrSena uporedna analiza podataka.

Srednja godi$nja temperatura u periodu 1961-1990. god. se kretala od 10,0 do 11,0
°C, dok u nizu 2010 — 2017. primjetan je rast temperature za oko 1,8 °C, tj. srednja
godiSnja temperatura je iznosila od 11,0 do 12,0 °C, §to je posljedica djelovanja
klimatskih promjena.

Prosje¢no prvi dan sa pojavom mraza je u drugoj polovini oktobara, a prosjec¢no

posljednji dan sa pojavom mraza je u aprilu. Mraz je moguc i u septembru i u maju, ali
je rijetka pojava (u prosjeku svake desete godine).
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Najtopliji mjesec u godini je juli. Apsolutne maksimalne temperature u julu i avgustu
mogu iznositi i preko 40,0 °C. Najhladniji mjesec je januar, a apsolutne minimalne
temperature mogu ici i ispod -30,0°C.

Tabela br. 19 Temperaturni reZim grada Biha¢ 1961 — 1990.

Mjesec Srednja temp Apsolutne max temp. Apsolutna min. temp.
S S S
I 0,3 20,0 -27,8
Il 2,3 22,0 -21,25
1] 6,1 27,2 -17,8
v 10,7 30,8 -4,6
Y, 15,1 32,6 -2,4
VI 18,3 34,6 2,4
Vil 20,0 38,6 4,4
VIl 19,2 37,4 3,6
IX 15,9 35 -2,4
X 11,3 29,6 -5,6
Xl 6,3 25,6 -18,0
Xl 1,7 21,0 -18,2
Srefalvnj.a 10,6 - -
godisnja

Izvor: Meteorolo$ki godi$njak,meteorolo$ka stanica Bihac, Federalni hidrometeorolo$ki zavod Sarajevo; Prostorni
plan Unsko-sanskog kantona za period 2012 - 2032, Prostorna osnova

Tabela br. 20 Temperaturni rezim grada Biha¢ 2010 - 2017.

s Srednja temp Apsolutne max temp. Apsolutna min. temp.
C) C) S
| 2,04 17,9 -17,5
Il 2,85 20,2 -13
I 7,57 25,8 -9,9
v 12,16 30 -4,0
Vv 15,64 32,8 0,0
VI 20,31 37 51
Vil 22,43 39,6 7.5
VI 21,33 42 53
IX 16,27 36,1 29
X 11,32 28,6 -1,9
Xl 7,29 26,6 -8,8
Xl 3,15 18,5 -14,2
Srednja 11,86 - -
godisSnja

Izvor: MeteoroloSki godiSnjak,meteorolo$ka stanica Bihac, Federalni hidrometeorolo$ki zavod Sarajevo
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Grafikon br. 9 Temperaturni rezim u periodu 1961 — 1990 i 2010 - 2017

Padavine

Sto se ti¢e suma padavina, ovo podrugje spada medu su$nije u Bosni i Hercegovini,
stim Sto suma padavina opada sa zapada prema istoku. ProsjeCne godiSnje sume
padavina kre¢u se oko 1300 I/m? u predmetnom podrucju. Raspored suma padavina
po mjesecima je relativno ravnomjeran, ali se, ipak, najvece prosjecne sume biljeZe u
maju, junu i julu mjesecu, te u novembru i decembru, a najmanje u oktobru, januaru i
februaru. Godidnja suma padavina raste idu¢i uz padine planina sa povecanjem
nadmorske visine, tako da u viSim predjelima PljeSevice, Grmeca i OsjeCenice iznose
i preko 1500 I/m?. Sredniji broj dana sa kiSom je najveci u proljetnim mjesecima (i preko
15 dana), stim $to je juni mjesec karakteristiCan po padavinama velikog inteziteta
(pljuskovima). Broj dana sa snijegom najveci je za vrijeme zimskih mjeseci, ali to nije
rijetka pojava i u oktobru i aprilu, dok se u maju i septembru veoma rijetko javlja.
Srednji godisnji broj dana sa snjeznim pokrivaéem preko 10 cm je relativno mali
(izmedu 20 i 30 dana), dok se snjezni pokrivac veci od 50 cm biljeZi izuzetno rijetko (u
prosjeku jedanput u deset do petnaest godina).

U visim planinskim predjelima snijeg se duze zadrzava (srednji broj dana sa snijegom
prekol0 cm raste za 6 do 7 na svakih 100 mnv).
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Tabela br. 21. Rezim padavina grada Bihac¢ (1961 — 1990 )

Srednji br. Max Max Srednji broj | Srednji broj
Srednje dana sa dnevne visina dana sa dana sa
Mjesec sume dnevnim sume snjeznog snjeznim snjeznim
padavina | padavinama | padavina | pokrivaéa | pokrivacem | pokrivacem
>1,0 mm (I/m?) (cm) 210 cm 250 cm
I 86 10 39 89 9,7 1,2
Il 91 11 54 105 7,1 1,0
11 99 11 51 62 4,6 0,1
v 115 11 51 50 0,5 0,04
Y, 116 11 105 - - -
VI 109 10 95 - - -
VI 107 8 122 - - -
VI 109 8 86 - - -
IX 108 8 83 - - -
X 109 9 68 12 0,03 -
Xl 146 12 85 68 2,5 0,03
Xl 111 12 67 76 7,7 0,9
God.suma 1.308 121 - - 32 3

Izvor: Meteorolo$ki godisSnjak,meteoroloska stanica Bihac, Federalni hidrometeorolo$ki zavod Sarajevo

Tabela br. 22. Rezim padavina grada Bihac¢ (2017 )

- Srednji broj | Sredniji broj
Max visina
. snjeznog da}n? s.:a da}n? s.a
Mjesec ZR R max Dat . snjeznim snjeznim
pokrivac¢a s _
o pokrivacéem | pokrivacem

210 cm 250 cm
I 136,5 50,2 14 54 23 2
Il 88,1 29,6 07 5 0 0
1] 68,7 215 08 0 0 0
v 103,7 31,5 19 1 0 0
Vv 111,9 20,6 21 0 0 0
VI 129,6 57,5 17 0 0 0
Vil 46,2 25,4 25 0 0 0
VIII 21,6 7,6 20 0 0 0
IX 335,0 113,5 03 0 0 0
X 77 36 23 0 0 0
Xl 205,7 53,9 07 6 0 0
Xl 198,6 42,6 09 22 2 0
God.suma 1.522,6 113,5 03.09 54 25 2

Izvor: Meteorolo$ki godiSnjak,meteorolo$ka stanica Bihac, Federalni hidrometeoroloski zavod Sarajevo

U dolinama rijeka je prisutna pojava temperaturne inverzije, posebno u jesen i zimu.
To uzrokuje povecanu relativhu viaznost zraka i veéi broj dana sa maglom. Ova
pojava, kombinovana sa emisijom S&tetnih plinova uzrokuje, u vec¢im urbanim
podrucjima, pojavu smoga i povecéanih koncentracija zagadenja zraka.

Srednja relativna vlaZznost zraka se krece oko 74 %. Njaveca relativha vlaznost zraka
je u decembru i iznosi 81 %. Broj oblacnih dana je mnogo veéi u hladnijem dijelu
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godine, tako da u novembru iznosi oko 14, decembru oko 18, a u januaru oko 15 dana,
dok je u periodu od maja do septembra broj obla¢nih dana znatno maniji. Srednji broj
dana sa maglom je najveci u septembru i oktobru, upola manji u novembru, decembru
i januaru, dok se od marta do juna magla veoma rijetko biljezi.

Ukupno trajanje sijanja sunca je relativno veliko i iznosi preko 1.700 sati godisnje.

Vjetar

Ruza vjetrova zavisi od orografije terena i uglavhom odrazava pravce pruzanja rijecnih
dolina. Brzina vjetra raste proporcionalno sa povec¢anjem nadmorske visine, pa je
najveca na vrhovima planina. Dominantni vjetrovi dolaze iz pravca juga i jugoistoka,
dok su najceSce prisutni vjetrovi iz pravca zapada i jugozapada.

Tabela br. 23 Cestina pravca i srednja brzina vjetra, za vi$egodisnji period

Pravac vjetra C N NE E SE S SW W NW | Suma Sred.brzina

Cestine 46 | 49 | 68 | 122 | 12,7 | 96 | 17,3 | 18,7 | 131 100 -

Srednje brzine - 14 | 1,5 15 2,4 24 1,4 14 1,3 - 1,6

*C-TiSina; Izvor: Meteorolo$ki godiSnjak,meteorolo$ka stanica Bihac, Federalni hidrometeorolo$ki zavod Sarajevo

4.9 1.4
13.1 N 6.8 1.3 N 1.5
NW. NE NwW NE
18.7 E 122 L4 w E 1.5
SW SE SW SE
17.3 S 12.7 1.4 g 2.4
9.6 24
= Cestine pojedinih pravaca vjetra Srednje brzine pojedinih pravaca vjetra
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5.6 Stanje komunalne buke

U okviru terenskih radova u cilju valorizacije postoje¢eg stanja okoliSa izvrSena su
mjerenja nivoa saobracane i industrijske buke. Zadatak mjerenja je odredivanje ,0“
stanja intenziteta ekvivalentnog nivoa buke, odnosno utvrdivanje trenutnog stanje prije
izgradnje predmetne dionice brze ceste.

Prema definiciji buka je nezeljeni zvuk, koji na viSe nacina ugrozava ljudsko zdravlje i
sam sluh. Izvor buke predstavlja svaki stroj, uredaj, instalacija, postrojenje, sredstvo
za rad i transport, tehnoloSki postupak, elektroakustiCki uredaj za emitiranje glazbe i
govora, bucna aktivnost ljudi i Zivotinja i druge radnje od kojih se Siri zvuk.

Jedinica za mjerenje nivoa buke je decibel (dB) koji se bazira na logaritamskoj tablici.
U akustici decibel se najces¢e upotrebljava za poredenje zvucnog pritiska u zraku sa
referentnom vrijednoS¢u. Referentna vrijednost je 20x10-6 Pa, $to je osjet sluha mlade
zdrave osobe, a odgovara otprilike zvuku kucanja sata na 7 m udaljenosti. Akusticari
upotrebljavaju dB skale zbog toga $to se razmatrane koli€ine nalaze unutar velikog
raspona.

Na podrucju FBiH zakonska regulativa vezana za emisiju buke regulirana je Zakonom
o zastiti od buke ("Sluzbene novine FBIH", br. 110/12) i Zakonom o zastiti od buke
(,Sluzbeni glasnik Unsko-sanskog kantona“ broj 3/13).

Nivo buke od izvora na otvorenom prostoru mora biti niza od dozvoljenog nivoa
utvrdenog u gornjoj tablici u skladu sa namjenom zone, odnosno u skladu sa Tabelom
br. 23. Pravilnika u prostoru koji je ugrozen bukom toga izvora. Ukoliko ima viSe izvora
buke, nivo novih izvora buke ne smije izazvati poviSenje nivoa buke iznad dopustenog.

5.6.1 Primjenjeni propisi i standardi

Zakon o zastiti okolisa (,Sluzbene novine Federacije BiH", broj 15/21),

Zakon o zastiti od buke (,Sluzbene novine Federacije BiH*, broj 110/12),

ISO 1996-1: Akustika-opisivanje, mjerenje i ocjenjivanje buke u Zivotnoj sredini
- dio 1 (osnovne veli€ine i procedure ocjenjivanja),

ISO 1996-2: Akustika-opisivanje, mjerenje i ocjenjivanje buke u Zivotnoj sredini
- dio 2 (odredivanje nivoa buke u Zivotnoj sredini),

ISO 1996-3: Akustika-opisivanje, mjerenje i ocjenjivanje buke u zivotnoj sredini
— dio 3 (Primjena na grani¢ne vrijednosti buke),

Standard BAS ISO 9612- Akustika - Smjernice za mjerenje i procjenu
izloZzenosti buci u radnoj okolini (ISO 9612:1997),

BAS EN 60804 - zvukomijeri s integriranjem i usrednjavanjem.

2002/49/EC - Evropska direktiva za procjenu i upravljanje bukom u Zzivotnoj
sredini.
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5.6.2 Metode i instrumenti

Osnovna svrha mjerenja buke u zivotnoj sredini jeste odredivanje mjerodavnog nivoa
ukupne buke na definisanim mjernim mjestima za referentne vremenske intervale
utvrdene propisima i standardima, pri ¢emu je potrebno definisaati izvore specifiCne

buke i rezidualnu buku na posmatranim mjernim mjestima.

Za mjerenje buke na odabranim mjernim mjestima koristen je bukomjer OPTIMUS
CIRRUS mjernog opsega 20-143 dB.

DinamiCka karakteristika instrumenta je ,fast®, ,slow” i ,impulse®.

Slika br. 40 Bukomjer OPTIMUS CIRRUS

Standardni bukomjer kao mjeraC nivoa inteziteta zvuka ili zvu€nog pritiska sastoji se
od:

- mikrofona,

- pojacivaca,

- standardnog filtra,

- detektora za pojacCivanje,

- pokrivaca nivoa jacine koju mjerimo.

Osnovni dio mjera¢a zvucnog pritiska je mikrofon. Zadatak mikrofona je da promjeni
zvucni pritisak p=f (t), pretvori u odgovarajuéu promjenu elektri¢cnog napona u=(t). Ako
je promjena zvucnog pritiska harmoni¢ka funkcija (sinusoidna) onda je i dobiveni
napon na izlazu iz mikrofona sinusoidan (harmonican).
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Promjanijivi napon se se pojacava u predpojacivacu, a dalje preko filtera i elektronskog

pojacivaca, mjerni signal dovodi u indikator gdje se o€itava nivo akusti¢ne veli€ine koja
se mjeri. Bukomijer je izgraden na osnovu jednacine:

L=20 log P/ Po= 10 log I/lo [dB]

Neposredno prije svake serije mjerenja buke, bukomjer je kalibrisan odgovaraju¢im
etaloniranim kalibratorom zvuka CR: 514 radi provjere Citavog mjernog sistema.

) Cirrus
Acoustit:1 galibramf

801658

Slika br. 41 Kalibrator nivoa zvuka CF\;: 75174

Karakteristike upotrebljenog kalibratora:
- izlazni signal: 94dB re 20uPa,
- lzlazni signal frekvencije: 1 kHz + 1%,
- radna temperature: -10° do +70° C,
- napajanje. 1 x baterija 9V,
- masa: 185 g,
- standard: IEC 60942:2003 klasa 2.

Prije otpocCinjanja mjerenje buke na svim mjernim mjestima, za mjerenje meteoroloskih
parametara (temperatura, relativna vlaznost i brzina strujanja zraka) koristen je
multifunkcionalni  uredaj termometar-higrometar-anemometar AIR MASTER-
WDCFM895.
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Slika br. 42 Termohigroanemometar AIR MASTER

Mijerni interval je vremenski interval u kome se vrsi jedno mjerenje, a koji se odreduje
na osnovu karaktera buke u vremenskom domenu. Za mjerenje buke na otvorenom
prostoru koriste se 3 pozicije mikrofona definisane tackom 8.3.1. standard 1ISO 1996-
2: Akustika - opisivanje, mjerenje i ocjenjivanje buke u Zivotnoj sredini (odredivanje
nivoa buke u zivotnoj sredini):

— mikrofon postavljen u slobodnom zvuénom polju (rastojanje od mikrofona do
bilo koje povrsine koja reflektuje zvuk ne racunajuéi tlo mora da bude dvostruko
veca od rastojanja mikrofona i dominantnog dijela izvora zvuka, odnosno
najmanje 3 m),

- mikrofon postavljen na refleksionu povrsinu - izmjererni nivo buke se koriguje
za -6dB,

- mikrofon postavljen na udaljenost 0,5 m - 2,0 m ispred refleksione povrsine -
izmjererni nivo buke se koriguje za -3 dB.

Mikrofon se obi¢no postavlja na visinu od 1,5 - 1,7 m iznad tla. Kod posebnih okolnosti
na terenu (npr. zaklonjenost zidom, nagib terena, veliko prigusenje tla) mikrofon se
moZze postaviti i na visinu do 4m iznad tla. Pri mjerenju buke na otvorenom prostoru
vodi se ra¢una o uticaju meteoroloskih parametara. PovrSina puta mora da bude suva,
povrsina tla nesmije biti prekrivena snijegom ili ledom, i ne bi trebala biti natopljena
vodom (osim u slu¢aju da se zahtjeva mjerenje pod ovim uslovima.

Od meteoroloskih faktora tokom mjerenja moraju se mijeriti: temperature, relativna
vlaznost i brzina vjetra. Pri mjerenju buke, brzina vjetra koji duva od izvora ka mjernoj
poziciji mora biti ispod 5 m/s. Mjerni interval predstavlja vremenski interval u kome se
izvrSi jedno mjerenje. Referentni vremenski interval je vremenski interval za koji se
odreduje mjerodavni nivo buke. Mjerodavni nivo se odreduje za svaki od referentnih
vremensKi intervala: za dan i noé. Referentni vremenski interval prema navedenim
propisima za dan iznosi od 6 do 22 h, za no¢ od 22 do 6 h.
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5.6.3 Rezultati mjerenja buke

Vrednovnje izmjerenih nivoa buke izvrSeno je u skladu sa Zakonom o zastiti od buke
("Sluzbene novine FBiH", br. 110/12). Prema navedenom Zakonu mjerenje buke na
otvorenom prostoru vrSe se na propisanoj udaljenosti od prepreka koje reflektuju buku,
te odgovarajucoj visini od nivoa terena.

Tabela br. 24 Dozvoljeni nivoi vanjske buke

Najvide dozvoljeni nivoi vanjske buke dB (A)*
Podrucje Namiena podrudia Kvival o Vr&ni nivoi
(zona) J p ) Ekvivalentni nivoi Leq rSni nivoi
Dan No¢ Lio L1
I Bolnicko, ljeciliSno 45 40 55 60
" Turlstlc:ll<_<v),rekreacusko, 50 40 60 65
oporavilisno
Cisto stambeno, vaspitno-
1] obrazovne i zdravstvene institucije, 55 45 65 70
javne zelene i rekreacione povrsine
IV Trgovacko, poslovno: §tambepo i 60 50 70 75
stambeno uz saobracéajne koridore
Poslovno, upravno, trgovacko,
Y zanatsko, servisno (komunalni 65 60 75 80
servis)
VI Industn!sl.(o, skladlsvr.w, Servisno i 70 70 85 80
saobracéajno podrucje bez stanova

Rezultati mjerenja ekvivalentnog nivoa buke (Leqg) za dnevni period ha mjernom mjestu
br. 1 — Na pocetku trase u naseljenom mjestu Bihac¢, na lokaciji buduce petlje prikazani
su u narednoj tabeli:

Tabela br. 25. Rezultati mjerenja buke na mjernom mjestu br. MM1

Mj . .
j_erno MM1 - Na po€etku trase, NM Biha¢
mjesto
Datum 25.04.2024. god.
Izmjerena Najvisi
Referentni | Mjerni Mjerna N J dozvoljeni | Podrucje | Meteoroloski
. . - vrijednost | . .
period interval | veli€ina nivo dB | (zona) parametri**
dB (A)
(A)
Dan Leq 55,3 60 T=11°C
(06-22 h) 15min L1o 57,9 70 I\V* rH= 32%
L1 66,3 75 Vv=6,7 m/s

Leq - ekvivalentni nivo buke
L10 - nivo zvuénog pritiska premasen u 10% mjernog intervala
L1 - nivo zvucnog pritiska premasen u 1% mjernog intervala
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* - podrucje grada nije akusticki zonirano

gt

Slika br. 44 Mjerenje buke ne predmetnoj lokaciji — MM1

Mjerenje Leq nivoa buke na lokaciji br. MM1. izvrSeno je na otvorenoj povrSini, u
naseljenom mjestu. Mjerenja nivoa buke na ovom mjernom mjestu pokazuju da nivo
buke ne prelazi dozvoljenu granicu za IV akusticnu zonu.
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Grafikon br. 10 Graficki prikaz Leq nivoa buke na lokaciji na pocetku trase, NM Bihac

Rezultati mjerenja ekvivalentnog nivoa buke (Leq) za dnevni period na mjernoj poziciji
br. MM2 — Na sredini trase u naseljenom mjesto Vrsta, na predvidenom izlazu iz tunela
prikazani su u narednoj tabeli:

Tabela br. 26 Rezultati mjerenja buke na mjernom mjestu br. MM2

Mjerno i
J. MM2 - Na sredini trase, NM Vrsta
mjesto
Datum 25.04.2024. god.
Izmjerena Najvisi
Referentni | Mjerni Mjerna . ) dozvoljeni | Podrucje | MeteorolosKki
. . - vrijednost | . .
period interval | veli€ina nivo dB | (zona) parametri**
dB (A)
(A)
Dan Leq 51,0 60 T=11°C
(06-22 h) 15min L1o 52,8 70 IV* rH= 32%
L1 64,2 75 Vv=6,7 m/s
Leq - ekvivalentni nivo buke
L10 - nivo zvucénog pritiska premaSen u 10% mjernog intervala
L1 - nivo zvucnog pritiska premasen u 1% mjernog intervala
* - podrucje grada nije akustiCki zonirano
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e

Slika br. 45 Mjerno mjesto 2 - Lokacija na sredini trase, NM Vrsta

Slika br. 46 Mjerenje buke ne redmetnoj lokaciji — MM2

Mjerenje Leq nivoa buke na lokaciji br. MM2 izvr§eno je na otvorenoj povrsini, na
lokaciji izlaza iz planiranog tunela. Mjerenja nivoa buke na ovom mjernom mjestu
pokazuju da nivo buke ne prelazi dozvoljenu granicu za IV akusti¢nu zonu.
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Grafikon br. 11 Grafi¢ki prikaz Leq nivoa buke na lokaciji na sredini trase, NM Vrsta
Rezultati mjerenja ekvivalentnog nivoa buke (Leq) za dnevni period na mjernoj poziciji
br. MM3 - Na kraju trase u naseljenom mjestu Mutnik, u blizini buduée petlie Corali¢i
prikazani su u narednoj tabeli:
Tabela br. 27 Rezultati mjerenja buke na mjernom mjestu br. MM3
Mjerno . .
J. MM3 - Na kraju trase, NM Mutnik
mjesto
Datum 25.04.2024. god.
Izmjerena Najvisi
Referentni | Mjerni Mjerna . ) dozvoljeni | Podrucje | MeteorolosKki
: : - vrijednost | -
period interval | veli€ina nivo dB | (zona) parametri
dB (A)
(A)
Dan Leq 57,2 60 T=11°C
(06-22 h) 15min Lio 54,5 70 AV rH= 32%
L1 66,0 75 Vv=6,7 m/s
Leq - ekvivalentni nivo buke
L10 - nivo zvuénog pritiska premasen u 10% mjernog intervala
L1 - nivo zvucnog pritiska premasen u 1% mjernog intervala
* - podrucje grada nije akustiCki zonirano
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Slika br. 48 Mjerenje buke ne predmetnj lokaciji — MM3

Mjerenje Leq nivoa buke na lokaciji br. MM3 izvrSeno je na otvorenoj povrsini, na
lokaciji buduce brze ceste, u blizinu naseljenih ku¢a u mjestu Mutnik. Mjerenja nivoa
buke na ovom mjernom mjestu pokazuju da nivo buke ne prelazi dozvoljenu granicu
za IV akusti¢nu zonu.
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Grafikon br. 12 Grafi¢ki prikaz Leq nivoa buke na lokaciji na kraju trase, NM Mutnik

5.7 Postojec¢a materijalna dobra, ukljuc¢ujuéi kulturno-historijsko i arheolosko
nasljede

5.7.1 Infrastruktura

5.7.1.1 Saobracaj

Na podrucju kojim prolazi predmetna brze ceste od vaznijih cesta saobracajne
infrastrukture, izdvaja se:
- Magistralna cesta M5, gr.RH — Izaci¢ — Biha¢ - Kljug;
- Regionalna cesta R403a, Trzacka Rastela - Kamenica i Biha¢ - Sko¢a - gr.RH;
- Regionalna cesta R403, gr. RH-Trza¢ka Rastela-Corali¢i.

Magistralna cesta M5 prolazi centralnim i sjevernim dijelom Grada Bihac¢a, nema
dodira sa planiranom saobracajnicom. Regionalna cesta R403a velikim dijelom ide
paralelno uz planiranu brzu cestu, te se odvaja prema granici sa Republikom
Hrvatskom, a R403 je cesta na koju se predmetna dionica brze ceste Biha¢ - Coraliéi
veze Petljom Coraliéi.

Lokalne ceste su sekundarne saobracajnice koje povezuju naselja sa osnovhom
saobra¢ajnom mrezom, odnosno magistralnim i regionalnim cestama ili medusobno.

Stanje lokalnih cesta je prihvatljivo po osnovu njihovog prostornog razmijestaja i
gustoce, ali je dosta nepovoljno po osnovu Sirine kolovoza i kvaliteta kolovozne
konstrukcije.

Osim lokalnih saobra¢ajnica, na podru¢ju obuhvata projekta postoji i niz
nekategoriziranih cesta (staza), ve¢cinom makadamskih.
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Slika br. 49 Saobracajna infrastruktura u odnosu na p/anlranu dionicu brze ceste

5.7.1.2 Vodovod i kanalizacija

Sistem vodosnabdijevanja Gate izgraden je prije 30 godina kao zasebni sistem
snabdijevanje vodom naselja Gata-llidZza na sjeverozapadu grada, kao i mnostva farmi
koje se nalaze na tom podrucju. Sistem se snabdijeva vodom iz jednog bunara,
lociranog u aluvionu rjecice Toplice. Voda iz bunara se transportuje do rezervoara
Gata, kapaciteta 2x250 m3. Za potrebe ovog sistema izgraden je i rezervoar Kamenak
(250 m3), namijenjen prvobitno snabdijevanju vodom farmi u naselju Bugar na
sjeverozapadu Grada. Ovaj rezervoar trenutno nije u funkciji, kao ni planirana pumpna
stanica za transport vode do njega.

Vodovod Mutnik se snadbjeva vodovom potro$ace sa podru¢ja MZ Mutnik, Trzacka
Rastela, Pjaniéi, Sturli¢ te dio MZ Krivaja. Ukupan broj potro$ada prikljuéenih na ovaj
vodovod iznosi 3342. Na izvoristu Mutnik su instalirane dvije dubinske pumpe i to:

- Bunar B1 — pumpa kapaciteta 50l/s snage 66 kW

- Bunar B2 — pumpa kapaciteta 50I/s snage 66 kW
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|z ovog izvoriSta se voda podiZze na rezervoar Straza Cija je zapremina 3000 metara
kubnih, od kud se distribuira potrosac¢ima. Ukupna duzina vodovodne mreZe vodovoda

Mutnik iznosi preko 150 kilometara.

Na predmetnom podrucju nema izgradenih sistema za odvodnju otpadnih voda.

5.7.1.3 Elektroenergetska infrastruktura i telekomunikacije

Elektroenergetska infrastruktura je relativno razvijena. Podrucje se elektricnom
energijom napaja iz transformatorskih stanica TS 220/110/35/10 kV Bihac¢ 1
instalisane snage 2x20 MVA i TS 110/20/10 kV Biha¢ 2 instalisane snage 20 MVA, te

TS 110 kV Cazin 1 i Cazin 2.

Legenda

Administrativna granica
|:| Zona uticaja Brze ceste Bihac - Cazin

Dalekovodi 110kV

Dalekovodi 10-20 kV

Telekomunikacije

Slika br. 50 Elektro-energetska i telekomunikaciona mreza u odnosu na planiranu dionicu brze ceste
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5.7.2 Kulturno-historijsko i arheolosko nasljede

Kulturno-historijsko naslijede u Bosni i Hercegovini zasticeno je na viSe nivoa. Prvu
kategoriju zastite Cine nacionalni spomenici odnosno dobra proglasena od strane
Komisije za oC€uvanje nacionalnih spomenika Bosne i Hercegovine. Komisija
proglasava nacionalne spomenike na koje se primjenjuju mjere zastite u skladu sa
Odlukom o proglasenju i Zakonu o provedbi odluka Komisije za zastitu nacionalnih
spomenika uspostavljene prema Aneksu 8. Opcéeg okvirnog sporazuma za mir u Bosni
i Hercegovini (,SI. novine FBiH®, br. 2/02, 27/02, 6/04 i 51/07). Razmatrana trasa ne
prolazi u naporednoj blizini proglasenih nacionalnih spomenika.

Drugu kategoriju zastite Cine spomenici i kulturna dobra evidentirani u spisku
registriranih spomenika na podrucju Federacije BiH u kojem su svi lokaliteti i kulturno-
povijesna dobra zabiljezena na podrucju cijele Federacije. Ovi lokaliteti smatraju se
znacCajnima na regionalnom nivou. Podijeljeni su prema povijesnim periodima od
prapovijesti, preko antike, srednjeg vijeka, osmanskog i austrougarskog perioda, pa
sve do spomenika iz novije povijesti. Lokaliteti iz prapovijesti, antike i srednjeg vijeka
su takode sumirani s kratkim opisom u ArheoloSkom leksikonu Bosne i Hercegovine.

Prema komisiji za oCuvanje nacionalnih spomenika — klasifikacija zasticenih
spomenika, kulturno —historijsko nasliiede u USK je veoma raznovrsno, seze u
prahistorijski period, te ima izuzetnu vrijednost za identitet prostora i razvoj aktivnosti
koje se uz to vezu (arheologija, istrativanja, muzeji, razvoj historijskog turizma). Osim
nacionalnih spomenika, koji su ve¢ zasti¢eni na drzavhom nivou, pregled stanja
kulturno — historijskog naslijeda kantonalnog ili lokalnog znacaja je, skromno re¢eno,
ogroman.

Drugim rijeCima, pored 54 evidentirana nacionalna spomenika (sredinom 2016.
godine) te 47 spomenika na privremenoj listi nacionalnih spomenika na podrucju USK.
U nacrtu Prostornog plana je navedeno ¢ak 340 spomenika od kantonalnog znacaja.

U toku procedure Prethodne procjenu uticaja na okoli§ za predmetnu dionicu
Federalno ministarstvo kulture i sporta - Zavod za zastitu spomenika, dostavilo je
dopis br. 07-36-4-3161-1/23 od 24.07.2023. godine, gdje navodi sledec¢a arheoloska
dobra koja su u neposrednoj blizini:

01.5 BISOVAC, Brekovica Biha¢ - kasnosrednjovjekovna kula,

01.17 CRKVINA 1 (Mejhana), Brekovica, Bihac¢ - rimsko naselje,

01.58 CRKVINA, Velika Gata llidza, Biha¢ srednjovjekovna crkva i nekropola

sa ste¢cima

01.78. GATA ILIDZA, Velika Gata, Biha¢ - rimsko naselje,

01.59. CRKVINA 2, Velika Gata-Krnja, Biha¢ - praistorijska gradina, rimski

burgusi, srednjovjekovna utvrda,

01.131 KLISA, Mutnik, Cazin - kasnosrednjovjekovna crkva,
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01.141 KRALJE, Kralje, Biha¢ - mozda praistorijsko sojeniCko naselje i
srednjovjekovni posjed,

01.148 KULISTE 2, Brekovica, Bihaé - utvrdenje | grobovi iz rimskog doba,
01.150 MAJDAN (Crkvina), Zlopoljac, Biha¢ - kasnosrednjovjekovna crkva,
01.155 MUTNIK, Mutnik, Cazin - kasnosrednjovjekovni grad.

Uvidom u Prostorno plansku dokumentaciju pomenuti lokaliteti su evidentirani na
dostupnim podlogama i nisu u konfliktu sa planiranom trasom (Slika br. 42).

Pored navedenih u Prostornom planu USK-a evidentiran je lokalitet Kula Risovac u
Bihacu, koji se nalazi na poCetku trase u Bihacu. Obilaskom terena nismo uspjeli da
ga lociramo, ali analizom dostupnih podloga PP USK utvrdeno je da isti ne ulazi u
zonu uticaja brze ceste Bihaé — Coraliéi.
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Slika br. 51 Kulturno-historijsko | arheoloSko naslijede prema PP USK
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5.8 Opis pejzaza

Posebnost sjevero-zapadnog dijela Federacije Bosne i Herzegovine cCini Sumsko
bogatstvo kraskih, submediteranskih i kontinentalnih Sumskih podruc¢ja koje
predstavljaju prirodnu, pejzaznu, ekoloSku, gospodarsku i turisticku vrijednost ovog
podrucja. Posebnu vrijednost za predstavlja Nacionalni park Una sa svojim prirodnim
liepotama i zasti¢enim podrucjem, te Sume, uz vodno bogatstvo, kao najveci prirodni
resurs.

U morfoloSkoj strukturi podrucja istiCu se brezuljci i niska polja, aluvijalne ravni i
kotline, rasclanjene brojnim rijecnim i poto€nim dolinama. Ovo podrucje je pod
uticajem umjereno-kontinentalne klime.

Ovo podrucje obiluje rijgkama, manjim i veéim vodotocima, toplim izvorima, pec¢inama,
Sumama kao i kulturno-historijskim spomenicima. Ove znacajne prirodne vrijednosti
odlikuju se izvorno$cu, raznovrsnoS¢u, specificnoS¢u i atraktivnoS¢u. Atraktivne rijeke
Una, Sana, Dabar, Krusnica, Klokot, Unac i Korana, bogatstvo Suma, termomineralni
izvori i ostale turistiCke pogodnosti ovog kraja, takoder doprinose da se orijentacijom
na razvoj turizma omogucuje i brzi ukupni razvoj privrede Unsko-sanskog kantona.

Estetske karakteristike pejzaza kroz koji prolazi planirana trasa su skladne i ugodne.
Mijerilo je prilagodeno prostoru, proporcija je zadrzana na predjelima na kojima nije
bilo znacajnijih intervencija. Najznacajniji linijski elementi su tok rijeke Une i mreza
saobracajnica.

Podrucje kroz koje prolazi predmetna dionica brzeceste je dominantno poljoprivredno
i Sumsko, sa malim dijelom izgradenog zemljidta.

Slika br. 52 Pogled na naselje Vrsta, agrarni krajloik
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Slika br. 53 Naselje Mutnik, kombinovano poljoprivredno-§umsko podrucje

Ambijentalne karakteristike pjezaza su posebno neopipljiva i teSko opisiva kategorija
te se ozbiljno i detaljno mogu istraZiti samo kroz detaljnu stru¢nu procjenu u saradnji
s lokalnim stanovnistvom. Njihovo vrednovanje podrazumijevalo bi prethodnu fazu
evidentiranja asocijacija, osjecaja, obiCaja, vjestina, jezika, vjerovanja i legendi, Sto
unutar ovog projekta nije moguce.

5.9 Specifi€ni elementi utvrdeni prethodnom procjenom uticaja na okolis

Procedura prethodne procjene uticaja na okoli$ izvrSena je u skladu sa Zakonom o
zastiti okolisa (,Sluzbene novine Federacije BiH", broj 15/21) i Priloga |. Uredbe o
projektima za koje je obavezna procjena uticaja na okoli§ i projektima za koje se
odluCuje o potrebi procjene uticaja na okoli$ (,Sluzbene novine Federacije BiH" broj
51/21, 33/22 i 104/22), po kojima izgradnja brzih cesta spada u projekte za koje se
obavezno provodi procjena uticaja na okolis. U skladu s ¢lanom 6. stav (3) iste Uredbe,
nositelj projekta iz Priloga | Uredbe je Federalnom ministarstvu okoliSa i turizma
dostavio Zahtjev za prethodnu procjenu uticaja na okoli§ u cilju utvrdivanja obima i
sadrZaja Studije o uticaju na okolis.

Federalno ministarstvo je Zahtjev za prethodnu procjenu uticaja na okoli§ stavilo na
javni uvid javnosti. U zakonskom roku od 30 dana zaprimljeni su komentari od strane
Federalnog ministarstva kulture i sporta - Zavoda za zastitu spomenika, broj: 07-36-
4-3161-1/23 od 27.07.2023. godine i Ministarstva za gradenje, prostorno uredenje i
zastitu okoliSa Unsko-sanskog kantona, broj: 11-19-6567-2/23 od 18.07.2023. godine.

U komentaru Federalnog ministarstva kulture i sporta - Zavoda za zastitu spomenika,
broj: 07-36-4-3161-1/23 od 24.07.2023. godine, dat je popis arheoloskih lokaliteta za
koje se smatra da su u neposrednoj blizini ili na samoj trasi planireane brze ceste, te
izmedu ostalog navodi se: ,Zavod za zastitu spomenika FBiH je misljenja da je
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potrebno da investitor izvrSi rekognosciranje terena koje ukljuCuje razliCite metode
arheoloskih istrazivanja lokaliteta, provjere i preklope na detaljnim geografskim
kartama u saradnji sa Sluzbama za imovinsko-pravne, geodetske poslove, katastar,
prostorno uredenje i zastitu okoliSa opéina Biha¢ i Cazin' IzvjeS¢e - Elaborat o
izvrSenom rekognosciranju terena, na prostornom obuhvatu planirane brze ceste na
dionici Bihaé - CoraliCi, investitor je u obavezi dostaviti Zavodu za zastitu spomenika
u sastavu Federalnog ministarstva kulture i sporta na uvid i saglasnost. Nakon
dostavljenog izvjeStaja - Elaborata u kojem ce biti prezentirani rezultati arheoloskih
istraZivanja i odnos sa predmetnom dionicom brze ceste Bihaé - Corali¢i, Zavod ce
dati svoje stru¢no misljenje o eventualnim mjerama zastite lokaliteta.”

JP Autoceste FBiH obratilo se Federalnom Ministarstvu kulture i sporta, Zavod za
zastitu spomenika, 17.04.2024 aktom br: 02-3857/24 sa zahtjevom za pojasnjenje
akta 07-36-4-3161-1/23 od 24.07.2023. godine. U procesu upravnog postupka za
potrebe davanja prethodne procjene Zavod je naveo poznate lokalitete koji ¢e mozda
biti ugrozeni trasom brze ceste, kao i radnje koje Ce biti potrebno izvrsiti dalje u
procesu dobivanja odobrenja za gradenje i u toku izvodenja radova na predmetnoj
trasi. Te naglaSava de Ce ne planiranu trasu biti izdato stru€no misljenje po
dostavljenoj projektnoj dokumentaciji od strane investitora, nakon $to se trasa fizicki
obide, s uslovhom saglasno$c¢u u kojoj ¢e biti navedeni precizni koraci koje je potrebno
izvrsiti i u kom obimu. Nakon Cega se pristupa rekognosciranju i preventivnim
arheoloskim istrazivanjima koji ¢e rezultirati elaboratom na koji ¢e zavod dati svoje
stru¢no misljenje u kojem c¢e eventualno odrediti dalje mjere zastite ugrozZenih
lokaliteta. U skladu sa navedenim zakljuCuju da su sugestije i primjedbe navedene
stru¢nom misljenju 07-36-4-3161-1/23 od 24.07.2023. godine informativnog karaktera
i ne utiCu na procjenu uticaja na okoli$ niti osporavaju projekaat brze ceste.

U komentaru Ministarstva za gradenje, prostorno uredenje i zastitu okoliSa Unsko-
sanskog kantona, broj: 11-19-6567-2/23 od 18.07.2023. godine, navode se vec¢inom
tehnicke greSke, izmedu ostalog u bithom se navodi: ,Opce zapazanje je da nosilac
izrade Zahtjeva za prethodnu procjenu uticaja na okoli§ kroz najveci dio Zahtjeva
definiSe opcenito stanje i uticaje na okoli$ prilikom izgradnje ovakvih vrsta Projekata,
ne bazirajuéi se na konkretnu trasu koja se gradi i koje sve uticaje izgradnja i koridtenje
konkretno ove saobracajnice mogu imati na to podrucje.”

U skladu s navedenim komentarima kroz izradu Studije su analizirani dostupni podaci
o arheoloskim nalaziStima i drugim vrijednim objektima kulturno-historijske bastine u
neposrednoj blizini predmetne trase. Takode, detaljno su analizirane podloge iz
Prostornog plana Usnko-sanskog kantona na kojima su navedeni lokaliteti prepoznati
i utvrdeno je da se isti ne nalaze na trasi brze ceste ni u njenoj neposrednoj blizi. Za
takve objekte i nalaziSta svejedno su procijenjeni moguci uticaji realizacije projekta te
definisane mjere za smanjenje i ublaZavanje negativnih uticaja. U izradi studije
komentari dostavljeni od strane Ministarstva za gradenje, prostorno uredenje i zastitu
okoliSa Unsko-sanskog kantona su uvazeni i ugradeni u dokument.
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6 OPIS MOGUCIH ZNACAJNIH UTICAJA PROJEKTA NA OKOLIS

6.1 Osnove za procjenu uticaja na okolinu

Problem zastite okoliSa postao je danas jedan od prvorazrednih drustvenih zadataka.
Danas prisutne negativhe posljedice, uglavhom su rezultat pogresSno planirane
industrijalizacije, izgradnje stambenih naselja, saobracajnih sistema, nekontrolisane i
neadekvatne upotrebne energije kao i nedovoljnog poznavanja osnovnih zakonitosti
iz domenazastite okolisa.

U okvirima iznijetih stavova, promjene koje su posljedica prilagodavanja prirode
potrebama Covjeka, mogu biti onakve kakve on oCekuje, ali mogu biti i Cesto jesu,
sasvim nepovoljne i za njega samog. Skup takvih promjena, za sobom povlaci vrlo
slozene posljedice, koje u principu imaju povratno djelovanje na prvobitne inicijatore,
dovodedi do novih stanja i posljedica.

Pojam zastite okoliSa se zato, u svim razmatranjima, koja su predmet ovog
istraZivanja, shvata dovoljno Siroko, kao cjelina i jedinstvo, koje €ine zajednice razli€itih
organizama, uklju€ujuci tu i Covjeka, i njima naseljeni prostor. U takvom jedinstvu i
interakciji, svaka promjena bilo koje karike lanca, povla¢i za sobom niz sekundarnih,
Cesto veoma drasti¢nih promjena. Ono $to karakteriSe danasnji odnos prema okolisu,
moZze se, u svakom sluc€aju, opisati kao sve brze i drasticnije zadiranje u njene odnose,
u Cijem smislu i samo drustvo trpi znaCajne posljedice.

UspjesSnost svakog rjeSenja u cilju zastite okoliSa obuhvata potpuno analiziranje i
definisanje svih kategorija navedenih uticaja. U tom smislu se uvijek, kao prioritet
postavlja obaveza o njihovom definisanju u odnosu na osnovne prirodne cinioce.
Domen osnovnih prirodnih €inilaca sacinjavaju: klima, voda, zrak, tlo, flora, fauna,
pejzazi gledano kroz prizmu teorije ekosistema, predstavljaju potpuno ureden i
samoreguliSu¢i mehanizam. Svi procesi unutar elemenata ovog slozenog sistema se
odvijaju na osnovu zavisnosti jednih od drugih, bilo da se radi o organskim ili
neorganskim elementima, u kom smislu svako postrojenje i tehnoloski proces, sa
svojim specificnim karakteristikama u odredenim okolnostima moze dovesti do
poremecaja medusobnih odnosa.

Promjene se kre¢u od sasvim neznatnih pa do tako drasti¢nih da pojedini elementi
potpuno mogu izgubiti svoja osnovna obiljezja. Sistemski pristup navedenim
odnosima kroz analizu kriterijuma odnosno u vecini slu€ajeva daje zadovoljavajuce
rezultate, ali samo kod njihove objektivhe kvantifikacije i doslednog poStovanja
medusobnih odnosa.

U domenu analize stanja okoli$a, uvazavajuéi sve specificnosti kojima se karakterise
analizirani sadrzaji, sve karakteristike posmatrane lokacije i karakteristike postojecih
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potencijala, razmatrani su osnovni kriterijumi koji su, kroz postupke kvantifikacije,
dovedeni do odredenih pokazatelja, sa osnovhom namjerom da se, kod postojecih
odnosa definiSe njihova pravna priroda.

Na osnovu konkretnih pokazatelja moguce je izvrSiti izbor adekvatnih mjera zastite
okoliSa, Cime se ispunjava i osnovna svrha ove analize.

Izgradnja brze ceste Bihaé-Cazin-Velika Kladu$a-granica RH, dionica Bihaé-Corali¢i,
bez obzira na sva tehni€ko-tehnoloska rjeSenja, predstavlja izvor zagadenja okoliSa
kako u toku izgradnje, tako i u toku koriStenja predmetne dionice. UspjeSnost svakog
rleSenja u domenu zastite radne i Zivotne sredine podrazumjeva svestrano
sagledavanje i definisanje svih mogucih uticaja.

Uticaji na okoliSa nastali usljed izgradnje nove sanitarne plohe se mogu ocekivati u
dvije faze:

— uticaje na okolis koji ¢e se javiti u fazi izgradnje, i

— uticaje na okoli$a koji ¢e se javiti u fazi koriStenja predmetne dionice.

6.2 Metodologija procjene uticaja na okolinu

U skladu sa metodologiju procjene, svaka okoliSna i drustvena komponenta ce biti
analizirana i identificirani uticaji na okolis ili drustvo opisani. Znacaj uticaja se moze
opisati kao odnos predvidenog stepena promjene (jadina uticaja) i vrijednosti
receptora/resursa koiji je izlozen takvoj promjeni (osjetljivost receptora). Za svaki uticaj
se definira vjerovatna jaCina uticaja i osjetljivost receptora, a izrazava se kvantitativho
koliko je to moguée®. Sazetak opcih kriterija za definiranje jacine i osjetljivosti dat je u
nastavku.

Procjena ja€ine uticaja provodi se u dva koraka. Prvo su utvrdeni uticaji Projekta
kategorizirani kao pozitivni ili negativni. Drugo, uticaji su kategorizirani kao visoki,
umjereni, niski ili zanemarivi, na osnovu analize parametara kao $to su:
e Jacina uticaja — koliko Ce intenzivan ili ozbiljan uticaj najvjerovatnije biti
e Trajanje uticaja — krece se od "i nakon uklanjanja projekta" do "privremen i bez
vidljivog uticaja”
e Prostorni opseg uticaja — npr. u granicama gradilista, unutar podrucja uticaja
projekta, na regionalnom, drzavnhom i medunarodnom nivou
e Reverzibilnost — krecCe se od "trajan, pa je potrebna znacajna intervencija da bi
se vratilo na polazno stanje" do "bez promjene”
e Vjerovatnoc¢a — krece se od "redovno se javlja pod uobi€ajenim uslovima" do
"vrlo mala vjerovatnoéa javljanja"

5 Pristup procjenama vezanim za zdravije i sigurnost, prirodne katastrofe i emisije staklenickih gasova obi¢no
odstupa od metodologije koja je predstavijena u narednim potpoglavijima, jer nije moguce jednoobrazno pripisati
znacaj rizicima ili uticajima koji su utvrdenim u ovim poglavijima. Specificni pristupi i metodologije ovih procjena
definirani su u odgovaraju¢im potpoglavljima.
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e Postivanje zakonskih standarda i utvrdenih profesionalnih kriterija — krece se
od "znatno prekoraCuje domace standarde ili medunarodne smijernice" do
"ispunjava standarde", tj. predvida se da Ce uticaji budu manji od onoga Sto
standard dozvoljava.

Dakle, ove karakteristike kolektivho opisuju prirodu, fiziCki obim i trajanje uticaja. Da
bi se olakSao standardiziran opis jaCine uticaja, primijenjena je kvalitativna skala, a
ja€ina promjene je rangirana kao zanemariva, niska, umjerena ili visoka za svaku od
karakteristika jacCine

Tabela br. 28 predstavlja opSte kriterije za odredivanje jaCine uticaja (za negativne
uticaje). Svaka detaljna procjena ce definirati jacinu uticaja u odnosu na aspekt okoliSa
ili drustva koji se analizira.

Tabela br. 28 Kiriteriji za odredivanje jacine uticaja

Kategorija | Opis (negativni uticaji)

Sustinska promjena specifiénih uslova koji su predmet procjene koja dovodi do
dugorocCne ili trajne promjene, obi¢no rasprostranjena po svojoj prirodi i zahtijeva

Visok znacajnu intervenciju kako bi se postiglo bazno stanje; bez mjera ublazavanja bi se
prekrsili domadéi standardi ili Dobra medunarodna industrijska praksa.
Umieren Vidljiva promjena specifiénih uslova koji su predmet procjene koja dovodi do
J privremene ili trajne promjene koja nije sustinska.
Nizak Vidljiva, ali mala promjena specifi¢nih uslova koji su predmet procjene.

Zanemariv | Nema vidljive promjene specifi¢nih uslova koji su predmet procjene.

Osijetljivost receptora je mjera u kojoj je odredeni receptor vise ili manje podlozan
datom uticaju. Osjetljivost receptora uzima u obzir otpornost i vrijednost receptora.
Otpornost receptora opisuje sposobnost receptora da se odupre negativnim uticajima.
Uzimaju se u obzir ne samo odnosi aktivnost-uticaj-receptor, nego i okoliSne
karakteristike receptora koje ga mogu uciniti viSe ili manje otpornim na promjenu.

Osjetljivost je specifiCcna za svaki aspekt i pogodeni okolidni resurs ili populaciju, a
kriteriji se razvijaju iz polaznih informacija. Genericki kriteriji za odredivanje osjetljivosti
receptora prikazani su u Tabeli br. 29. Svaka detaljna procjena ¢e definirati osjetljivost
u odnosu na njen specificni okoli$ni ili drustveni aspekt.

Ilnstitut za gradevinarstvo “IG"” Banja Luka 126
Naucno-istrazivacki Institut



Studija o uticaju na okoli za projekat izgradnje brze ceste Bihaé-Cazin-Velika Kladu$a-granica RH, dionica Bihaé-Coralici, u
duzini od 17,95 km

Tabela br. 29 Kiriteriji za odredivanje osjetljivosti receptora

Kategorija | Opis
Visoka Receptor (ljudski, fizi¢ki ili bioloski) sa malo ili nimalo kapaciteta za apsorbiranje
predlozenih promjena i/ili minimalnim moguénostima za ublazavanije.
Umierena Receptor sa malo kapaciteta za apsorbiranje predlozenih promjena i/ili ograni¢enim
mogucnostima za ublazavanje.
Niska Receptor sa odredenim kapacitetom za apsorbiranje predlozenih promjena i/ili
razumnim moguénostima za ublazavanje.
. Receptor sa dobrim kapacitetom za apsorbiranje predlozenih promjena i/ili dobrim
Zanemariva , . . :
mogucnostima za ublazavanje.

Vjerovatni uticaji se procjenjuju uzimajuci u obzir interakciju izmedu kriterija jaCine i
osjetljivosti, 8to je predstavljeno u matrici procjene uticaja u Tabeli br. 30.

Tabela br. 30 Matrica procjene uticaja

Jacina
Negativan Pozitivan
% Visok Umijeren Nizak Zanemariv Nizak Umijeren Visok
o
% Visoka -- Umjeren = Zanemariv = Umjeren --
8 Srednja - Umjeren Nizak Zanemariv Nizak Umijeren -
Slaba Umijeren Nizak Zanemariv Zanemariv Zanemariv Nizak Umijeren

Zanemariva Nizak Zanemariv Zanemariv Zanemariv Zanemariv Zanemariv Nizak

Da bi se ocijenio znacaj uticaja prije njegovog ublaZavanja, vazno je razmotriti
vjerovatno¢u pojave rizika i jaCinu ocekivanih uticaja (posljedice). Uticaji koji su
procijenjeni kao ,umjereni ili ,visoki“ imaju znacajne efekte i kao takvi su identificirani
u narednim poglavljima. ,Niski“ ili ,zanemarivi® uticaji nisu znac€ajni. Razumijevanje
znacaja rizika vazno je za prioritetiziranje potrebe za mjerama ublazavanja.

Uticaji su procijenjeni za faze prije izgradnje, u toku izgradnje i u toku koridtenja.

Tamo gdje projekat vjerovatno moze rezultirati neprihvatljivim okolidnim ili drustvenim
uticajima, predlozene su mjere ublazavanja. Tamo gdje su potrebne mjere
ublazavanja, znacCaj uticaja ¢e se ponovo ocijeniti kako bi se odredili rezidualni uticaiji.

Rezidualni uticaji su oni znacaijni uticaji koji ostaju i nakon primjene mjera ublazavanja.
Uticaji koji se smatraju ,visokim® ili ,umjerenim“ nakon primjene mjera ublazavanja,
predstavljeni su kao znacajni rezidualni uticaji.
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6.3 Procjena uticaja na stanovistvo
6.3.1 Uticaji na zajednicu

6.3.1.1 Priliv radnika

S obzirom da u ovoj fazi projektne dokumentacije nema dostupnih procjena koliko ¢e
radnika biti zaposleno od strane izvodaca radova, ovaj dio sadrzi analizu potencijalnog
uticaja uzrokovanog prilivom radnika.

Smjestaj za radnike (kampove) u obavezi je da osigura Izvodac¢ gradevinskih radova,
u skladu sa lokalnim zakonskim odredbama. Tokom faze izgradnje, priliv radnika moze
izazvati i pozitivne i negativne efekte. Potencijalni negativni efekti na lokalne zajednice
zbog priliva radnika je izlozenost lokalnog stanovnistva bolestima, ukljuCujuc¢i zarazne
bolesti i spolno prenosive bolesti (STD), ili seksualno prenosive infekcije (STI), i
mogucéim rodno zasnovanim nasiliem i uznemiravanjem (npr. bilo koji oblik
potencijalnog rodno zasnovanog nasilja i uznemiravanja, maltretiranja, zastraSivanja
i/ili iskoriStavanja uzrokovanim prilivom radnika na projektno podrucje). Medutim,
oCekuje se da ¢e zdravstveni rizik biti nizak ako se provode mjere od strane Izvodaca
za upravljanje prilivom radnika i rodno zasnovanim nasiliem te pruzanjem
odgovarajucih medicinskih resursa za radnike.

Broj osoba koje ¢e vjerojatno biti izloZzeni uticajima (pozitivnim i negativnim) priliva
radnika koji nisu iz lokalnih podrucja, izraCunava se prema ukupnom broju stanovnika
koji zivi u 9 naselja duz dijela brze ceste (podaci iz Popisa stanovniStva 2013.) i iznosi
10.890. Stoga, intenzitet uticaja se procjenjuje kao umjeren. Znacaj uticaja priliva
radnika tokom izgradnje je oznaCen kao umjereno negativan uticaj i stoga je i
znacajan.

Procijenjen je i pozitivan uticaj. Dolazak nerezidentnog radnog stanovnistva takoder
moze donijeti koristi lokalnoj zajednici poveéanjem prihoda lokalnoj ekonomiji, poput
pruzanja lokalnih proizvoda ili usluga. Medutim, uzimajuéi u obzir da se lokalna
ekonomija u podrucja uticaja projekta zasniva na poljoprivredi i stoarstvu, uglavnom
za vlastite potrebe, intenzitet uticaja ocjenjuje se kao umjeren, ali potrebno je uzeti u
obzir da postoji mogucnost da ¢e pojedini lokalni radnici takoder biti ugovoreni, sto
znaci da je osjetljivost uticaja niska. Procjena vaznosti pozitivnog uticaja priliva radnika
tokom gradenja je minimalan negativni uticaj i stoga nije znacajan. Priliv radnika nije
predviden u fazi prije izgradnje i rada. U tabeli u nastavku je prikazan sazetak procjene
navedenih uticaja.
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Tabela br. 31 Sazetak procjene uticaja na zajednicu uslijed priliva radnika

Faza V_rst_a Nega_1t_|van/ Jacina Osijetljivost Pro_qe_na Znacaj (p rje mjera
uticaja Pozitivan uticaja ublazavanja)
Priliv radnika
Predizgradnja N/A N/A N/A N/A N/A N/A
_ Priliv Negativan Umjerena Umjerena = Umjeren Znacajan
lzgradnja radnika
Negativan N/A N/A Nizak Beznacajan
Rad N/A N/A N/A N/A N/A N/A

6.3.1.2 Zdravlje i sigurnost zajednice i sigurnost na putevima

Tokom faze izgradnje glavni uticaji na zdravlje i sigurnost u zajednici povezani su sa
rizicima uzrokovanim zagadivanjem zraka (praSina i izduvni plinovi), emisijom buke,
onecCiS¢enjem zemljista i vode te povecanim intenzitetom saobracaja zbog
gradevinskih radova. Navedeni rizici opisani su u nastavku:

e Emisije prasine/Cvrstih Cestica nastale uslijed aktivnosti gradenja mogu uticati
na kvalitet zraka u blizini gradiliSta. Medutim, poveéanom brzinom vijetra,
praSina se moze kretati i Sire Sto moze imati uticaj na lokalne zajednice. Uz
prasinu, izduvni plinovi iz masina mogu stvoriti smetnje lokalnim zajednicama.

e Emisije buke koja nastaje radom masSina koje se koriste na gradiliStu moze
uzrokovati probleme osobama koje zive u blizini gradilista.

e Zagadivanje zemljiSta i vode uzrokovano gradevinskim aktivnhostima, moze
imati dugoro¢ni efekat ukoliko se ne ublazi na odgovarajuci nacin i/ili otkloni.
Zagadivanje vode (povrSinske i podzemne vode) i zagadivanje zemljista moze
imati Stetne posljedice po lokalne zajednice u slu¢aju da kontaminirana
podzemna voda dode do izvora pitke vode koju koriste lokalne zajednice (j. za
navodnjavanje u poljoprivredi). Kontaminacija sa podru¢ja Projekta mogla bi
smanijiti produktivnost zemljiSta, unijeti oneciS¢enja u prehrambeni lanac i
predstavljati zdravstvene rizike za stanovnistvo.

e Gradevinski kamioni, oprema i kretanje vozila povecéat ¢e postojeci intenzitet
saobracéaja. PojaCan saobrac¢aj moZze rezultirati rizicima sigurnosti na cestama.
Povecéanje intenziteta saobracaja povezano sa izgradnjom moZe predstavljati
rizik za stanovnike mjesnih zajednica koje Zive u blizini lokalnih cesta koje ¢e
se koristiti za kretanje gradevinskih vozila tokom gradevinskih radova.

e Prisutnost gradilista predstavlja rizik od neovlastenog pristupa javnosti i
izloZenosti rizicima poput pada i opasnim materijalima.

Navedeni rizici predstavljaju Stetan uticaj na zdravlje i sigurnost u lokalnoj zajednici.
Ocekuje se da Ce intenzitet uticaja biti umjeren tokom faze izgradnje. Pored toga,
oCekuje se da ¢e osjetljivost biti umjerena jer u ovom slucaju negativni uticaji imaju
direktne efekte na ljude koji Zive koji Zive u blizini lokalnih cesta koje ¢e se koristiti za
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kretanje gradevinskih vozila tokom gradevinskih radova. Ovaj negativni uticaj moze se
ublaziti primjenom mjera ublazavanja sa ciliem osiguravanja zdravlja i sigurnosti u
zajednici tokom faze izgradnje. Kao takav, uticaj se smatra umjerenim i znaCajnim.

Pored toga, tokom faze rada poboljSati ¢e se sigurnost saobraéaja. Uz koristenje
poboljSanih standarda projektovanja (u odnosu na standarde Kkoristene za
projektovanje postojece mreze), projekat bi trebao rezultirati manjim brojem udesa za
isti ostvareni transportni rad (iskazan u vozilo/km). Osim toga, razdvajanjem tranzitnih
i lokalnih tokova rasteretit e se najopterecenije dionice (postojece) relevantne mreze,
te bi se i na njima trebao smanijiti rizik od nezgode. To se smatra povoljnim uticajem,
sa umjerenom jacinom. Osjetljivost se procjenjuje kao umjerena jer e pozitivno uticati
na sve ljude koji Zive u blizini postojece cestovne mreze i ljude koji koriste postojecu
putnu mrezu. Kao takav, uticaj se smatra umjerenim i znacajnim.

Tokom faze rada mogu se pojaviti neki gore opisani rizici koji ¢e postojati tokom cijele
faze rada, ali sa nizim intenzitetom nego u fazi izgradnje. Na primjer, emisije buke bit
Ce stalne zbog prolaska automobila brzom cestom. Najblizi receptori bit ¢e kuce
smjestene na udaljenosti od cca. 50 m na pocetku dionice u VrakSi¢u kao i stambeni
objekti na kraju dionice u Mutnici. Sli¢na situacija je i za izduvne plinove koje ¢e
automobili proizvoditi na dionici brze ceste. Medutim, ovaj ¢e uticaj imati maniji
intenzitet nego tokom faze izgradnje i zbog toga je njegov intenzitet mali. Ocekuje se
da Ce osjetljivost biti niska jer ¢e uticati samo na najbliZze receptore. Prema tome, takav
uticaj se smatra niskim i bezna€ajnim.

Uticaj na zdravlje i sigurnost lokalne zajednice i sigurnost na putevima nije identificiran
za fazu predizgradnje. Sazetak procjene ovog uticaja prikazan je u tabeli ispod.

Tabela br. 32 Sazetak procjene uticaja na zdravilje i sigurnost zajednice
Znacayj (prije

Faza Vrsta uticaja NPega.\t]van/ Jacina Osjetljivost Prqqgna mjera
ozitivan uticaja ; )
ublazavanja)
Zdravlje i sigurnost zajednice
Predizgradnja N/A N/A N/A N/A N/A N/A
Zdravlje i
Izgradnja sigurnost Negativan Umjerena Umjerena = Umjeren Znacajan
zajednice
Zdravlje i
sigurnost Negativan Niska Umjerena Nizak Beznacajan
Rad zajednice
Slgurnqst ha Pozitivan Umjerena Umjerena = Umjeren Znacajan
putevima
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6.3.1.3 Otkup zemljista i raseljavanje

Tokom faze planiranja izvrSit Ce se eksproprijacija zemljiSnih parcela, iako se vodilo
tendencijom prilikom projektovanja da saobracajnica ide preko drzavnog zemljista, a
manje preko privatnog. Vrste zemljiSta koje Ce se eksproprirati su uglavnom
poljoprivredna i Sumska zemljista.

Faza eksproprijacije se smatra najve¢im negativnim uticajem u fazi prije izgradnje na
ovom projektu. Prema Elaboratu o eksproprijaciji ukupan broj zemljiSnih parcela u 10
naselja je 810. Uvidom u vlasnicku strukturu zemljiSta zakljuCujemo da je velika vecina
parcela u privathom vlasniStvu, odnosno 92% zemljiSta koje je predvideno za
eksproprijaciju je u privatnom vlasnistvu.

Na osam parcela utvrdeno je postojanje objekata. Od postojecih 18 objekata 7
objekata se nalazi unutar linije eksproprijacije i predvideni su za uklanjanje. Ovaj broj
nije konacan, taCan broj objekata predvidenih za uklanjanje znace se po zavrSetku
postupka eksproprijacije i rieSavanju imovinsko-pravnih odnosa.

Aktivnosti otkupa zemljiSta zavrsit ce se prije poCetka gradevinskih radova, stoga
navedeni uticaji nisu predvideni u fazi izgradnje i rada. SaZetak procjene ovih uticaja
prikazan je u tabeli ispod.

Tabela br. 33 SaZetak procjene uticaja od otkupa zemljista i raseljavanja
Znacaj (prije

Faza Vrsta uticaja Nega_\t_wan/ Jacdina | Osjetljivost Pro_qe_na mjera
Pozitivan uticaja ; .
ublazavanja)
Otkup zemljista i raseljavanje
= Otkup
zemljista
Predizgradnja « Fizicko Negativan | Visoka = Umjerena Znacajan
premjestanje
Izgradnja N/A N/A N/A N/A N/A N/A
Rad N/A N/A N/A N/A N/A N/A

6.3.1.4 Stvaranje radnih mjesta

Tokom faze izgradnje ocCekuje se da ¢e Projekat stvoriti privremenu lokalnu
zaposlenost. Izvodaci gradevinskih radova trebat ¢e nisko kvalifikovane uposlenike na
gradilistu. Stoga, velika je moguénost zaposljavanja nezaposlenih osoba iz najblizih
lokalnih zajednica, $to ¢e imati i pozitivan uticaj na lokalnu ekonomiju. Kao §to je vec¢
naglaseno, prilikom izrade Glavnog projekta za ovaj dio brze ceste bit ¢e poznate
tatne informacije o broju radnika koje lzvodad treba zaposliti za izvodenje
gradevinskih radova.
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Mogucnost zaposljavanja tokom gradevinskih radova ocjenjuje se kao pozitivan uticaj
sa srednjom osjetljivoScu. Intenzitet takvog uticaja procjenjuje se kao mala s obzirom
na Cinjenicu da Ce taj uticaj biti samo privremen bez trajnih efekata. Kao takav, uticaj
se smatra malim i beznacajnim.

Ocekuje se da ¢e faza rada stvoriti stalne direktne mogucnosti zaposljavanja malog
broja ljudi koji ¢e raditi na naplatnim stanicama. Navedeno se smatra pozitivnim
efektom iako je intenzitet zanemariv s obzirom na vrlo mali broj ljudi na koji bi imalo
uticaj. Osjetljivost zajednice na zaposlenost ocjenjuje se kao srednja s obzirom na
visoku nezaposlenost u regiji. Stoga, znacaj stvaranja zaposlenosti tokom faze rada
je zanemariv i neznatan.

Pored toga, kao rezultat privremenog zaposlenja, nakon zavrSetka izvodenja
gradevinskih radova dolazi do gubitka zaposlenja. To ¢e imati uticaj na stanovnike
mjesnih zajednica koje se nalaze u blizini brze ceste, a koje je Izvoda¢ angazovao na
gradevinskim radovima tokom faze izgradnje. Zaposleni stanovnici mogu biti iz
ugrozenih grupa, pa je osjetljivost procijenjena kao umjerena. Jacina se ocjenjuje kao
umjerena jer ¢e gubitak posla negativno uticati na prihode i nacin Zivota pripadnika
domacinstava.

Navedeni uticaj nije identificiran u fazi predizgradnje. Sazetak procjene ovog uticaja
prikazan je u tabeli ispod.

Tabela br. 34 SaZetak procjene uticaja stvaranja radnih mjesta u lokalnoj zajednici

Znacaj (prije

Faza Vrsta uticaja Nega.\t]van/ Jacina Osjetljivost Pro_qena mjera
Pozitivan uticaja . .
ublazavanja)
Stvaranje radnih mjesta
Predizgradnja N/A N/A N/A N/A N/A N/A
Stvaranje
Izgradnja radnih Pozitivan Niska Umjerena Nizak Beznadajan
mjesta
Stvaranje
radnih Pozitivan = Zanemariva Umjerena Zanemariv =~ Beznacajan
mjesta
Rad Gubitak
privremenih = Negativan = Umjerena =~ Umjerena Umijeren Znacajan
poslova

6.3.1.5 Ograni¢enja za koriStenje zemljiSta i Stete na privatnom viasnistvu

U fazi izgradnje ¢e mozda biti potrebno privremeno zauzeti zemljiSne parcele u
privatnom vlasniStvu radi izgradnje pristupnih puteva i smjesStanja osoblja, masina i
materijala. Gradevinski radovi mogu uzrokovati Stetu na zemljiSnim parcelama,
prirodnim ili drugim dobrima (npr. gradevinama, drvecu) zbog privremenog
zbrinjavanja iskopnih materijala i teSke maSinerije. U toku gradevinskih radova i
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pripreme gradiliSta, pojavit ¢e se znacCajne koliCine viSka iskopanog materijala i
potrebno ih je zbrinuti (1 951 326,97 m?). Moguce je da ¢e dio iskopanog materijala
biti privremeno odloZen na zemljiSte u privatnom vlasnistvu.

Predvidena ogranicCenja za koriStenje zemljiSta zbog gradevinskih radova smatraju se
negativnim uticajem. OcCekuje se da Ce intenzitet uticaja biti umjeren jer lokalna
zajednica moze imati ograniCenja za koriStenje dijelova svojih zemljiSnih parcela.
Ocekuje se da cCe osjetljivost biti niska jer bi zauzimanje zemljiSta u privatnom
vlasnistvu moglo biti samo privremeno, a gubitak mogucnosti za nastavak upotrebe
zemljista, ¢e se nadoknaditi, predvideno kao mjera ublazavanja. Kao takav, uticaj se
smatra malim i bez znacaja.

Steta na privatnom vlasnistvu takoder se smatra Stetnim uticajem. O&ekuje se da ée
intenzitet biti umjeren, jer moze doc¢i do primjetne Stete na privatnom vlasnistvu
uzrokovane privremenim odlaganjem iskopnih materijala i teSke masSinerije. Medutim,
ne oCekuje se da Ce to biti trajna promjena. OCekuje se da ¢e osjetljivost biti niska jer
postoje mogucnosti za ublazavanje kroz naknade za kompenzaciju predvidene unutar
Plana za otkup zemljiSta i ponovnu uspostavu izvora izdrzavanja. Kao takav, uticaj se
smatra malim i neznacajnim.

Sliéni uticaji nisu predvideni u toku faze predizgradnje ili operativne faze. Uticaji su
procijenjeni u tabeli u nastavku.

Tabela br. 35 SaZetak procjene uticaja koja se odnosi na ograni¢enja za koriStenje zemljista i Stete na
privatnom vlasnistvu
Znacaj (prije

Faza Vrsta uticaja NPega}t]van/ Jacina | Osjetljivost Procjena mjera
ozitivan uticaja ; )
ublazavanja)
Ogranicenja za koriStenje zemljista i Stete na privatnom vlasnistvu
Predizgradnja N/A N/A N/A N/A N/A N/A
= Ograni¢enja
za
koristenje
zemljista
Izgradnja Negativan Umjerena Niska Nizak Beznacajno
= Steta na
privatnom
vlasnistvu
Rad N/A N/A N/A N/A N/A N/A
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6.3.1.6 Ograni¢enja pristupa

U fazi izgradnje mogudi uticaji su ograni¢enja pristupa zbog gradevinskih radova koji
Ce se izvoditi na lokalnim cestama. Uticaji u smislu ograniCenja pristupa mogu se
razlikovati u razliCitim fazama Projekta. Privremena ograni€enja pristupa mogu se
pojaviti posebno za vrijeme izgradnje sljedec¢ih komponenata poddionice koje Ce se
graditi u blizini ili direktno na lokalnim cestama:
e izgradnja dionice brze ceste na lokalnoj cesti Kamenickih gazija na stacionazi
0+000,00 do 0+500,00,
e izgradnja dionice brze ceste na regionalnoj cesti R403 na stacionazi
147+000,00 do 17+950,00,

Na mjestu gdje ¢e lokalne ceste biti presjeCene brzom cestom bi¢e izgradene nove
prikljuéne ceste koje ¢e pruziti pristup zemljiSnim parcelama lokalnoj zajednici. Osim
toga, JP Autoceste ¢e, zajedno sa lzvodeCem radova, raditi na rekonstrukciji lokalnih
cesta koje ¢ece biti koriStene za potrebe izgradnje brze ceste

Osim toga, stanovni$tvo iz naselja moze imati ograniCenja pristupa zbog isporuke
materijala i masina.

Predvidena ograniCenja pristupa zbog gradevinskih radova smatraju se Stetnim
uticajem. OcCekuje se da ce intenzitet biti minimalan jer lokalna zajednica moze imati
ograni¢enja pristupa nekim zemljiSnim parcelama koje koriste. OCekuje se da ¢e
ograni€enja pristupa biti privremena. OCekuje se da Ce osjetljivost biti umjerena jer ¢e
se Kkoristiti alternativni put, a tamo gdje ¢e lokalna cesta biti presje€ena brzom cestom,
izgradice se nova priklju¢na cesta kao mjera ublaZavanja. Kao takav, uticaj se smatra
niskim i bez znacaja.

Tokom faze prije izgradnje i faze rada, navedeni uticaji nisu oCekivani. Sazetak
procjene uticaja prikazan je u tabeli u nastavku.

Tabela br. 36 SaZetak procjene uticaja zbog ograni¢enja pristupa
Znacaj (prije

Vrsta Negativan/ . - Procjena X
Faza T - Jacina | Osjetljivost e mjera
uticaja Pozitivan uticaja ; )
ublaZzavanja)
Ograniéenja pristupa
Predizgradnja N/A N/A N/A N/A N/A N/A
Izgradnja Ogranlcenje Negativan Niska Umjerena Nizak Beznacajan
pristupa
Operativna N/A N/A N/A N/A N/A N/A
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6.3.1.7 OStecenja na lokalnim cestama i uticaji na lokalni saobracaj

Ocekuje se da Ce Projekat imati uticaja na ceste i saobracaj, sa razli€itim rasponima
u razli¢itim fazama gradevinskih radova. Tokom faze izgradnje doci ¢e do povecanja
saobracaja na postojecoj lokalnoj cestovnoj mrezi zbog kretanja vozila za prijevoz
gradevinskog materijala i odlaganja iskopanog materijala. Lokalne ceste su asfaltirane
ili makadamske ceste koje su podlozne oSteCenjima, posebno pri velikim
opterecenjima.

Ocekivana ostecenja na lokalnim cestama negativan su uticaj. OCekuje se da ¢e
stepen uticaja biti umjeren jer moze doci do primjetnih oStecenja na lokalnim cestama
uzrokovanih gus¢im saobracajem, nego $to je trenutno slu€aj. Medutim, ne oCekuje
se da ¢e to biti trajna promjena. OcCekuje se da ¢e osjetljivost biti niska jer postoje
razumne mogucnosti ublazavanja kroz popravak cesta koje ¢e izvoditi JP Autoceste
(preko Izvodaca radova). Kao takav, uticaj se smatra minimalnim i bez znacaja.

Ocekuju se saobracajne guzve na lokalnim cestama na podrucju Projektnog obuhvata,
a predvidaju se i ograniCenja u saobracaju, koja uzrokuju zastoje u saobracaju i
ograniCeni pristup na tim dionicama cesta. To se uglavhom odnosi na isporuku
gradevinskog materijala na gradiliSte i prikupljanje rezultiraju¢eg otpada od
gradevinskih radova u fazama izgradnje.

Predvideno povecanje saobradajnih tokova i guzvi u saobradaju predstavljaju
negativan uticaj. OCekuje se da Ce intenzitet uticaja biti umjeren, jer ¢e doéi do
primjetnog povecanja saobracaja, $to mozZe uzrokovati saobracajne guzve, ali to necée
biti trajna promjena. OCekuje se da ¢e osjetljivost biti niska jer na projektnom podrucju
postoji nekoliko receptora i postoje razumne mogucnosti za ublazavanje uticaja. Kao
takav, uticaj se smatra minimalnim i bez znacaja.

U toku faze rada identificiran je samo uticaj koji se odnosi na saobracajne guzve. To
moze biti uzrokovano odredenim aktivnostima odrZavanja/rekonstrukcije, tako da je
intenzitet uticaja manji u odnosu na fazu izgradnje. Takoder se oCekuje se da ¢e uticaj
biti privremen. Saobrac¢ajna guzva se moze pojaviti i na dionici brze ceste i ukljuciti
mnogo korisnika koji prolaze tim dijelom koridora tokom odrzavanja/rekonstrukcije.
Zbog toga osjetljivost se procjenjuje se kao srednja. Kao takav, uticaj se smatra
minimalnim i bez znacaja.

U toku faze prije izgradnje, navedeni uticaji nisu oCekivani. Sazetak procjene uticaja
prikazan je u tabeli u nastavku.

Ilnstitut za gradevinarstvo “IG"” Banja Luka 135
Naucno-istrazivacki Institut



Studija o uticaju na okoli za projekat izgradnje brze ceste Bihaé-Cazin-Velika Kladu$a-granica RH, dionica Bihaé-Coralici, u
duzini od 17,95 km

Tabela br. 37 Sazetak procjene uticaja od lokalnih oSte¢enja na cestama i uticaja na lokalni saobracaj
Znacaj (prije

Faza Vrsta uticaja Nega_lt_wan/ Jacina Osijetljivost Pro_qe_na mjera
Pozitivan uticaja . ,
ublazavanja)
Ostecéenja na cestama i uticaj na lokalni saobracaj
Predizgradnja N/A N/A N/A N/A N/A N/A
= Lokalna
oStecenja
Izgradnja na cestama Negativan Umjereno Niska Nizak Beznacajan
= Saobracajne
guzve
Rad Saobracajne N/A Niska Umjerena Nizak Beznacajan

guzve

6.4 Procjena uticaja na biolosku raznolikost

Projekat ¢e imati uticaja na biodiverzitet opéenito, koji ¢e biti razli€itog obima u
razliCitim fazama gradevinskih radova i tokom faze rada brze ceste. Polazna osnova
za procjenu uticaja data je u nastavku:
e u projektnom podrucju nisu registrirane endemske, reliktne ili ugrozene vrste
kopnene flore
e CR, EN i VU vrste nisu registrirane tokom terenskih i teoretskog istrazivanja
(IUCN ili FBIH Crvena lista), kao i vrste koje su nabrojane u Prilogu Il/IV
Direktive o stanistima i Prilogu I Direktive o pticama.
e brza cesta ne prolazi kroz predlozeno Natura 2000 podrucje .

Uticaji na biodiverzitet povezani sa fazom prije izgradnje odnose se na neadekvatno i
neblagovremeno planiranje mjera ublazavanja koje su predloZene u poglavlju Error!
Reference source not found..

Uticaji na odlike biodiverziteta tokom faze izgradnje i faze rada u principu se
procjenjuju kao negativni i direktno mogu uticati na kopnena stanista i vrste i vodena
stanista i vrste.

Sljedeci kljuéni uticaji na kopnena stanista i vrste smatraju se vjerovatnim zbog
implementacije Projekta:

e trajni gubitak stanista

e fragmentaciju stanista

e ometanje vrsta vezano za projekat tokom faza izgradnje i koristenja

e smirti ili povrede vrsta tokom izgradnje

e uticaji kao Sto je ometanje faune i moguéa smrtnost na cesti.

Ocekuju se i odredeni uticaji na vodena stanista i vrste tokom izgradnje i djelimi¢no

tokom faze rada, ako se ne provedu mjere ublazavanja. Prema kategorizaciji, vodotoci
Jankovi¢a potok i Mutnica imaju umjerene glavne fizicke i hemijske parametre na
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lokaciji buducih mostova. Dionica brte ceste ne presjeca rijeku Unu, ali na dijelu trase
od stacionaze 1+000 km — 3+000 km, dionica brze ceste se priblizava rijeci Uni na
udaljenost od cca 100 m.

Uticaji na Unu, Mutnicu, Jankovic¢a potok moguci su u slu€aju nesreca, kao sto je
curenje ulja iz mehanizacije na gradiliStu ili u slu€aju nepropisnog rukovanja opasnim
supstancama ili otpadom, npr. opasnim otpadom i opasnim materijalom. Predlazu se
odgovarajuce mjere ublazavanja u fazi upotrebe brze ceste (kontrolisana drenaza i
separatori masti i ulja za preciS¢avanje otpadne povrSinske vode), pa bi zagadenje
voda Une, Mutnice, Jankovi¢a potoka moglo biti povezano iskljuivo sa pojavom
znacajnijih incidentnih situacija u slu¢aju nesreca na brzoj cesti.

Pregled uticaja i znacaj posljedica razradeni su u nastavku, posebno za fazu prije
izgradnje, izgradnje i koriStenja.

6.4.1 Uticaji na stanista

Staniste je osnovni preduslov za prisutnost neke vrste. Vrste su Cesto prilagodene na
jedan ili viSe tipova stanista, dok u drugima ne mogu opstati. Zato je, trazimo li neku
vrstu, korisno znati koja joj staniSta odgovaraju. Jednako tako, ako znamo koja
staniSta postoje na nekom prostoru, znamo i koje vrste mozemo ocekivati. Veca
raznolikost staniSta ujedno znaci i veci broj vrsta, dakle vecu bioloSku raznolikost i
zdravlje ekosistema. Zelimo li zastititi neku vrstu, prije svega moramo zastititi njezino
staniste, jer niti jedno Zivo bi¢e ne moZe opstati ako nema odgovarajuéi prostor za
Zivot.

Podrucje kojim je planirana trasa brze ceste je mozaik raznolikih staniSta - Suma,
travnjaka, sa povrsinskim vodotocima kao predstavnicima vodenih stanista. Niti jedna
sastavnica tog mozaika nije potpuno nezavisna od ostalih, jer mnoge vrste koriste vise
tipova stanista. Stanista pri tome nisu medusobno odijeljena oStrom crtom, ve¢ se
medusobno pretapaju u prijelaznim podrucjima, koja su Cesto najbogatija zivotom.

Tokom faze izgradnje, doéi ¢e do direktnog fizickog gubitka stanista u projektnom
podrucju uslijed radova na pripremi gradilista. Predvideno uklanjanje vegetacije
predstavlja negativan uticaj. Vrste stanista ce biti direktno ili indirektno pogodene u
planiranom podrucju obuhvata brze ceste. Doci ¢e do gubitka stanista i fragmentacije
staniSta sa povec¢anim rubnim efektom zbog izvodenja gradevinskih radova. Sam
projekat ¢e takoder dovesti do moguceg gubitka i fragmentacije okolnih stanista.

Uticaji na staniSte u toku izvodenja radova na planiranoj dionici brze ceste, mogu se

determinisati kroz sljedeCe faze cikluse izvodenja sa neizbjeznim negativnim
reperkusijama
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e miniranja i busenja, koja kao faktor uticaja dovode do potpunog naru$avanja
ekotipa sa posljedicom resastava vegetaciono flornog elementa

e uklanjanje pedosloja (Sto za posljedicu ima osim recesije biljnih vrsta, vrlo Cesto
i njihovo nestajanje), zatim promjene u rezimu voda sa posebnim akcentom na
tzv. korisne vode

e sjeCa i uklanjanje stabala u pojasu ekspropijacije dovesée do promjene
mikrouslova stanista Sto se negativno odrazava na brojenost populacija koje tu
Zive.

e isuSivanje izvora (zbog odvodnjavanja i drenaze terena) sa realnom prognozom
smanjenja opste otpornosti i nastanka procesa susenja Suma,

e razliciti hidrotehnicki objekti i konstrukcije u sklopu saobrac¢ajnice mogu imati, a
svakako u fazi radnih procesa nepozeljne posljedice, tj. implikacije na ekoloSki
i zdravstveni status vegetacije flore,

e procesi stvaranja velikih koli€ina praSine, ¢adi i razliitih produkata rada
gradevinskih masina, odnosno Stetnih gasova, tj, produkata njihovog
sagorevanja i daljeg transformisanja mogu svakako imati nepozeljne posljedice
po zdravstveni status i izgled florno - vegetacionog segmenta stanista,

e buka i vibracije takode mogu imati nepozeljne implikacije na postojecu,
drvenasto - Zbunastu vegetaciju sa posebnim akcentom na fragilnu, krhku
strukturu prizemnih, vaskularnih biljaka.

Najveci gubitak staniSta odnosi se na EUNIS stanisSte tipa X10 (mozai¢ni pejzaZi sa
Sumom), nakon kojeg slijedi G1 (Sirokolisna listopadna Suma) i 11.1 (intenzivni
nemjesoviti usjevi). Najvrjednije vrste prirodnih stanista u projektnom podrudju, kao
Sto je oranice (1) i Sume pasnjaka (X09), ostat ¢e dobro oCuvane jer ¢e izgradnja brze
ceste direktno uticati na vrlo male dijelove ovih stanista.

Ocekuje se visoka jaCina uticaja zbog prostorne rasprostranjenosti uticaja. Osjetljivost
receptora je ocijenjena kao slaba jer se nijedno od identificiranih staniSta ne smatra
visoko vrijednim za oc€uvanje, npr. u projektnom podrucju nisu pronadena osjetljiva
stanista ili stanidta iz Priloga | Direktive o stanistima, niti prioritetna stanista iz iste
Direktive. Fragmentacija tog podrucja se ne moze izbjeéi zbog izgradnje linearnog
objekta sa poja¢anim rubnim efektom u preostalim netaknutim podrucjima. Kao takvi,
uticaji se smatraju umjerenim i znacajnim.

Ocekuje se da ¢e jaCina moguéeg dodatnog ometanja stanista potencijalno biti visoka,
dok je osjetljivost receptora ovih podrucja slaba zato $to su staniSta duz buduce brze
ceste veé formirana pod uticajem raznih antropogenih faktora. U projektnom podrucju
duz buduce brze ceste uglavnhom dominira nitrofilna vegetacija pasnjaka.

Nijedno od utvrdenih staniSta nije zasticeno u skladu sa Direktivom o stanistima.
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Tokom faze rada, ne predvida se dodatni gubitak staniSta jer e do gubitka zemljiSta
doc¢i samo tokom izgradnje.

Brze ceste kao i sve druge vrste saobracajnih infrastruktura - Zeljeznice, plovni kanali
i dr. znatno i viSestruko utiCu na stanista zivotinja kojima prolaze, a naravno i na
Zivotinje. UCinci barijere pojavljuju se svagdje gdje Zivotinje zbog strukture
saobracajnica, ograda ili saobracaja ne mogu jednostavno prijeci cestu.

Glavni negativni ucinci saobracajnica su:
* izravan gubitak stanista, njihova fragmentacija i fragmentacija populacija,
 degradacija kvaliteta stanista.

Fragmentacija stanista je proces koji je neminovan kada je u pitanju izgradnja novih
saobracajnica, narocito najviSe kategorije saobracajnica — brza cesta i brzih cesta.

Fragmentacija staniSta je skup procesa kojima Covjek velike prirodne cjeline koje se
sastoje od jednog ili najceSce viSe ekoloskih sistema, podijeli na manje dijelove
(fragmente). Ve¢ odavno je poznata Cinjenica da se broj vrsta i stabilnost nekog
ekoloskog sistema smanjuje smanjenjem povrSine na kojoj taj sistem postoji i zbog
toga fragmentacija staniSta predstavlja jednu od najvecih prijetnji bioloSkoj
raznolikosti. Fragmentacija staniSta prepoznata je kao jedan od najvaznijih uzroka
smanjenja bioloSke raznolikosti u Europi.

Izgradnjom predmetne brze ceste svakako ¢e doci do fragmentacije stanista i njihovog
usitnjavanja i ovaj uticaj Ce biti najviSe izrazen na vecem dijelu prostora gdje dionica
prolazi podruc¢jem koje je manje naseljeno i koje su Zivotinje koristile prilikom kretanja
u svom zivotnom arealu. Negativan uticaj fragmentacije staniSta bice ublaZen
Cinjenicom da je u sklopu trase planirana izgradnja tunela, ¢ime se stvaraju uslovi
prolazak Zivotinja preko tunela sa jedne na drugu stranu brze ceste.

Pored fragmentacije stanista, tokom faze koriStenja, vjerovatno ¢e do¢i do hemijskog
zagadenja ulijed ispusnih plinova iz vozila, koje se moze taloziti u okolnim podrucjima,
narocito duz stanista u blizini trase brze ceste. Uticaj uzrokuje saobracaj na brzoj cesti
i on moze dovesti do povecéanih koncentracija teSkih metala u tlu. Smatra se da je
uticaj negativan i da uzrokuje promjene kvaliteta stanista, ali je niske jaCine. Uzimajuci
u obzir €injenicu da ¢e vecinu vrsta flore duz buduce brze ceste Ciniti korovi koji su
vjerovatno otporni na visoke koncentracije teSkih metala, procjenjuje se da je
osjetljivost receptora mala u ovoj fazi, pa se stoga i uticaj smatra zanemarivim i
beznacajnim.

SaZetak procjene uticaja prikazan je u tabeli u nastavku. Adekvatne mjere ublazavanja
predloZena su u Poglavlju 7.
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Tabela br. 38 SaZetak procjene uticaja na stani$ta i njihov znacaj

Znacaj (prije
mjera

ublazavanja)

Negativan
/Pozitivan

Procjena

Faza Vrsta uticaja L
uticaja

Jacina Osijetljivost
Stanista
= Negativni uticaji
zbog
neadekvatnog
planiranja
radova i
zahtjeva
Glavnog
projekta.
= Gubitak
stanista zbog
pripreme
gradilista i
tokom
izvodenja
gradevinskih
Izgradnja radova,
iscjepkanost
stanista.
= Moguca
dodatna
ostecenja i Negativan Visoka Slaba Umijeren Znacajan
degradacija
stanista
Trajni gubitak i
cjepkanje
(fragmentacija)
stanista.
Hemijsko
zagadenje
obliznjih
stanista
uzrokovano
Rad saobraéajem
na brzoj cesti,
$to moze Negativan Niska Slaba Zanemariv = Beznacajan
dovesti do
povecanih
koncentracija
teSkih metala u
stanistima i
lancima
ishrane.

Predizgradnja Negativan Umjerena  Umjerena Umjeren Znacajan

Negativan Visoka Umjerena Umjeren Znacajan

Negativan Visoka Umjerena Znacajan
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6.4.2 Uticaji nafloru

Radovi tokom faze izgradnje imat ¢e direktne (oSteCenje, gubitak) i indirektne
(emisija) uticaje na vrste biljaka identificirane u projektnom podrucju. Faza izgradnje
ukljuCuje uklanjanje vegetacije i CiScenje vrsta flore u okviru radova na pripremi
gradiliSta. Fizicko uklanjanje vegetacije smatra se negativnim uticajem i on Ce biti
trajan za projektno podrucje. Podru€jem duz buduce brze ceste uglavnom dominiraju
ruderalna nitrofilna vegetacija i invazivne vrste, pa se oCekuje umjerena jacina i
srednja osjetljivost receptora. Uticaj se smatra umjerenim i zna€ajnim zbog trajnih
promjena strukture biljnih zajednica i smanjenja gustoce.

Gradevinski radovi mogu privremeno uticati na vrste biljaka u tom podrudju, a rad
teSkih masina tokom faze izgradnje moze dovesti do zapraSivanja biljaka. To moze
dovesti do zaCepljenja i oSte¢enja stoma, zasjenjivanja i abrazije povrsine lista do sloja
kutikule. Uticaji tokom faze izgradnje su stoga ocjenjeni kao negativni. Veéina prisutnih
vrsta flore duz buducCe brze ceste smatra se otpornom na intenzivan antropogeni
pritisak. Opcenito, oCekuje se umjerena jacina i srednja osjetljivost receptora. Uticaj
zemljanih radova na biljne vrste u okolnom podrucju smatra se niskim i beznacajnim.

Ocekuju se maniji direktni uticaji na floru tokom faze rada, a mogu se javiti u vidu
hemijskog zagadenja uzrokovanog saobracajem na brzoj cesti, Ssto moze dovesti do
povecéanih koncentracija teSkih metala u tlu koji mogu negativno uticati na vegetaciju
i vrste flore u obliznjim staniStima. Uticaj se smatra negativnim i uglavhom dovodi do
trajne promjene, ali je malog obima, pa se stoga procjenjuje i mala jaCina uticaja.
Vedinu vrsta flore duz buduce brze ceste u ovoj fazi e Ciniti korovi koji su vjerovatno
otporni na vece koncentracije teSkih metala, pa je osjetljivost receptora obzirom na
ovaj uticaj slaba. Uticaj se smatra zanemarivim i beznacajnim.

Sazetak procjene uticaja prikazan je u tabeli u nastavku. Adekvatne mjere ublazavanja
predlozena su u Poglavlju 7.

Tabela br. 39 SaZetak procjene uticaja na floru i njihov znacaj

Znacaj (prije
mjera

ublaZzavanja)

Negativan
/Pozitivan

Procjena

Jacina Osijetljivost St
uticaja

Faza Vrsta uticaja

Flora
= Negativni
uticaji zbog
neadekvatnog
planiranja
radova i
zahtjeva
Glavnog
projekta.
= Uklanjanje
Izgradnja vegetacije i Negativan = Umijerena = Umjerena = Umijeren Znagéajan

uklanjanje

Predizgradnja Negativan ' Umjerena = Umjerena = Umjeren Znacajan
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Znacaj (prije
mjera
ublazavanja)

Negativan
/Pozitivan

Procjena

Faza Vrsta uticaja e
uticaja

Jacina Osjetljivost
vrsta flore u
fazi pripreme
gradilista i
tokom
izvodenja
gradevinskih
radova
Unidtavanje
vegetacije i
kréenje Sume
dovest ¢e do
otjecanja
vode i erozije
zemljista.
ZapraSivanje
obliznjih vrsta
flore zbog
izvodenja
gradevinskih
radova
Hemijsko
zagadenje
uzrokovano
saobraéajem
na brzoj cesti
koje moze
dovesti do
povecanih
Rad koncentracija = Negativan Niska Niska Zanemariv  Beznacajan

teSkih metala

u tlu moglo bi

negativno

uticati na

vegetaciju i

vrste flore u

obliznjim

stanistima

Negativan Niska Umjerena Nizak Beznacajan

6.4.3 Uticaji na faunu
Uticaji u toku izgradnje

Potreba da se istraze svi negativni uticaji koji su posljedica izgradnje planirane dionice
brze ceste zahtjeva i istrazivanja mogucih negativnih uticaja u domenu faune. Ovi
uticaji posljedica su nekih ve¢ kvantifikovanih kriterijuma (buka, aerozagadenje,
zagadenja voda i tla, zauzimanje povrSina, pristupacnost i dr.) koji svoj uticaj
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izraZzavaju u odnosu na postojeca stanista, ali su i posljedica nekih specificnih
kriterijuma koji su svojstveni fauni odrecenog podrucja.

Uticaji na faunu posmatranog podrucja vezani su za zauzimanje povrsina, jer tada
dolazi do uniStavanja pojedinih staniSta, mrestiliSta i zimovnika, ali i do presjecanja
tradicionalnih puteva zivotinja. Svako zagadivanje zemljiSta, podzemnih i povrsinskih
voda odrazava se negativno i na faunu analiziranog podrucja.

U toku izgradnje saobracajnice dolazi do modifikacije normalnog rezima
funkcionisanja podrucja izmjenom fiziCkih karakteristika prostora, transformacije
zemljista izgradnjom puta i gradevinskom pripremom terena, a prisutni su i odredeni
vidovi zagadivanja.

Nepropisno zbrinuti otpad (ostatak plasti¢nih folija, otpad bitumena, itd.) predstavlja
potencijalnu opasnost za Zivotinje (zapetljavanjem i ozljedivanjem). Otpaci hrane na
kojemu se sakupljaju predatori radi lako dostupne hrane te gube urodeni strah od
Covjeka, predstavljaju opasnost u obliznjim naseljima (silvaticha bjesno¢a — ¢agalj,
lisica, psi i macke lutalice).

Zemljani i ostali radovi praceni bukom teskih strojeva i kretanjem ljudi uznemirit ce
Zivotinje, pa ¢e one morati potraziti mirnija i sigurnija mjesta.

Uticaji u toku koristenja brze ceste

Koridtenje brze ceste ¢e doprinijeti negativnim uticajima na faunu, jer se radi o
saobracajnici sa velikom Sirinom planuma sa ogradom koja bitno uti¢e na prostornu
podjeljenost.

Najveci negativni uticaj na zivotinjski svijet posmataranog podrucja, koji je vec ranije
analiziran, ¢e biti fragmentacija stanista Sto ¢e dovesti do smanjenja zivotnog prostora
za pojedine vrste, §to mozZe dovesti do smanjenja brojnosti populacije pojedinih vrsta
na predmetnom podruc¢ju. Ovo se posebno odnosi na vrste koje zahtjevaju veliki
Zivotni areal kao $to su srne, divlje svinje. Negativan uticaj fragmentacije stanista na
faunu, bi¢e ublaZen Cinjenicom da je u sklopu trase planirana izgradnja tunela, ¢ime
se stvaraju uslovi prolazak zivotinja preko tunela sa jedne na drugu stranu brze ceste.

Poseban vid opasnosti po faunu istraznog podrucja predstavlja moguée zagadivanje
tla, povrsinskih i podzemnih voda, kao i aerozagadenje u slu€aju incidentnih situacija.

Primjetno je da je jedan od dominantnih ugrozavajucih faktora i u toku izgradnje i u
toku eksploatacije puta, buka. Realno je oCekivati da ¢e se krupne vrste Zivotinja (ptica
i sisara) povuci sa koridora zbog uznemiravanja bukom u doba parenja i izvodenja
mladih, iako je i kod njih prisutna adaptacija na povecani nivo buke.
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Posmatrajuci planirano tehni¢ko rjeSenje moze se uociti da u trasi brze ceste postoji
odredeni broj objekata — tunel, mostovi, koji omogucavaju prelazak Zivotinja sa jedne
na drugu stranu brze ceste. Od ukupne duzine dionice brze ceste od 17,95 km, pod
objektima je 2,36 km trase. Posmatrajuéi prostorni raspored objekata moze se

zakljuciti da je on relativho povoljan.

Generalno se moze zakljuciti da, iako ¢e doc¢i do fragmentacije staniSta i presjecanja
ustaljenih koridora Zivotinja, zbog velikog broja objekata koji ¢e biti izgradeni postojace
mogucnost prelaska Zivotinja tako da se ne oCekuje znacajno smanjenje brojnosti u
populaciji pojednih vrsta koje borave na posmatranom prostoru.
SaZetak procjene uticaja prikazan je u tabeli u nastavku.

Tabela br. 40 Sazetak procjene uticaja na faunu i njihov znacaj

Faza Vrsta uticaja Nege_it.lvan/ Jacina
Pozitivan
Fauna
= Negativni uticaji
zbog
neadekvatnog

Predizgradnja Negativan = Umjerena

planiranja radova i
zahtjeva Glavnog
projekta.

= Ometanje vrsta
faune zbog
povecanog nivoa
buke, vibracija i
svjetla u zoni
gradevinskih
aktivnosti

Negativan = Umjerena

= Moguce ometanje

gnijezdallegla

vrsta Cija

osjetljivost varira u

zavisnosti od

godisnjeg doba Negativan Visoka
zbog

razmnozavanja,

perioda hranjenja

ili sezonskih

migracija

Potencijalni fatalni

ishodi ili povrede

vrsta faune zbog

uklanjanja Negativan = Umjerena
vegetacije i

kretanja teske

mehanizacije

Izgradnja

= Fragmentacija

- Negativan Visoka
stanista

Rad

Rubni efekat za

Zivotinjske vrste Negativan Niska
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Osjetljivost

Umjerena

Visoka

Umjerena

Umjerena

Umjerena

Procjena
uticaja

Umijeren

Umijeren

Nizak

Znacaj (prije
mjera
ublazavanja)

Znacajan

Znacajan

Znacajan

Znacajan

Znacajan

Beznacajan
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Znacaj (prije
mjera
ublaZavanja)

Negativan/
Pozitivan

Procjena

Faza Vrsta uticaja e
uticaja

Jacina Osjetljivost

= Mogudi sudari sa
Zivotinjskim
vrstama zbog
velike brzine vozila  Negativan =~ Umjerena = Umijerena = Umjeren Znacajan
(ptice, drugi mali
sisari, vodozemci i
gmizavci)
= Negativni uticaji
svjetlosti i buke na
osjetljive vrste Negativan Niska Umjerena Nizak Nije
faune kao $to su
SiSmisi

6.5 Procjena uticaja na zemiljiste i tlo

Tlo kao prirodni resurs se smatra jednom od najznacajnijih kategorija. Posebna
vaznost i specificnost definisana je njegovom neobnovljivoscu ili vrlo teSkom i sporom
obnovljivoscu.

U ovoj Studiji obuhvaceni su i prepoznati procesi koji ¢e se odvijati u toku izgradnje
brze ceste, te shodno tome i uticaji koji e biti na tlo i zemljiste:
e destrukcija odnosno trajni gubitak zemljista (pedocid),
e onemogucavanje pristupnosti parcelama poljoprivrednog zemiljista,
e degradacija zemljiSta (erozija, vodoleznost, deponije, gradiliSta, skladista,
pozajmista i sl.),
e kontaminacija zemljiSta (prosipanje ulja, maziva i goriva).

Destrukcija zemljista

lzgradnjom trase puta doéi ¢e do fizickog unidtavanja zemljita zbog izgradnje same
putne trase i pratecih objekta u koridoru brze ceste. Ovi gubici odnose se na sljedece:

= jzgradnja kolovoznih traka i pojaseva,

= izgradnjom C¢vorista i naplatnih rampi,

= jzgradnju bankina i Skarpi,

= jzgradnju objekta za odvodnju voda sa kolovoza i precCistaca ovih voda te

odvodnih kanala za slivne i cijedne vode,
= jzgradnju objekta prevencije i zastite,
= izgradnju ostalih objekta.

Onemogucéavanje pristupnosti parcelama poljoprivrednog zemljista

U pojedinim fazama gradnje sigurno ¢e doc¢i do presijecanja pristupnih putova ¢ime ¢e
biti onemogucéeno adekvatno koristenje poljoprivrednog zemljista Sto ¢e za posljedicu
imati vece transportne troSkove poljoprivrednih proizvodaca ili nemogucnost
adekvatne primjene agrotehniCkh mjera. Ovo ¢ée se prevashodno deSavati prilikom
izvodenja radova na slijedec¢im gradevinskim zahvatima:

e izgradnje trase odnosno zasijecanja zemljiSta i podizanja nasipa,

e regulacije korita rijeka i manjih vodotoka,

e probijanja tunela,
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e podizanja mostova,
e izgradnje privremenih objekta.

Degradacija zemljista

KoriStenjem pristupnih puteva i trasiranjem pojasa za izgradnju brze ceste doci ¢e do
pojava degradacije zemljiSta Sto se odrazava kroz:

e pojavu erozije usljed uklanjanja vegetacije i zasijecanja zemljista,

e pojava vodoleznosti zbog nakupljanja slivnih i cjednih voda,

e izgradnja objekta za potrebe gradilista (naselja za radnike, parkiralista,

magacinski i skladi$ni prostori i sl.),

e formiranje deponija za odlaganje skinutog plodnog sloja tla,

e formiranje deponija za odlaganje viska materijala iz iskopa,

e KkoriStenje pozajmiSta materijala za nasipanje i sl.

Kontaminacija zemljista

U toku gradnje brze ceste zbog koriStenja gradevinskih maSina i sredstava za
transport gradevinskih materijala te ugradnje istih doéi ¢e do kontaminacije zemljiSta
usljed prosipanja ulja, maziva i goriva, a $to se odrazava kroz:
e organske zagaduju¢e materije, prisustvo raznih ugljovodonika (laka i teSka
frakcija).

U toku koriStenja brze ceste usljed u¢eSc¢a veceg broja vozila odnosno njihove brzine
prolaska, doéi ¢e do kontaminacije zemljidta zbog ispustanja ispusnih gasova, trodenja
guma i odrzavanja puta, a sto se odrazava kroz:
e organske zagaduju¢e materije, prisustvo raznih ugljovodonika (laka i teska
frakcija),
o teSke metale, a posebno olovo (Pb), cink (Zn) i kadmij (Cd),
e prisustva soli, koja se koristi u zimskom periodu radi spreCavanja pojave
poledice,

Proces kontaminacije zemljiSta u fazi koriStenja brze ceste bi¢e mnogo intenzivniji i
dugotrajniji, a Sto moZe dovesti do zagadivanja tla i vegetacije. Medutim na osnovu
dosadasnijih iskustava na postoje¢im brzim cestama do zagadenja tla dolazi samo
neposredno uz ivicu kolovoza, unutar putnog pojasa. Zagadenje tla izvan putnog
pojasa na okolnim poljoprivrednim ili drugim parcelama se ne oCekuje.

Procjena uticaja na tlo i zemljiSte

Emisije u tlo i podzemne vode mogu se dogoditi kada materije kao $to su maziva,
goriva i ulja iz transportnih i gradevinskih masina te opasne tecCne tvari usljed
nepravilnog rukovanja ili havarije, kao i netretirane otpadne vode s gradilista i
saobracajnica isticanjem zagaduju tlo. Osim toga, neodgovaraju¢e odlaganje otpada
na zelenim i drugim povrSinama tokom izvodenja radova, ali i tokom koristenja, moze
dovesti do onecis¢enja okolnog tla.

lzgradnja brze ceste ukljuCuje iskopavanje znacajnih koliina inertnog (zemljanog)
otpada, pogotovo Sto je predvidena izgradnja tunela u sklopu predmetne dionice.
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Predvidena odlagaliSta za viSak materijala iz iskopa su detaljnije obradene u
podpoglavlju 6.12 Procjena uticaja na stvaranje otpada.

Tokom faze rada, vjerovatno ¢e doci do hemijskog zagadivanja zbog izduvnih gasova
iz vozila koji se mogu taloziti u okolnim podrucjima, posebno duz staniSta u blizini trase
brze ceste. Uticaj uzrokovan saobracajem na brzoj cesti mozZe rezultirati povecanjem
koncentracije teskih metala u tlu Sto moZe negativno uticati na vegetaciju i floru
obliznjih stanista. Sve navedeno se smatra Stetnim uticajem, koji uzrokuje promjene u
kvaliteti stanista, ali male jaCine. Uticaj se smatra zanemarljivim i beznacajnim.

Negativni uticaji na tlo koji se mogu definirati kao direktni, deSavat e se tokom
izgradnje. Pored znacajnih negativnih uticaja navedenih elemanata iz projekta,
direktni negativni uticaji na tlo deSavati ¢e se u dijelovima zemljiSnog prostora gdje
budu realizirani: deponije iskopnih materijala, skladiSta gradevinskih materijala,
gradevinske baze, servisni prostori, kampovi izvoda¢a radova, razliCita tehnoloska
postrojenja i slicni objekti koji ¢e biti podignuti za potrebe realizacije projekta.

U fazi izgradnje, glavni uzroci potencijalnog negativnog uticaja na zemiljiste i kvalitet
zemljiSta su:

priroda gradevinskih radova,

prisustvo gradevinskih masina na gradilistu,

stvaranje razliCitih vrsta otpada, i

nekontrolisano ispustanje sanitarnih voda iz radni¢kih kampova.

Glavni uticaji na zemljiste i kvalitet zemljiSta u fazi izgradnje su:

e Gubitak naslaga/tla iskopavanjem i uklanjanjem,

e Potencijalna fizicka osteéenja tla, ukljuujuci zbijanje tla kao rezultat kretanja
teskih gradevinskih vozila,

e Smanjenje kvaliteta zemljiSta uzrokovano direktnim ispustanjem otpadnih voda
od odrzavanja gradevinskih vozila na gradiliStu i sanitarne vode sa gradilidta i
neadekvatnim odlaganjem otpada,

e Povecana erozija naslaga/tla uklanjanjem povrSinskog pokrivaca, ukljuujudi
Ci¢enje vegetacije, kao i rukovanjem i skladiStenjem tla,

e Zagadivanje tla zbog neadekvatnog upravljanja otpadom (prolijvanje goriva ili
drugih zagadujucih tekucina koje uzrokuju zagadivanje),

e Povecanje potencijala za migriranje kontaminiranog povrsinskog otjecanja u tlo
i receptore podzemnih voda kao rezultat ispiranja iz nepokrivenih zaliha.

Tokom operativne faze, identificirano je nekoliko potencijalnih uticaja na kvalitet tla
kao rezultat:

sakupljanja padavina sa povrsine brze ceste,

kretanje vozila na brzoj cesti,

nezgode na brzoj cesti, i

aktivnosti zimskog odrZzavanja.

Glavni uticaji na zemljiSte i kvalitet zemljiSta u operativnoj fazi:
e Neodrzavanje elemenata za odvodnju atmosferskih voda, §to ukljuuje
elemente hidrauli¢nih konstrukcija (oluci, slivnici, Sahtovi, sabirni kolektor,
postrojenje za prec€iSCavanje, slivnici i dr.),
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e Zagadivanje okoliSa usljed habanja guma, sagorjevanja motora, izlivanja goriva
i tereta, primjene hemijskih sredstava protiv zaledivanja i odlaganja razli€itog
otpada od strane nesavjesnih vozaca,

¢ Incidentne situacije koje mogu nastati tokom koriStenja brze ceste (sabracajne
nezgode, poZzarii sl.), a koje rezultiraju zagadivanjem okolisa i Stetnim uticajima
na floru i faunu.

Ovi uticaji ¢e se manifestovati u duzem vremenskom periodu u odnosu na fazu
izgradnje gdje se ocCekuje da ce ti uticaji biti privremenog karaktera. Medutim,
projektovanje i izgradnja odgovarajuceg sistema za sakupljanje i tretman vpda sa
kolovozne konstrukcije , kao i izrada odgovaraju¢eg Plana odgovora na izlivanje
trebalo bi da bude dovoljan za ublazavanje ovih uticaja.

Tabela u nastavku daje sazZetak uticaja i procjenu njihovog znacaja.

Tabela br. 41 Sazetak uticaja na kvalitet zemljista i zemlji$ta i ocjena njihovog znacaja

Faza

Predizgradnja

Izgradnja

Izgradnja

Izgradnja

Negativan/
Pozitivan

Vrsta uticaja Jacina
Zemljiste
Negativni uticaji zbog
neadekvatnog planiranja
radova i zahtjeva
Glavnog projekta.
Trajni gubitak zemljiSta
usljed izgradnje brze
ceste
Promjena u
geomorfologiji terena
zbog:
= Pojave klizista i
odrona kamenja
zbog prirode
gradevinskih
radova.
= Zbijanja i erozije
kao rezultata
upotrebe teskih
masina i opreme

Negativan =~ Umjerena

Negativan Visoka

Negativan = Umjerena

Smanijenje kvaliteta

zemljista zbog:

= Kréenja Suma

= Obezvodnjavanja
zemljista

= Direktnog
ispustanja otpadnih
voda od odrzavanja
gradevinskih vozila
na gradilistu i
sanitarnih voda iz
kampa na gradilistu

Negativan .
9 Umjerena
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- Procjena Znac‘_aj (prie
Osijetljivost o mjera
uticaja . .
ublazavanja)
Umjerena Umijeren Znacajan
Visoka Visok
Niska Nizak Beznacajan
Umjerena SIS Znacajan
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Znacaj (prije
mjera
ublazavanja)

Negativan/
Pozitivan

Procjena

Faza Vrsta uticaja Jacina Osjetljivost e
uticaja

= Neodgovarajuce
odlaganje otpada

Smanjenje kvaliteta
zemljiSta na trasi kao
rezultat:
= direktnog ispustanja
povrsinskih voda Negativan
= slucajnog izlijevanja
goriva i ulja
= NeodrZzavanje
elemenata
oborinske.
Smanjenje kvaliteta tla
kao rezultat upotrebe Negativan
sredstva za
odmrzavanje
Smanjenje kvaliteta tla
duz trase uslijed
ispustanja
oneciSéujucih tvari iz
saobracaja (npr. Negativan
Cestice PM2.5 i PM10,
sumpor dioksid,
dusicni oksidi, ugljicni
monoksid i isparljivi
organski spojevi).

Umjerena = Umjerena Umijeren Znacajan

Rad

Niska Niska Zanemariv = Beznacajan

Rad Niska Niska Zanemariv = Beznacajan

6.6 Procjena uticaja navode

Uticaji na hidroloSke prilike podrucja na kojem je planirana izgradnja brze ceste mogu
se posmatrati kao uticaji na kvantitet vode odnosno vodni rezim i uticaji na kvalitet
vode. Obje vrste uticaja je neophodno razmotriti u kontekstu odnosa tehnickih
elemenata na odredenim dijelovima trase puta prema nadzemnim i podzemnim
vodnim sistemima. Saobracajnice predstavljaju stalni i aktivni izvor zagadivanja
okoliSa, a posebno podzemnih i povrSinskih voda. Tokom upotrebe ceste, glavni
zadatak je poduzimanje odgovaraju¢ih mjera kako bi se sprijeCilo zagadenje
povrSinskih i podzemnih voda. Tehni€kim rjeSenjem mora se osigurati obrada
oborinskih voda koje se kontaminiraju teskim uljima s kolovoza, kako bi se sprijecCilo
oneciSc¢enje prirodnih tokova.

Hidrogeoloski uslovi duz trase su vazni faktori za predvidanje rizika koje saobracajnica
ima na vode i okoli$ u cjelini. U procjeni rizika uzimaju se u obzir hidrogeoloski uslovi
i elementi na trasi, ukljuCujudi litoloski sastav, strukturne odnose, hidroloSke procese,
objekte, dubinu podzemne vode, hipsometrijski poloZzaj objekta u odnosu na
povrSinske vode, udaljenost od recipijenta, mogucénost prijenosa oneciS¢enja i
sposobnost prociS¢avanja zagadenih otpadnih voda kroz sredinu kroz koju prolaze.
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Oc¢uvanje izvora voda uslovljava odgovarajucu zastitu povrsinskih i podzemnih voda
u cilju oCuvanja kvaliteta vode za pice. Nacin ugroZavanja izvora voda manifestuje se
kroz:

e stalno dnevno zagadivanje i

e zagadivanje voda u slu€aju akcidenta, kao Sto je saobracajna nesreca.

Vidovi zagadenja voda koje mogu nastati izgradnjom i eksploatacijom saobracajnica
odnosno
posmatranog zahvata od stalnog zagadivanja su:

e zagadivanje od emisije izduvnih gasova,

e zagadivanje od habanja gume i kocnica, te

e zagadivanje od postupaka odrzavanja puteva (posipanje soli na putevima).

Sva navedena zagadivanja zavise u najve¢oj mjeri od gustine saobraéaja i
karakteristika kolovoznih traka. Dio trajnog zagadivanja od emisije izduvnih gasova,
koje se Siri u zrak, nije moguce u potpunosti kontrolisati, dok se kontrola zagadenosti
nastale spiranjem kolovoza pod dejstvom kiSa moze korektno vrsiti.

Najvecéa potencijalna opasnost za vodne sisteme, ukljuCujuci i podzemne kolektore
vode, koja se moze desiti na cesti je izlijevanje vecih koliina nafte, naftnih derivata,
kao i razliCitih drugih otrovnih materija, Cvrstog ili te€nog agregatnog stanja, koje se
prevoze auto-cisternama.

Na temelju hidrogeoloskih elemenata, mogu se identificirati tri kategorije terena s
obzirom na predvideni rizik od zagadenja podzemnih i povrSinskih voda:

e podrucja s niskim rizikom,

e podrucja s umjerenim rizikom i

e podrucja s visokim rizikom.

Potencijalne negativne uticaje treba razluCiti na moguce negativne uticaje tokom
izgradnje i negativne uticaje tokom upotrebe predmetne ceste.

Uticaj na vodu moze se promatrati i kao:
¢ uticaj na koli€¢inu vode odnosno hidroloski rezim,
e uticaj na kvalitet vode.

Uticaj na kvalitet vode i mjere za smanjenje negativnog uticaja treba uzeti u obzir u
kontekstu odnosa ceste i tehni¢kih elemenata na odredenim dijelovima trase prema
nadzemnim i podzemnim hidroloskim sisetmima. Uticaj na podzemne i povrsinske
vode tokom izvodenja gradevinskih radova moze se smanijiti primjenom mjera zastite
i pravilnim rukovanjem opremom.
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Sve unutrasnje vode s brze ceste koje se povremeno javljaju treba smatrati
zagadenom vodom koju je potrebno prije ispustanja u okoli§ u hipsometrijski najnizim
taCkama uzduznog profila saobracajnice prikupiti u mastolove (separatore ulja).
Odredeni uticaji na vode mogu se izbje¢i u fazi projektovanja, odgovarajuéim
projektnim rjeSenjima: vanjske i unutrasnje odvodnje, prelaza preko vodotoka
mostovskim konstrukcijama uz uslove da otvori obezbjeduju proticaje utvrdenih velikih
voda kao i da se postuju propisana nadviSenja izmedu nivoa velike vode i donje
konstrukcije gradevine, hortikulturnim uredenjem pojasa uz brzu cestu, te
projektovanjem vertikalnih barijera (odbojnih ograda ili betonskih blokova-new jeresy)
duz brze ceste na lokalitetima utvrdenim kao zone visokog rizika od zagadenja
povrsinskih i podzemnih voda.

U hidroloSkom smislu podrucje na kojem je projektovana trasa brze ceste pripada slivu
rijeke Une, desne pritoke rijeke Save. Projektovana je regulacija vodotoka koji su u
koliziji sa trasom, na dva stalna vodotoka, Mutnica i Jankovi¢a potok kao i viSe
povremenih vodotoka. Uzimajuci u obzir hidrogeoloSku kategorizaciju tla/stijena i
njihove funkcije na dionici brze ceste, mogu se izdvoijiti tri kategorije, odnosno zone,
terena u odnosu na procjenu rizika zagadenja podzemnih i povrsinskih voda, i to:

e zona niskog rizika

e zona umijerenog rizika i

e zona visokog rizika.

Zona niskog rizika zagadenja podzemnih i povrSinskih voda izdvojene su u terenima
gdje dionica brze ceste prolazi kroz teren izgraden od nepropusnih stijena miocenskih
laporovitih sedimenata. Ove stijene imaju funkcije hidrogeoloskih barijera u kojima
nema vodonosnika i isticanja podzemnih voda ili se vodonosnici lokalnog
rasprostranjenja nalaze u vertikalnoj izmjeni sa nepropusnim stijenama. Procjenjuje
se da u ovim zonama treba primjeniti blazi rezim zastite.

Zone umjerenog rizika zagadenja podzemnih i povrSinskih voda izdvojene su u
terenima gdje dionica brze ceste prolazi kroz teren izgraden od slabopropusnih
materijala meduzrnske poroznosti. Ovi materijali imaju funkcije pripovrSinskog
vodonoshika veéeg rasprostranjenja i manjih dubina (eluvijalno-deluvijalne naslage),
odnosno vodonosnika veéeg rasprostranjenja.

Zone visokog rizika zagadenja podzemnih i povrSinskih voda izdvojene su u
terenima gdje dionica brze ceste prolazi kroz teren izgraden od vodopropusnih tala
meduzrnske poroznosti, odnosno aluvijalne naslage. Ovi materijali imaju funkciju
pripovrsinskih vodonosnika veceg rasprostranjenja i manjih dubina. U ovoj zoni trasa
buduce brze ceste je blizu rijeke Une i u zoni rijeke Mutnice.
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Tabela br. 42 Procjenjene zone rizika za povrSinske i podzemne vode

PROCJENJENA SEGMENT TRASE-STACIONAZA- DUZINA
KATEGORIJA RIZIKA PROFIL (km) SEGMENTA (m)
) . km 1+000 — km 3+100 2.100
zona visokog rizika
km 17+200 — km 17+800 600
km 0+000 — km 1+000 1.000
. . km 3+100 — km 5+200 2.100
zona umjerenog rizika
km 12+500 — km 17+200 4.700
km 17+800 — km 17+950 150
zona niskog rizika km 5+200 — km 12+500 7.300

Uticaji u toku gradenja

Prilikom izvodenja gradevinskih radova na ovoj trasi, postoji odredeni broj aktivnosti
koje mogu

prouzrokovati negativne uticaje na rezim toka i kvalitet voda. Pri tome najvecu
opasnost predstavljaju:

e Gradevinski radovi (miniranje, duboki iskopi, uniStavanje i skidanje prirodnog
pokrovnog sloja, idrugo). Na taj na¢in moguci su poremecaji prirodnih pravaca
prihranjivanja, a ujedno skidanjem pokrovnog sloja i stvaranjem novih slivnih
povrSina zamucena ili na drugi nacin oneciS¢ena voda brzo se drenira u
podzemlje, kao i u povrsinske vode.

e Gradevinske masine predstavljaju potencijalnu opasnost prosipanja ili
akcidentnih izlijevanja nafte i naftnih derivata, odbacivanje motornih ulja i
slicnog otpada.

¢ Nekontrolisano deponovanje iskopanog materijala, te smjestaj baza za
mehanizaciju ili asfaltnih baza u blizini povrsinskih i podzemnih voda.

¢ Nekontrolisana odvodnja sanitarnih voda na mjestima baza za smjestaj
radnika, gdje su moguc¢a manja zagadivanja od procesa pripreme hrane, kao i
sanitarnih ¢vorova.

Uvazavajuci hidrogeoloske karakteristike i odnose duz trase kao i pruzanje trase u
odnosu na pojedina izvoridta u sistemu javnog vodosnabdjevanja i lokalna (seoska)
izvorista vode za pice stacionirane u prostoru istraZivanja, moze se reci da radovi na
izgradnji brze ceste ne mogu izazvati zna€ajan uticaj.

Na svim mjestima krizanja planirane brze ceste i vodotoka, kao i na podrucjima gdje
je trasa smjesStena uz obale vodotoka, moguci su znacajniji privremeni negativni uticaji
u fazi izgradnje. Na svim navedenim lokacijama duz brze ceste, radovi na izgradnji
mogu izazvati posebno zamucenje povrsinskih vodotoka, ali i njihovo zatrpavanje, te
zagadenje razliCitim Stetnim materijama. Ispustanje sedimentnog nanosa prilikom
izgradnje objekata brze ceste (rasCiS¢avanja terena, iskopa i usjeka, odvodnje,
tuneliranja, izrade nasipa, izgradnje vijadukta i mostova u koritu i na obalama, itd.)

privremeno povecavaju koncentraciju sedimenta unutar vodotoka.
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Pridrzavanjem niza predlozenih mjera prevencije tokom gradnje minimizirat ¢e se
negativni uticaj na ova osjetljiva podrucja.

Uticaji u toku eksploatacije

Tokom koriStenja i odrzavanja brze ceste, prisutha su stalna zagadivanja
saobracajnica i neposrednog pojasa uz nju, a koja negativno utjeCu na kvalitet voda i
odnose se na:

(@]

Zagadenje oborinske vode koja padne na saobracajnicu usljed: gubitaka iz
sistema za pogon i podmazivanje (benzin, nafta, motorna ulja, tekuCine za
hladenje i koCenje), ostataka guma i produkata troSenja habajuceg sloja (ostaci
asfalta i bitumena), emisija produkata sagorijevanja pogonskog goriva (olovo i
olovna jedinjenja, kadmijum i kadmijumova jedinjenja), nesagorjeli
ugljikovodici, azotni oksidi, ¢ad i katran). Padavinama noSeni ovi zagadivadi,
mogu dospjeti u povrSinske i podzemne vode i time ih zagaditi.

Izlijevanja vode sa asfalta koja nije prikupljena i precCiS¢ena u okviru sistema
odvodnje, Sto se obi¢no desdava u slucaju velikih poplava,

lzravnog ispustanja sanitarno-fekalnih voda sa podrucja naplatnih stanica i
odmaraliSta koje u pravilu sadrze zagadenja organskog porijekla

Iznenadna zagadenja izazvana saobracajnim nesre¢ama. Akcidentne situacije
dovode do razlijevanja i prosipanja Stetnog i opasnog materijala, najceSce su
nesrece u kojima dolazi do razlijevanja naftnih derivata koji imaju veliku
sposobnost difuzije u zemljiSte i podzemne kolektore vode. Zbog slozenosti
teCenja i zadrzavanja vode u podzemlju zagadenje naftnim derivatima ima
karakter dugotrajnog djelovanja. Zagadenja se mogu aktivirati u razli€itim
hidroloskim uslovima.

Najcesci zagadivaci u vodama koje otiCu sa povrsine brze ceste nabrojani su u Tabeli

br. 43.

Tabela br. 43 Zagadivaci u vodi koja oti¢e sa povrSine brze ceste

Zagadivadi lzvori zagadenja

Cvrste tvari Habanje asfalta, vozila, atmosfera i odrzavanje ceste

Azot i fosfor Atmosfera i vjeStacka dubriva

Olovo Olovo u obliku tetrametil olova iz ispusnih plinova, habanje guma

Cink Habanje guma, motorna ulja i maziva

Zeljezo Hrda oq v?zila,. metalnih konstrukcija na cesti (mostovi, Sina branika), pokretni
motorni dijelovi

Bakar Zastitni premalzi meEaI.a, habar?jg I.e.2.ajeva .i F':ejtkica motora, pokretni dijelovi
motora, habanje ko&nica, fungicidi i insekticidi

Kadmij Habanje guma i upotreba pesticida

Hrom Zastitni premazi metala, pokretni dijelovi motora, habanje ko¢nica

Nikl Dizel gorivo i benzin, maziva, zastitni premazi za metal, habanje koCnica i

asfaltnih povrsina
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Vanadij Aditivi u gorivu

Titan Boja za oznaCavanje ceste

Mangan Pokretni dijelovi motora

mz:gl kalci i Soli za odledivanje

Sulfati Cestovna podloga, gorivo i soli za odledivanje

Nafta i naftni

derivati Prskanje i curenje goriva, antifriza i hidrauli¢kih ulja, vlazenje povrsine asfalta

Sve potencijalne negativne uticaje na vode mogu se eliminisati ili umanijiti primjenom
odgovarajuc¢ih mjera zastite voda u fazi projektovanja (Glavni projekat), pripreme i
gradenja objekta. Medutim, neadekvatno odrZzavanje objekata za unutrasnju odvodnju
i tretman voda sa brze ceste tokom faze koriStenja mozZe dovesti do negativnih uticaja
na vode. Da bi se izbjegli svi potencijalni negativni uticaji na vode u ovoj fazi, potrebno
je primijeniti odgovarajuée mjere zastite voda.

Tokom eksploatacije brze este, kljuéni zadatak je spreCavanje zagadenja povrsinskih
i podzemnih voda. Tehnickim rjeSenjima treba osigurati tretman oborinskih voda (koje
su zagadene teSkim uljima s kolovoza) kako se ne bi onedistile prirodne tokove. Ove
vode sadrze uglavnom tvari koje nastaju od motornih vozila, a koje se sastoje od
ugljikovodika, fenola, teSkih metala, raznih sumpornih i azotnih spojeva. U kiShom
periodu, na povrsini brze ceste se nakupljaju velike koli€¢ine oborinskih voda koje
ispiraju povrsinu saobracajnice i, ako se ne saniraju, unose se u podzemlje. Stoga,
vode sa brze ceste treba smatrati oneciS¢enim fluidom koji se mora prikupiti u
mastolove (separatore ulja) prije upustanja u okolis.

U tabeli u nastavku dat je saZetak uticaja i procjena njihovog znacaja.

Tabela br. 44 Sazetak uticaja na vode i procjena njihovog znacaja
Znacaj (prije

. Negativan/ .. - Procjena .
Faza Vrsta uticaja 9 . Jacina Osjetljivost . ) . mjera
Pozitivan uticaja . .
ublaZavanja)
Voda

Rjesenje za mostove koji
zahtijevaju gradevinske
aktivnosti u koritu rijeke.
Broj separatora ulja i

Predizgradnja Masti za odvodnjuvoda  Negativan = Umjerena Umjerena ~ Umijeren Znacajan
sa brze ceste nije

dovoljan da bi se

osigurala zastita kvaliteta

vode povrsinskih

vodotoka

Smanjenje kvaliteta vode

u rije¢nim sistemima

zbog:

= Privremeno
lokaliziranog
odvajanja drenaznih

Izgradnja Negativan | Umjerena  Umjerena Umijeren Znacajan
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Rad

Faza

duzini od 17,95 km

Negativan/

Vrsta uticaja -
J Pozitivan

voda oko grailista i
radova na gradilistu

= (Odrzavanja
gradevinskih masina
na gradilistu

= |spustanja taloga
tokom izgradnje
mosta u rije¢no
korito i na obale

= Odlaganja
gradevinskog,
komunalnog i drugih
specijalnih kategorija
otpada u rijeke

= Lokaliziranih
ispustanja iz
gradevinskih
objekata, uklju€ujuéi
radni¢ki kamp

Smanjenje kvaliteta vode

u rije€nom sistemu zbog:

= direktnog ispustanja
voda koje otje€u sa
povrsine kolovoza

= direktnog ispustanja

sanitarne vode iz Negativan =~ Umjerena

naplatne kucice

= slu€ajnog curenja
opasnog materijala
nakon saobracajnih
nesreca.

Smanijenje kvaliteta vode

u rije€nom sistemu

nastalo upotrebom Negativan Niska
sredstava za

odmrzavanije.
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Osijetljivost

Umjerena

Niska

Procjena
uticaja

Umjeren

Zanemariv

Znacaj (prije
mjera
ublazavanja)

Znacajan

Beznacajan
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6.7 Procjena uticajanazrak i klimu
6.7.1 Uticaji na kvalitet zraka

Svi vidovi saobracajnih sistema, sa svojim sadasnjim osobinama, predstavljaju izvore
znacCajnih zagadenja zivotne sredine. U tom smislu se i planiranje, projektovanje,
gradenje i eksploatacija brzih cesta javlja kao vrlo znacCajan problem u oCuvanju i
zastiti okolisa.

U fazi izgradnje, glavni uzroci potencijalnog negativnog uticaja na kvalitet zraka su:
e priroda gradevinskih radova i
e prisustvo gradevinskih masina na gradilistu

Glavni uticaji na kvalitet zraka u fazi izgradnje su:

e Emisija gradevinske praSine koja se odnosi na rukovanje zemljom, aktivnosti
utovara, skladiStenja materijala na licu mjesta, prevoz materijala na gradiliStu,
buSenje i kopanje (ukljuCujuci iskopavanje zemljista) i prevoz materijala van
gradilista i preko neasfaltiranih cesta.

e Emisija izduvnih plinova iz procesa sagorijevanja u generatorima i drugoj
gradevinskoj opremi/vozilima koji sadrze azotne okside (NOx), sumpor dioksid
(S0O2), uglien monoksid (CO) i sitne Cestice (PM1oi PMz25).

Rizik emisije prasine sa gradiliSta koji utiCe na kvaliteta Zivota i/ili ima zdravstvene ili
ekoloske posljedice povezan je sa:

e preduzetim aktivnostima (zemljani radovi, broj vozila itd.);

e trajanjem ovih aktivnosti;

e veli¢inom gradilista;

e meteoroloskim uslovima (brzina vjetra, smjer i padavine);

e udaljenoSc¢u receptora od aktivnosti;

e adekvatnosti mjera ublazavanja koje se primjenjuju za smanjenje ili uklanjanje

prasine; i osjetljivosti receptora na prasinu.

Na temelju kriterijuma predstavljenih u Smjernicama za procjenu koli¢ine pra$ine koja
nastaje kod rusenja i izgradnje, jaCina uticaja emisije praSine iz zemljanih radova,
izgradnje i kretanja vozila je definisan kao visoka (Tabela 45). Prevedeno u znacaj
uticaja, procjena rezultira ukupnom umjerenom jac¢inom uticaja koja rezultira
uocljivom promjenom, ali ne i temeljnom privriemenom ili trajnom promjenom.
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Tabela br. 45 Emisija prasSine i jaCina uticaja

Jacina Jatina
Aktivnost Kriterijum emisije o
o uticaja
prasine
*  povrsSina lokacije > 10.000 m?
" vrsta tla potencijalno je prasnjava
L . ] > 10 tesSkih vozila u pokretu aktivho u .
Zemljani radovi Velika

svakom trenutku
=  ukupno premjeSteno materijala > 100.000

tona Umjerena

Izgradnja = vrsta tla potencijalno je prasnjava Velika

=  povrsina lokacije > 10.000 m?

=  potencijalno prasnjav povrsinski materijal

Kretanje vozila =  potencijalno prasnjav povrsinski materijal Velika

» izlazak vozila > 3,5t svakog dana

= duzina neasfaltirane ceste je > 100 m

Dva glavna zabrinjavajuca receptora su:

Jljudski receptori“ koji se odnose na bilo koju lokaciju gdje osoba ili imovina
mogu dozivjeti nepovoljne efekte prljavstine ili prasine u zraku ili izlozenosti
PMio tokom vremenskog perioda relevantnog za ciljeve oCuvanja kvaliteta
zraka i

~ekoloski receptori“ koji se odnose na svako osjetljivo staniste pod uticajem
zaprasSivanja. Oni ukljuuju direktan uticaj na vegetaciju ili vodene ekosisteme
talozenja prasine i indirektne uticaje na faunu, npr. na lovna stanista).

U podrucju uticaja projekta prisutne su obje vrste receptora. Gradevinski radovi ¢e se
izvesti u blizini komercijalnih objekata i privatnih ku¢a u naseljenim mjestima koja su
direktno pod uticajem planirane brze ceste, kao i u neposrednoj blizini osjetljivin
ekosistema povrsinskih vodotoka koji presjecaju to podrucje. Treba napomenuti da se
prasSina pretezno sastoji od vecih frakcija ovog raspona koje ne prodiru duboko u
disajni sistem.

Analiza osjetljivosti receptora uzima u obzir brojne faktore:

specificnu osjetljivost receptora u tom podrucju,

blizinu i broj tih receptora (neke kuc¢e su <20m udaljene od gradilista),

u slu€aju PMio, izmjerenu koncentraciju u podrucju za koju je potvrdeno da ne
prelazi godidnju prosjeCnu koncentraciju, osim najviSih vrijednosti tokom
zimskih mjeseci,

faktore specifi€ne za lokaciju, poput slabog prisustva prirodnih sklonista, poput
drveca, radi smanjenja rizika od pojave prasine i jakih vjetrova.
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Na temelju kriterijjuma predstavljenih u Smjernicama za procjenu koli¢ine praSine koja
nastaje kod ruSenja i izgradnje, osjetljivost receptora definisana je kao umjerena
(Tabela 50)°.

Tabela br. 46 Matrica Emisija praSine i jacina uticaja

Aktivnost Kriterij Orzjceéglt\cl)?zt
= UzZivanje vrijednostima se ne bi razumno ocekivalo
o o = Ne bi se moglo o€ekivati da ¢e se imovini ugroziti
Osjetljivost ljudi izgled, estetika ili vrijednost uslijed zaprljanosti ,
na efekat L N . I, Umjerena
zaprasivanja = Ocekuje se duza, neprekidna ili barem redovna
prisutnost ljudi ili imovine, ukljuujuéi i usjeve, zbog
redovne upotrebe zemljista.
o o = Lokacija na kojoj su izlozeni ljudi i radnici tokom
Osjetljivost ljudi odredenog perioda
na zdravstvene = Udaljenost od izvora na odredenim lokacijama je Umjerena
efekte PM1o ) J J
<20 m
. * Mijesto s lokalnom oznakom na kojem mogu uticati
OSJe“{'VOSt talozenja prasine -
receptora na = Potencijalni ekoloski receptori nalaze se <20m od mjerena
ekoloske efekte -
gradilista

U toku koristenja. Dosadasnje analize otpadnih gasova koji nastaju kao produkt rada
automobilskih motora pokazuju postojanje Cak nekoliko stotina Stetnih organskih i
anorganskih komponenata. Za vecinu od njih jo§ uvek nisu poznati dovoljno prihvatljivi
zakoni kojima bi se moglo opisati njihovo nastajanje, a svi u istoj mjeri nisu ni Stetni s
obzirom na Zzivotnu sredinu. U tom smislu se danas sve analize vezane za
problematiku aerozagadenja temelje na nekoliko pokazatelja za koje se, sa
prihvatljivom tacnos¢u, moze doc¢i do numerickih podataka.

Praksa koja se dugo zadrzala u analizama aerozagadenja, da se kao jedini
predstavnik aerozagadivaCa uzima ugljenmonoksid (CO) danas je prevazidena.
Smatra se naime vrlo bitnim da se u ove analize pored ugljenmonoksida ukljuce i
oksidi azota, oksidi sumpora, ugljovodonici, olovo i Cestice ¢adi. Porast broja vozila sa
dizel-motoroma narocito je povec¢ao znaCaj azotovih oksida Sto je potencirano i
prelaskom na bezolovni benzin.

Moze se uopSteno reCi da brza cesta prolazi krajem u kojemu nema vecih
ceste ne oCekuje zagadenje zraka u okolini, odnosno Cekuje se da koncentracije
polutanata u zarku u okolini brze ceste budu niZze od vrijednosti propisanih Pravilnikom
o grani¢nim i ciljnim vrjiednostima kvaliteta zraka, pragovima informisanja i uzbune
(,Sluzbeni novine Federacije BiH* br 1/12 i 50/19).

6 Institut za upravljanje kvalitetom zraka (2014) Smjernice za procjenu koli¢ine prasine koja nastaje kod
rusenja i izgradnje, verzija 1.1. dostupno na http://www.iagm.co.uk/text/quidance/construction-dust-

2014.pdf
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Kvalitet zraka o okolini u velikoj mjeri zavisi od udaljenosti tacke u kojoj se kvalitet
zraka posmatra od izvora zagadenja, kao i o strujanjima zraka i konfiguraciji terena.
Konfiguracija terena je povezana sa strujanjima zraka i mijenja njihov smjer i brzinu,
ali isto tako utiCe na brzinu razmjene zraka. U zatvorenim dolinama i kanjonima dolazi
do sporije izmjene zraka, pa se zagadeni zrak nakuplja, dok je na brdovitom terenu ili
u ravni¢arskim krajevima izmjena zraka brza, pa je i zagadenje manje. Za brdovito-
brezuljkastu konfiguraciju terena, kao $to je slu€aj sa dionicom brze ceste Bihac -
Corali¢i, koncentracije zagadujuéih materija se relativno brzo smanjuju s udaljavanjem
od izvora, zbog procesa difuzije polutanata u zraku, Sto uzrokuje razrijedene
koncentracije.

Kvalitet zraka na ovom podrucju je u najvecoj mjeri uslovljen intenzitetom saobracéaja
na postoje¢im saobracajnicama, jer osim sagorijevanja fosilnih goriva za potrebe
domacinstava u naseljima kroz koje saobracajnica prolazi i poljoprivredne proizvodnje,
nema drugih znacajnijih zagadivaca.

Proracdun emisija aerozagadivaca

Bez obzira na sve iznijete stavove o teSkoCama vezanim za kvantifikaciju parametara
aerozagadenja kao i nepostojanje standardizovanih procedura moze se na sadasnjem
stepenu poznavanja ove problematike ipak do¢i do podataka koji mogu korisno, i sa
dovoljnom tacnos$cu, posluziti za donosenje zaklju¢aka o negativnim uticajima.

Treba medutim naglasiti da nam za kvantifikaciju parametara aerozagadenja kao
posljedice putnog saobrac¢aja danas na raspolaganju ipak stoje postupci razli€itog
nivoa detaljnosti prvenstveno u funkciji od broja faktora koji se u analize ukljucuju.

Za proracun emisija koriSten je program Copert koji je razvijen kao alat za izracun
emisija iz saobracaja. U proracunu su koriSteni ulazni podaci poput obima saobracaja
i njegovih komponenti, vrste ceste, radne brzine vozila, vrsta goriva i zivotni vijek
vozila. Na osnovu ulaznih parametara dobivene su godiSnje emisije u tonama za
razdoblje od 2023. do 2042. godine za predmetnu dionicu brze ceste prikazane u
tabeli ispod.

Tabela br. 47 Prognozirane koncentracija zagadujuéih materija u zraku na dionici Bihaé-Coralici

Ugliik Dusikov Ugljiéni .
Godina | monoksid (t) | oksid (t) | dioksid (t) Ce[sFt):\c/I:? () O'O[‘F’,% (]kg)
[COJ [NOX] [COJ]

2023 33.77 68.54 3569.25 8.34 14.13
2024 34.72 70.46 3669.19 8.57 14.53
2025 35.69 72.43 3771.93 8.81 14.94
2026 36.69 74.46 3877.54 9.06 15.35
2027 37.72 76.54 3986.11 9.32 15.78
2028 38.64 78.42 4083.77 9.54 16.17
2029 39.59 80.34 4183.83 9.78 16.57
2030 40.56 82.31 4286.33 10.02 16.97
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2031 41.55 84.33 4391.35 10.26 17.39
2032 42.57 86.39 4498.93 10.51 17.82
2033 43.55 86.39 4498.93 10.51 17.82
2034 44.56 88.39 4602.86 10.76 18.23
2035 45.59 90.43 4709.18 11.00 18.65
2036 46.64 92.52 4817.97 11.26 19.08
2037 47.72 94.65 4929.26 11.52 19.52
2038 48.72 96.64 5032.78 11.76 19.93
2039 49.74 98.67 5138.46 12.01 20.35
2040 50.79 100.74 5246.37 12.26 20.77
2041 51.85 102.86 5356.55 12.52 21.21
2042- 52.94 105.02 5469.03 12.78 21.66

Na osnovu prethodnih zakljuCaka evidentno je, dakle, da negativni uticaji
aerozagadenja na ljude, Zivotinje i objekte nisu od posebnog znacaja u okviru
analiziranih koridora za planirani projektni period. Sa stanoviSta uticaja razliCitih
aerozagadivaca na biljni svijet, ovaj fenomen je znacajan zbog karakteristika povrsina
u neposrednoj blizini trase koja prolazi kroz nenaseljeno podru€je sa oCuvhom

zivotnom sredinom.

lako su studije o saobracaju utvrdile porast godiSnjeg prosjeka dnevnog saobracaja,
smatra se da se emisije oneciScujucih tvari u zrak nece dalje povecavati zbog:

e Razvoja motora u automobilskoj industriji (direktno ubrizgavanje goriva, turbo-

punjenje, automatska deaktivacija nepotrebnih cilindara, start-stop sistem,

smanjenje potrosnje goriva),

e Razvoja tretmana izduvnih plinova (upotreba oksidacijskih katalizatora,
redukcija gasa selektivnim katalizatorima, upotreba filtera za smanjenje emisije

krutih Cestica),
e Upotrebe hibridnih vozila,
e Upotrebe elektricnih vozila,
¢ PoboljSanja kvaliteta goriva.

Tabela u nastavku daje saZetak uticaja i procjenu njihovog znacaja.

Tabela br. 48 SaZetak uticaja na kvalitet zraka i procjena njihovog znacaja

Negativan/
Pozitivan

Procjena

Faza Vrsta uticaja e
uticaja

Jacina Osjetljivost
Kvalitet vazduha
Smanjenje
kvaliteta zraka
zbog:
= Emisija
Izgradnja gradevinske Negativan ' Umjerena Umjerena Umjeren
prasine
= Emisija
izduvnih
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Znacaj (prije
mjera
ublazavanja)

Negativan/
Pozitivan

Procjena

Faza Vrsta uticaja Jacina Osjetljivost e
uticaja

gasova iz
procesa
sagorijevanja
u
generatorima
i drugoj
gradevinskoj
opremi /
vozilima.
Smanjenje
kvaliteta
vazduha zbog:
= Emisijaiz
Koristenje izduvnih Negativan Niska Umjerena = Zanemariv Beznacajan

gasova iz
saobracéaja
na brzoj cesti

6.7.2 Uticaji na klimatske faktore

Promjene mikroklimatskih karakteristika u podrucju koje obuhvata koridor planirane
brze ceste nastale kao posljedica njene izgradnje mogu se posmatrati samo u domenu
striktno lokalnih obiljezja.

Promjene mikroklimatskih karakteristika su posljedica egzistencije objekta u prostoru
i nastaju prvenstveno zbog vjestackih tvorevina koje svojim volumenom izazivaju
posljedice koje unose promjene u relativno ustaljene mikroklimatske rezime. Osnovni
mikroklimatski pokazatelji koji se mogu registrovati iznad saobracajnice i sa njene
jedne i duge strane ( temperatura, vlaznost, evaporacija, zracenje), a bez uticaja
izrazenih vjeStackih objekata, pokazuju ustanjene zakonitosti koje vaze i u konkretnim
prostornim odnosima.

Prostor iznad same kolovozne povrSine u mikroklimatskom smislu karakterisace
povecéane temperature na samoj povrsini koje vec na rastojanjima od nekoliko metara
od ivice puta dobijaju ustaljene vrijednosti. Ista priroda promjene karakteristicna je za
evaporaciju i svjetlosno zraCenje dok vlaznost vazduha ima obrnutu zakonitost, iznad
kolovoza je najmanja. Sve ove mikroklimatske promjene prostorno su ograni¢ene na
mali pojas sa jedne i druge strane brze ceste (red veli€¢ine do 10 metara) i u principu
nemaju prostorno rasirene negativne efekte.

Drugi dio mogucih mikroklimatskih promena svojstven je moguéim uticajima koje u
lokalni prostor svojim uticajem unose vjeStacke konstrukcije (nasipi, usjeci i drugi
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prateCi objekti). Uvazavajuci konkretne morfoloSke karakteristike duz projektovanih,
prostorne karakteristike trase puta kao i lokalne klimatske prilike od kojih su od
posebnog znacaja strujanja vazdusnih masa, moguce je donijeti zakljuCke da se
odredeni uticaji mogu ocekivati samo u zoni visokih nasipa i usjeka. Sa stanovista
uticaja na zivotnu sredinu ovi uticaji se ne mogu smatrati znacajnim. S obzirom na
predhodno iznesene Cinjenice mogu se ocekivati lokalni uticaji koji ne¢e imati posebno
izraZzeno negativno djelovanje.

Ocekivana emisija plinova sa efektom staklene baste

Nastajanje staklenickih plinova

lzvor emisije stakleniCkih plinova na predmetnom projekta, predstavljaju ispusni
plinovi vozila (vodena para, CO2, NO2), koji nastaju pri izgaranju fosilnih goriva. U
slu€aju saobracajnica, glavni i jedini proces predstavlja saobra¢anje vozila. Glavni plin
koji pri tom nastaje, a doprinosi staklenickom efektu, je ugljen dioksid CO-.

On se ujedno uzima kao mjera kojom se opisuje uticaj jedinicne mase pojedinog gasa
na globalno zatopljenje. Pri tome se uzima u obzir fiziCo-hemijska osobina plina i
procijenjeni zivotni vijek u atmosferi. U tabeli br. 47 pored ostalih plinova, prikazana je
i oCekivana koli¢ina CO2 na godiSnjem nivou.

Tabela br. 49 SaZetak klimatske faktore i ocjena njihovog znacaja

o Negativan/ , o Procjena Znacaj (prije
Faza Vrsta uticaja N Jacina Osijetljivost uticaia mjera
Pozitivan ! ublazavanja)

Klimatski faktori

Emisija
Izgradnja = staklenickih Negativan Niska Niska Zanemariv Beznadajan
plinova
Mala otpornost
na klimatske
varijabilnosti i Negativan = Umjerena Umjerena Umjeren Znacajan
klimatske
promjene
Emisija
staklenickih Negativan = Umjerena Umjerena Umijeren Znacajan
plinova

Rad
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6.8 Procjena uticaja na postojeca materijalna dobra, ukljucujué¢i kulturno-
historijsko i arheoloSko nasljede

6.8.1 Infrastruktura

Brza cesta je saobracajni koridor ¢ijom izgradnjom se uspostavlja barijera u prostoru
kojom se prekidaju postojeci nacini i sistemi komunikacije $to izaziva odredene
posljedice na infrastrukturu s kojom ¢e buduca trasa brze ceste doci u koliziju.

Trasa brze ceste Ce biti u koliziji s postojeCim saobracajnicama nizeg ranga (lokalni i
nekategorizirani putevi), sa sistemima prijenosa niskonaponske i srednjenaponske
infrastrukturne mreze, s vodovodnom infrastrukturom i sl.

Tokom izvodenja gradevinskih radova na izgradnji dionice brze ceste doéi ¢e do
sljedecih uticaja na postojecu infrastrukturu, Ciji ¢e intenzitet zavisiti od mjera koje se
budu poduzimale toom izvodenja gradevinskih radova, a koje se uglavhom odnose na
mjere dobre gradevinske prakse:
e presijecanja postojecih saobracajnica i prilaza;
e ograniCenja pristupa zbog gradevinskih radova
e oStecenja postojecih saobracajnica uslijed prolaska gradevinske i transportne
mehanizacije;
e oOmetanja u odvijanju saobracaja i zastoji;
e povecanje prometa na postojeCoj cestovnoj mrezi zbog kretanja vozila za
potrebe izgradnje brze ceste (teSka mehanizacija);
e presijecanja i moguca oSteCenja postojece vodovodne infrastrukture Sto ce
usloviti odredena izmjeStanja i modifikaciju postoje¢e vodovodne infrastrukture.
e presijecanja postojece elektroenergetske infrastrukture $to ¢e usloviti odredena
izmjeStanja i modifikaciju postojece elektroenergetske infrastrukture;
e presijecanja postojece telekomunikacijske infrastrukture &to c¢e usloviti
izmjestanja i modifikaciju postojece telekomunikacijske infrastrukture.

Uticaji na saobracaj u smislu opterecenja postoje¢e mreze i moguce poteskoce u
odvijanju saobracaja dogadace se iskljucivo za vrijeme izgradnje dionice brze ceste i
dovoza gradevinskog materijala na lokaciju. Ovi uticaji su ograni€enog trajanja, te se
mogu ocijeniti kao minimalno negativni. Ostali opisani uticaji u vidu oStecenja
postojecCih saobracéajnica, te ostale infrastrukture na mjestima kolizije s trasom brze
ceste se mogu ocijeniti kao direktni, ali kratkotrajni i privremeni negativni uticaji, koji
Ce se otkloniti provodenjem propisanih mjera ublaZzavanja takvih uticaja.

Tokom koristenja predmetne dionice brze ceste ne ofekuju se negativni uticaji na
infrastrukturu.
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Tabela br. 50 Procjena uticaja na infrastrukturu i ocjena njihovog znacaja

Znacaj (prije
mjera

ublazavanja)

Negativan/
Pozitivan

Procjena

Faza Vrsta uticaja e
uticaja

Jacina Osjetljivost

Infrastruktura

e Presijecanje
postojecih
saobracajnica i
prilaza i
ograni¢enja
pristupa zbog
gradevinskih
radova.

e Ostecenja
postojecih
saobracajnica
uslijed prolaska
gradevinske i
transportne
mehanizacije.

o Povecanje prometa
na postojecoj
cestovnoj mrezi
zbog kretanja
vozila za potrebe
izgradnje brze
ceste.

e Presijecanjai
moguca osteéenja
postojece
vodovodne,
elektroenergetske i
telekomunikacijske
infrastrukture Sto ¢e
usloviti odredena
izmjestanja i
postojece
infrastrukture i
prekide u opskrbi.

Rad Ne ocekuje se

Izgradnja Negativan = Umjerena Umjerena = Umjeren Znacajan

Negativan = Umjerena Umjerena = Umjeren Znacajan

6.8.2 Kulturno-historijsko i arheoloSko nasljede

Prije izgradnje se ne oCekuje negativan uticaj na kulturno-hostorijsko naslijede i
arheolosSke lokalitete, ali je to prilika da se uradi Elaborat o preventivnhom
rekognosciranju terena, kako bi se utvrdili toCan polozaj arheoloskih lokaliteta i moguci
polozaj slu€ajnih nalaza. Takoder je dobro obuciti radnike i poslovode o moguénosti
pronalaska slu€ajnih nalaza, kako ih prepoznati, te kako djelovati da bi se lokaliteti
zastitili.

Uvidom u prostorno-plansku dokumentaciju i oblaskom terena, odnosno
moguce zone uticaja ustanovljeno je da u blizoj lokaciji, u obuhvatu od 500 m
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od planirane trase brze ceste, nema objekata koji bi predstavljali kulturno-
historijsko i arheoloSko nasljede.

6.9 Procjena uticaja na postojec¢a i planirana zasti¢ena podrucja

Analizom dostupne dokumentacije utvrdeno je da u projektnom podrucju nema
sluzbeno zasti¢enih prirodnih vrijednosti, u skladu sa Zakonom o zastiti prirode FBiH
(,Sluzbene novine FBiH®, br. 66/13), niti da postoje podrucja koja su predlozena za
zastitu prostorno-planskom dokumentacijom, niti podrucje predloZeno za Natura 2000
podrucje ili podrucje koje pripada Emerald mrezi.

Na osnovu navedenog moze se konstatovati da realizacija predmetnog projekta nece
imati negativne uticaje na postojeca i planirana zasticena podrucja.

6.10 Procjena uticaja na pejzaz

Procjena uticaja na pejzaz zasniva se na sljedec¢im Cinjenicama:

e Dva dominantna elementa pejzaz nalaze se na projektnom podrucju: prirodni
sistem livade, Sumarci, povrSinski vodotoci) i sistem stvoren ljudskom
aktivnoScu (poljoprivredno zemljiSte, voénjaci, naselja i infrastruktura).

e Slike pejzaza su potpuno otvorene i zZivopisne zahvaljujuéi bogatoj floristi¢koj
kompoziciji i znacajnom ekoloskom kapacitetu pejzaza.

e Postoji i prisustvo izgradenih urbanih segmenata, ali oni se uklapaju u ambijent
i formiraju skladnu sliku pejzaza. Sistem naselja je povezan sa saobracajnim
sistemom i, kroz to, sa prirodnom morfologijom.

e Projektna trasa promijenic¢e postojeéi pejzaz i vizualni dojam.

U fazi izgradnje ¢e se izmijeniti postojeCi pejzaz i desiti razli€iti vizuelni uticaji zbog
neophodnih zemljanih i gradevinskih radova, privremenih skladista gradevinskog
materijala i izgradnje potrebnih objekata, prisustva osoblja i masina, te izgradnje novih
gradevina, uklju€ujuci i deponije viska materijala iz iskopa. lzgradnja objekata brze
ceste Ce rezultirati prvenstveno sljedecim vizuelnim uticajima na pejzaz:

e uklanjanje postojeée vegetacije,

e privremeni gradevinski kompleksi i prisustvo postrojenja i prate¢e opreme,

e prisustvo nove brze ceste i novih i proSirenih pristupnih puteva,

e prisustvo privremenih gradevinskih objekata (npr. gradevinskih kompleksa),

e usjeci i popunjavanja obronaka brda,

e uspostavljanje novih deponija viSka materijala iz iskopa.

Dio gradilista e se nalaziti u seoskom podrudju, a dio gradiliSta na livadsko-Sumskom
podrucju s malo ili nimalo receptora u blizini na koje bi uticala promjena pojzaza ili
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vizuelnih sadrzaja. Tamo gdje su naselja, gradevinski radovi ¢e biti jasno vidljivi
stanovnicima i korisnicima obliznje infrastrukture i objekata. Osjetljivost karaktera
postojeCeg pejzaza smatra se niskom, jer je projektno podrucje uglavnom podrucje
urbane intervencije.

JacCina promjena za pejzaz smatra se malom, jer bi priroda urezanih dolina ogranicila
prostorni uticaj promjena postojeéih obiljezja pejzaza. OCekuje se da ¢e gubitak
Sumskog pokrivaca i promjene topografije biti lokalizirani i u velikoj mjeri povezani sa
postojecom cestovhom mrezom. Nove deponije popunit e prirodne depresije i
mjerama rekultivacije (koje Ce biti predvidene u mjerama za zemljiste) dat ce se novi
prirodni vizualni dojam pejzazu. Stoga se ukupni uticaj na karakter pejzaza tokom
izgradnje smatra malo negativnim i beznacajnim.

Razmatrani vizuelni receptori ukljuCuju stanovnike naselja, lokalno stanovnistvo koje
se bavi zanimanjima koje su pretezno na otvorenom i korisnike okolne infrastrukture.
Neki radovi bi¢e izvedeni u neposrednoj blizini ku¢a. Ukupna osjetljivost receptora
Smatra se umjerenom.

Dakle, promjene vizuelnih sadrzaja tokom faze izgradnje Ce biti uveliko vidljive
receptorima na sjevernoj dionici, dok ¢e ga postojeCa Sumska vegetacija i jaka
topografija doline zatvoriti i filtrirati na cijeloj juznoj dionici. Dodavanje novih obiljezja
formirace uocljive elemente pejzaza Sto Ce rezultirati vidljivom promjenom vizuelnih
sadrzaja i pogleda. Sve u svemu, jaCina promjene vizuelnih receptora smatra se
niskom zbog prisustva slicnih elemenata u urbanom podrucju i prihvatanja projekta od
strane stanovnika koji razumiju ukupnu vaznost izgradnje brze ceste.

Glavni vizuelni uticaj na pejzaz u fazi rada Ce biti povezan sa trajnim strukturama brze
ceste izgradenim iznad zemlje. | na ovu fazu je primjenjiva ista analiza uticaja kao u
slu€aju uticaja kod izgradnje.

Tabela u nastavku daje sazetak uticaja i procjenu njihovog znacaja.

Tabela br. 51 SaZetak uticaja na pejzaZz i procjena njihovog znacaja
Znacaj (prije

Faza Vrsta uticaja Nega_lt_wan/ Jacina = Osijetljivost Pro_qe_na mjera
Pozitivan uticaja . )
ublazavanja)
Pejzaz

Predzgradnja = Nema uticaja. - - - - -

Promjene
postojeteg pejzaza i

Izgradnja : - Negativan | Niska = Umjerena Nizak Beznacajan
vizuelni uticaji zbog
gradevinskih radova
Promjene

Rad postojeCeg pejzazai @ Negativan Niska = Umjerena Nizak Beznadajan

vizuelni uticaji zbog
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Znacaj (prije
mjera
ublazavanja)

Negativan/
Pozitivan

Procjena

Faza Vrsta uticaja e
uticaja

Jacdina = Osijetljivost

prisustva trajnih
gradevina brze ceste

6.11 Procjena uticaja na nivo buke

S obzirom da je uze podrucje pod uticajem projekta uglavhom nenaseljeno, te da
nema znacajnih izvora buke, izgradnja saobracéajnice ¢e znatno uticati na porast buke
na predmetnom podrudju, i to tokom gradnje objekta.

Tokom izgradnje saobracajnice glavni uzroci poveéanog nivoa buke su razli€iti radovi
koji ukljuc€uju rascis¢avanje terena, miniranje, iskope u stijenskoj masi i sl. Povecana
buka nastaje uslijed rada razliCitih strojeva kao i saobra¢anja kamiona i drugih vozila

u zoni gradilista i u naseljenim mjestima u neposrednoj blizini gradiliSta.

Intenzitet emisije buke ovisi od vrste radnih strojeva i motornih vozila koji ¢e se koristiti
tokom izgradnje (starost i tehni¢ko stanje mehanickih sklopova), te o dobroj
organizaciji gradiliSta kojom se aktivnosti prilikom izgradnje mogu minimizirati i na taj
nacin smanijiti broj praznih hodova teretnih vozila i sate rada motora radnog stroja u
fazi Cekanja na utovar.

Uticaj buke nadalje ovisi od intenziteta, frekvencija, konfiguracije terena, vremenskih
prilika (brzina i smjer vjetra), vremena djelovanja i karakteristike buke, aktivnosti na
terenu i sl. S obzirom na karakteristike prostora kojim prolazi trasa dionice uticaj
povecanja buke na okolno stanovnistvo oCekuje se uz rubne dijelove naselja Vraksic,
Vrsta, Mutnik. Osim povecéanja nivoa buke, koriStenje i kretanje teSke mehanizacije,
izvodenje radova poput miniranja i sl. moze uzrokovati stvaranje vibracija koje takoder
mogu izazvati neugodnosti i smanjenje paznje kod lokalnog stanovnistva. Negativan
uticaj povecanja nivoa buke i vibracija je priviemen i zavisi od razmjestaja i tipa
gradevinskih masina i vozila, te o intenzitetu i nacinu izgradnje, kao i o odabiru
transportnih ruta. Za stanovnike u neposrednoj blizini gradiliSta uticaj ¢e biti znacajan.
Uz postivanje predvidenih mjera, uticaj na okolna naseljena podrucja je ocijenjen kao
umjeren.

Povecan nivo buke i vibracija direktno utjeCe na radnike na gradiliStu, u vidu ometanja
govorne komunikacije i komunikacije putem uredaja, smanjene rade sposobnosti,
produktivnosti i koncentracije uslijed duzeg izlaganja jacoj buci, te u krajnjem slucaju
moze djelovati na oStecenje sluha. Premda kratkotrajan, ovaj uticaj je ocijenjen kao
znacajan, a primjenom predvidenih mjera zastite uticaj ¢e biti umjeren.
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Nivo buke izvan granica gradiliSta ne smije prelaziti dopuStene granice nivoa buke u
vrijednostima propisanim u Zakonu o zastiti od buke (,Sluzbene novine Federacije
BiHY, br. 110/12). Zakonom su propisane i mjere za zastitu od buke, grani¢ni nivoi
svrstani prema ambijentu, namjeni prostora i dobu dana, a u svrhu zastite zdravlja
ljudi, radnog i Zivotnog prostora te okolisa opcenito. Zakonom su definisani najvisi
dozvoljeni nivoi buke mjerene u decibelima (dbA), kao Sto je prikazano u tablici u

nastavku.

Tabela br. 52 Dopusten nivo vanjske buke za planiranje novih objekata ili izvora buke

Najvisi dopusteni nivoi (dBA)

Podrucje . L Vrsni
(zona)  NAMJENA PODRUGJA Ekvivalentni nivoi Leq )
dan no¢ L1
I Bolni¢ko — ljeciliSno 45 40 60
Il Turisticko, rekreacijsko, oporavilisno 50 40 65
" .Cist-o s?am_beno, odbojng—obrazoyne i zdrav\{stvene 55 45 70
institucije, javne zelene i rekreacijske povrsine
Trgovacko, poslovno, stambeno i stambeno uz
v prometne koridore, skladiSta bez teSkog 60 50 75
transporta
Vv Poslovno, .upra\{no, trgovacko-obrtni¢ko, servisno 65 60 80
(komunalni servis)
Vi Industrijsko, skladiSno, servisno i prometno 70 70 85

podrucje bez stanovanja

U fazi eksploatacije, glavni uzrok povec¢anog nivoa buke je saobracanje vozila na
brzoj cesti. Modeliranje buke koja ¢e se razviti u sklopu glavnog projekta ¢e ukazivati
na nivo buke i u skladu s tim ¢e se predloziti postavljanje barijere na kriticnim mjestima

na kojima su nivoi buke povecani.

Tabela u nastavku daje sazetak uticaja i procjenu njihovog znacaja.

Tabela br. 53 SaZetak uticaja buke i procjena njihovog znacaja

Negativan/

Pozitivan Jacina Osijetljivost

Faza Vrsta uticaja

Buka

Predizgradnja = Nema uticaj. - - -

Uticaj na
radnike i
stanovnike
od
Izgradnja povecanog Negativan = Umjerena = Umjerena
nivoa buke
tokom
gradevinskih
radova
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Procjena
uticaja

Umijeren

Znacayj (prije

mjera

ublaZavanja)

Znacajan
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Znacaj (prije
mjera
ublazavanja)

Negativan/
Pozitivan

Procjena

Faza Vrsta uticaja e
uticaja

Jacina Osjetljivost

Uticaj na
stanovnike
od
Rad povecanog Negativan = Umjerena = Umjerena = Umijeren Znacajan
nivoa buke
od prometa
na brzoj cesti

6.12 Procjena uticaja na stvaranje otpada

Procjena uticaja od otpada i upravljanja materijalima zasnovana je na sljedec¢im
Cinjenicama:
= Glavna vrsta otpada koja nastaje tokom izgradnje brze ceste je visak iskopane
zemlje (kamenje i zemlja) koja ¢e se odlagati na lokacije u okolini brze ceste
koje ¢e se otvoriti u tu svrhu.
= Nastalim neopasnim komunalnim otpadom i opasnim otpadom s radnih i
skladiSnih prostora ¢ée se upravljati u saradnji s lokalnim komunalnim
preduzecem i isti Ce se odlagati na najblizoj deponiji za komunalni otpad.
= Opasni otpad i druge vrste posebnih kategorija otpada predace se na
upravljanje licenciranom operateru.

U fazi izgradnje postoji niz uticaja koji mogu nastati uslijed loSeg upravljanja nastalim
otpadom i neprimjerenim nalazenjem materijala. Potencijalni negativni uticaji projekta
u fazi izgradnje i fazi eksploatacije:
= koriStenje potencijalno ograni€enih i/ili oskudnih resursa,
= neefikasno rukovanje, skladistenje i odlaganje jalovine/iskopanog materijala,
Sto uzrokuje zagadenje okoline ili taloZzenje vodenih resursa,
= kontaminacija okoliSa (posebno povrSinskih vodotoka, podzemnih voda i
zemljista) zbog curenja i prosipanja otpada povezanih s loSim postupkom
zbrinjavanja i skladistenja,
= fugitivne emisije, poput prasine, povezane s rukovanjem i skladiStenjem nekih
tokova otpada,
= vizuelni efekti sadrzaja vezani za loSe skladiStenje otpada,
= Steta u okoliSu nastala iskopavanjem materijala iz ilegalnih pozajmista ili
kupovinom od ilegalnih dobavljata materijala.

Daleko najznacajniji tok otpada (u smislu zapremine) koji ¢e se nastati u fazi izgradnje
je visak zemlje iz iskopa (referentne koliine date su u Poglavlju 4.5). U sklopu Studije
uticaja na okolis su predlozene okvirne lokacije za odlaganje viska materijala iz iskopa,
te ¢e se u sklopu izrade Glavnog projekta odrediti tacne lokacije i za njih izraditi
neophodna projektna dokumentacija.
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Pored viSka zemlje, najznacajniji materijali za koje se oCekuje da ¢e se Koristiti u fazi
izgradnje su razne vrste betona, mlaznog betona, asfalta, kamenih agregata, i
cementa/maltera. Ostali uticaji vezani uz upotrebu materijala bi¢e upotreba zavrsnih
materijala i skladistenje materijala. Ako se ne skladiSte i ne Cuvaju na odgovarajuci
nacin, materijali mogu dovesti do kontaminacije okolisa.

Procjena uticaja na rukovanje materijalima i otpadom prvenstveno ukljuCuje
identificiranje tokova otpada i primjenu odgovarajuceg pristupa u skladu sa Dobrom
medunarodnom industrijskom praksom kojom se prije nastoji izbjeci stvaranje otpada,
nego ublaZziti potencijalne uticaje na definiranu osnovnu vrijednost okruzenja. Nakon
utvrdivanja potencijalnih izvora otpada koji nastaje iz svake faze projekta i, gdje je to
moguce, kvantifikacije nastalog otpada, procjena se usredotoCuje na mjere za
smanjenje, ponovnu upotrebu i recikliranje, kao i na rjeSenja dostupna za odlaganje
otpada. Otpad ¢e se stvarati na cijelom zahvacenom podrucju projekta i ako se njime
pravilno upravlja, uticaj na podrucje necCe prelaziti granice projektne lokacije. Medutim,
ako bilo kakve opasne tvari ili jalovina/iskopani materijali zahtijevaju poseban tretman
za odlaganje van lokacije ili se s njima ne rukuje i skladisti pravilno, postoji moguénost
kontaminacije podzemne vode i/ili vodenog okoliSa izvan projektnog podrucja.

llegalni izvori materijala mogu prouzrokovati trajnu Stetu okoliSu jer ga nece pratiti
odgovarajuc¢e mjere ublazavanja. Stoga se ovaj uticaj ocjenjuje kao veliki i lzvodac¢
radove Ce trebat paZljivo razmotriti opcije prilikom odabira izvora materijala za
izgradnju. Potreban je nadzor od strane JP Autoceste kako bi se izbjegle nezakonite
aktivnosti, kao Sto su zahtijevanje od izvodaCa radova da materijali dolaze iz
ovlastenih izvora za koje posjeduju sve potrebe dozvole za rad u skladu sa pozitivhim
zakonima u BiH.

U fazi rada vrste otpada koje se oCekuju ukljuCuju Cvrsti, teCni, opasni, neopasni,
komunalni i inertni otpad. Koli¢ina otpada iz faze rada ce biti znatno manja od one
proizvedene u fazi izgradnje. Otpad ¢e nastati kod naplatne kucice i svih aktivnosti
vezanih za odrzavanje. Pristup Dobre medunarodne industrijske prakse ¢e se
primjenjivati u upravljanju i rukovanju nastalim otpadom.

Tabela u nastavku daje saZetak uticaja i procjenu njihovog znacaja.

Tabela br. 54 SaZetak uticaja upravijanja otpadom i materijalima i procjena njihovog znacaja
Znacaj (prije

Faza Vrsta uticaja Nega.\tllvan/ Jacina = Osjetljivost Procjena mjera
Pozitivan uticaja . .
ublazavanja)
Otpad

Zagadivanje okolisa
uslijed curenja i
Izgradnja = prosipanja otpada Negativan = Visoka Visoka Znacajan
povezano s losim
postupcima rukovanja i
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Znacaj (prije
mjera
ublazavanja)

Negativan/ Procjena
Pozitivan uticaja

skladistenja/odlaganja
jalovine i otpada

Steta za okoli§

uzrokovana

nezakonitim Negativan | Visoka Umjerena Znacajan
iskopavanjem
materijala.
Zagadivanje okolisa
uslijed curenja i
prosipanja otpada
povezano s lo§im
postupcima rukovanja i
skladistenja

Faza Vrsta uticaja Jacina = Osjetljivost

Rad Negativan = Niska = Umjerena Nizak Beznacajan

6.13 Procjena kumulativnih uticaja

Metodologija za procjenu kumulativnih uticaja slijedi pristup brze procjene
kumulativnih uticaja u Sest koraka’. Glavni fokus je na identificiranju vrijednosnih
okolisnih i drustvenih komponenti, odredivanju nultih uslova, identificiranju
odgovarajucih razvojnih te prirodnih procesa unutar zone kumulativhog uticaja,
procijene kumulativnih uticaja i predlaganju mjera. Treba uzeti u obzir da se procjena
kumulativnih uticaja u ovoj studiji zasniva na analizi ograni¢enog broja postojecih
studija i planova. Brza procjena kumulativnih uticaja nije namijenjena tome da pruzi
detaljnu procjenu uticaja buduceg razvoja. U mnogim sluCajevima plan, projekat i
lokacija razvojnih projekata nisu odredeni. Kao takva, procjena je uradena na visokom
nivou, u kontekstu parametara Sireg razvoja, koji su dovoljni da daju razumijevanje
vjerovatnih uticaja buduceg razvoja na okolis i drustvo (E&S) te da se omogudi
adekvatno razmatranje kumulativnih uticaja.

Podaci za analizu su prikupljeni iz dostupnih prostornih planova i drugih relevantnih
dokumenata i informacija, u cilju identificiranja postojecih i planiranih infrastrukturnih
projekata u tom podrucju. Takoder, koristene su informacije prikupljene tokom
terenskih obilazaka. Analiza dokumenata nije otkrila postojanje bilo kojih buducih
infrastrukturnih projekata u datom podrucju, medutim, dostupne informacije su bile
ograni¢ene. Tabela br. 55 daje pregled postojecih i planiranih infrastrukturnih projekta,
od kojih su neki imali potencijal za proSirenje u buduénosti, i moguce uticaje koji se
mogu ocekivati od njihovog rada/postojanja.

7 IFC's Priruénik dobrih praksi: Procjena kumulativnih uticaja i upraviljanje, 2013 (IFC: Medunarodna finansijska
korporacija)
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Tabela br. 55 Postojeci i planirani infrastrukturni projekti i moguci uticaji

Postojeca i planirana infrastruktura/ Moguéi uticaji postojece i planirane
projekti u projekthom podruéju infrastrukture / projekti u operativnoj fazi
Obliznja dionica brze ceste koja se treba
izgraditi i sa kojom je planirano povezivanje
predmetne donice na njenom pocetku u
VrakSicu

Rekonstrukcija lokalnih puteva kao dio
projekta u zajednici vezano za izgradnju brze
ceste

Emisija buke, emisija u zrak, ispustanje
povrsinskog otjecanja, stvaranje otpada

Emisija buke, emisija u zrak, ispustanje
povrsinskog otjecanja, stvaranje otpada

Emisija buke, emisija u zrak, ispustanje

Regionalni put R403a povrsinskog otjecanja, stvaranje otpada

Planirani dalekovod 110 kV Elektromagnetno zracenje

Naselja: VrakSic, Turija, Vrsta, Velika Gata,
Mutnica

KoriStenje vode, zagadenje zraka, proizvodnja
otpada

Tabela br. 56 predstavlja sazetak identificiranih vrijednosnih okoliSnih i drustvenih
komponenti koji imaju potencijal da budu pod uticajem izgradnje dionice brze ceste.
Vrijedne okoliSne drustvenih komponente se odnose na osjetljive ili kljuéne receptore
kumulativnih uticaja.

Tabela br. 56 Identificirane kljucne okolisne i drustvene komponente

Fizicke Bioloske Drustvene

Kvalitet zraka Ekologija voda Zdravlje i sigurnost zajednice

Prijevoz i pristup (lokalni

Proizvodanja otpada putevi)

Buka Privlaénost (pejsaz i vizualno)

Kvalitet vode

Tokom faze izgradnje brze ceste ne oCekuje se da ¢e u projektnom podrucju, docéi
do izgradnje druge dionice brze ceste ka najveceg infrastrukturnog projekta koiji bi
zajedno sa izgradnjom predmeten dionice mogao da generiSe znacajne kumulativne
uticaje. Rekonstrukcija postojeéih saobracajnica nece generisati znacajne
kumulativne uticaje. Tabela br. 57 u nastavku daje sazetak identificiranih kumulativnih
uticaja tokom faze izgradnje.

Tabela br. 57 Sazetak kumulativnih uticaja koji su nastali iz gradevinskih aktivnosti i njihova procjena
Procjena kumulativnog uticaja

VEC Uticaj Opis kumulativnih uticaja Velicina Osietljivost Znacaj( Pr_oc;ena
uticaja
Kumulativni uticaji na
Smetnja zrak koji poticu od
zbog izgradnje brze ceste
izgradnje uoceni su zajedno sa
Kvalitet vezanaza  emisijama u zrak sa vec . . . -
" L Umjeren Umjerena Nizak/Beznacajan
zraka kratkorocnu | postojecih cesta
lokaliziranu = Dominantna vrsta emisija
buku i iz gradevinskih aktivnosti
prasinu su praSina. Medutim,

dominantne vrste emisija
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VEC

Proizvodnja
otpada

Buka

Uticaj

Prikupljanje
otpada i
odlaganje

Povecanje
emisije
buke; ovo
¢e biti
privremeno i
ograni¢eno
na periode
tokom dana
jer se
gradevinske
aktivnosti

duzini od 17,95 km

Opis kumulativnih uticaja

sa postojecih puteva su
izduvni plinovi. Pa ipak,
kumulativni uticaji se
uglavnom mogu uoditi od
emisija ugljen dioksida,
azot dioksida i PMzs.
Gradevinski radovi su
vremenski ograniceni, a
uticaji privremeni. Glavni
uticaj povezan je s
emisijom prasine.

S druge strane, sadasnji
kvalitet zraka na
predmetnom podrucju je
zadovoljavajuci, Imajuéi
na umu da su
gradevinski radovi
vremenski ograni¢eni a
uticaji privremeni, ovaj
uticaj je procijenjen kao
beznacajan.

U toku gradevinskih
aktivnosti pojavit ¢e se
znacajan viSak
iskopanog materijala kao
i potreba za njegovim
odlaganjem. Medutim
ovaj uticaj nece biti
pojac¢an sa drugim
uticajima obziorm da s
ene o¢ekuje istovremno
izvodenje radova na
izgradnji druge dionice
brze ceste.

Kumulativni uticaj se
takoder oCekuje od
proizvodnje komunalnog
otpada i drugih posebnih
kategorija otpada kojim
upravljaju licencirani
operateri i koji se odlaze
ili na lokallnim
deponijama ili se odlazu
na odgovarajuci nacin
(posebne kategorije
otpada). Ne oCekuje se
znacajno povecanje
koli€¢ine komunalnog
otpada u odnosu na
postojeée stanje

Tokom faze izgradnje,
emisije buke ¢e se
povecati, medutim, to ¢e
biti priviemeno i
ograni¢eno na periode
tokom dana jer se
gradevinske aktivnosti
odvijaju tokom dana.
Buka Ce se emitirati iz
gradevinskih vozila i
masina kao i iskopavanja
i miniranja (miniranje se
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Velicina

Zanemariva

Zanemariva

Procjena kumulativnog uticaja

Osjetljivost L
uticaja

Zanematriv/

Zanemariva .
Beznacajan

Zanemariv/

Zanemariva o
Beznacajan

Znacaj/ Procjena
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VEC Uticaj Opis kumulativnih uticaja
ne predvida i koristice se
kao zadnja moguénost).
Medutim, predmetno
podrucje nije optereceno
bukom. Uzimajuci u obzir
odvijanje saobraéaja na
postoje¢em regionalnom
putu, odnosno emisiju
buke sa istog, nece dodi
do znacajnih
kumulativnih uticaja koji
bi povecali emisiju buke
u odnosu na onu koja se
oCekuje u toku izgradnje.
Uticaji na kvalitet vode i
ekologiju voda zbog
gradevinskih radova su
mogudi u sluc€aju velikih
nesreca, kao $to su
izlievanje ulja iz
mehanizacije na
gradilistu kao i
nekontrolisanog
ispustanje otpadnih voda
iz kampa, i direktni
gradevinski radovi u
rije€nom Koritu.

Kumulativni uticaji na

kvalitet vode od izgradnje

brze ceste su uoceni
vezano za ispustanje
komunanine otpadne
vode iz okolnih naselja
/pojedinacnih kuca, kao i
ispustanje oticanja sa
R403a. Ispustanje ili
curenje sa gradilita se
ne o€ekuje u velikim
koli¢inama, ona su
reverzibilna i malo je
vjerovatno da ¢e do njih
doci.

Uticaj na
kvalitet vode
Une,
Jankovi¢a
potoka i
Mutnice

Kvalitet
vode i
ekologija
voda

Nije moguce propisati
mjere za vec¢ postojece

uticaje od lokalnih puteva

i naselja. Stoga, ova
Studija ¢e predloziti
odgovaraju¢e mjere
ublazavanja da se smaniji
vjerovatnost njihovog
deSavanja i umaniji uticaj
na ekologiju voda i
kvalitet vode zbog
gradevinskih aktivnosti te
time smanje kumulativni
uticaji.

Kao dio ovog projekta,
infrastruktura lokalnih
puteva ¢e biti
rekonstruirana da se
omoguci bolji pristup
lokalnim stanovnicima.

Ograni¢en
pristup
tokom

gradevinskih
radova

Transport i
pristup
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Procjena kumulativnog uticaja
Znacaj/ Procjena
uticaja

VEC Uticaj Opis kumulativnih uticaja Veligina Osjetljivost
Kumulativi uticaji ¢e
ograniciti, aline u
potpunosti, kretanje na
projektnom podrucju.
Kumulativni uticaji bi
uveliko ovisiti o tome da
li se neke aktivnosti
(re)konstrukcije
preklapaju. Trebalo bi
poduzeti koordinirani
pristup planiranju
transporta i pristupa da
se uzmu u obzir
viSestruki gradevinski
projekti.

Pristup izgradnje u
fazama c¢e biti predlozen
da se ublaZe uticaji na
transport i pristup.
Ukoliko bude preklapanja
u programima izgradnje
brze ceste i
rekonstrukcije lokalnih
puteva, onda
potencijalno moze dodi
do pojacanog saobracaja
na nekim pristupnim
putevima, ukoliko isti
budu koristeni, Sto bi
moglo povecati rizik za
lokalne zajednice i
saobraéaj, i saobracajne
nesrece.

Uticaj na Dijelovi ceste na kojima
Zdravlje i lokalne moze doc¢i do
sigurnost stanovnike | | kumulativnih uticaja po Umjerena Niska Zanemariv/Beznacajan
zajednice korisnike zdravlje i sigurnost
puteva zajednice bi mogli

ukljucivati obliznje

nekretnine i kuce u

Vraksicu, Vrsti i Mutnici.

Aktivnosti bi trebale biti
koordinirane,
odgovarajuci planovi
upravljanja saobracajem
i planovi zastite zdravlja i
sigurnosti napravljeni te
uskladeni da se upravlja
moguc¢im kumulativnim
uticajima na zdravlje i
sigurnost zajednice
tokom izgradnje.

U operativnoj fazi brze ceste, uticaji koji nastaju su veoma sli¢ni uticajima od
postojecih infrastrukturnih objekata u projektnom podrudju i vjerovatno je da ¢e
proizvesti kumulativne uticaje. Tabela br. 56 u nastavku daje sazetak kumulativnih
uticaja u operativnoj fazi.

Tabela br. 58 Sazetak kumulativnih uticaja koji su nastali iz operativnih aktivnosti i njihova procjena
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VEC

Kvalitet
zraka

Proizvodnja
otpada

Uticaj

Izduvni plinovi
iz vozila ¢e
imati negativni
uticaj na
kvalitet zraka

Prikupljanje
otpada i
odlaganje

Opis kumulativnih
uticaja

Kumulativni uticaji na
kvalitet zraka zbog
funcioniranja brze
ceste su uoc€eni u vezi
sa emisijama sa
postojecih puteva i
postojec¢im naseljima
gd su sve individualna
lozista. Identificirani
kumulativni uticaji
poti€u iz izduvnih
emisija saobracaja na
lokalnim putevima i
brzim cestama, kao i
postojecim naseljima u
toku zimske sezone,
ukjuc€ujuéi ugljen
dioksid, azot dioksid i
PMz.s5. Procjena emisije
staklenickih plinova
takoder pokazuje
znacajno povecanje
emisija u operativnoj
fazi brze ceste. Ovdje
se mora primijetiti da
¢e intenzitet
saobracaja na
postojec¢im putevima
biti smanjen te da ¢e
vozila u tranzitu koristiti
brzu cestu.

S druge strane,
sadadnji kvalitet zraka
na predmetnom
podrudju je

zadovoljavajuci, Buduci

da su uticaji na klimu
procijenjeni kao
umjereni po veli€ini i
osjetljivosti, ukupni
kumulativni uticaj
emisija u zrak je
procijenjen kao
znacajan.

U operativnoj fazi,
male koli€ine
komunalnog i posebnih
kategorija otpada ¢e
biti proizvedene na
lokaciji objekta naplate
cestarine i zbog
aktivnosti opéeg
odrzavanja.

Kumulativni uticaj se
moze ocekivati u vezi
sa drugom
infrastrukturom i
naseljima u projektnom
podrucju Ciji korisnici
takoder proizvode
komunalni otpad i
druge posebne
kategorije otpada.
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VEC

Buka

Biodiverzite
t

Kvalitet
vode i
ekologija
voda

Uticaj

Povecan nivo
buke zbog

Uznemiravanj
evrstai
moguci sudari

Povrdinsko
otjecanje i
praznjenje iz
lokalnih
zajednica

duzini od 17,95 km

Opis kumulativnih
uticaja Velicina Osijetljivost

Bududi da se koli¢ina
otpada ne smatra
prevelikom ovaj uticaj
se takoder smatra
beznacajnim.

Nivo buke ¢e biti
povecéan u poredenju
sa sada$njim stanjem
zbog opceg povecanja
broja vozila zajedno sa
postoje¢om bukom sa
postojecih
saobracajnicaPostoje¢
a buka sa postojecih
iplaniranih
saobracajnica, zajedno
s povecanim brojem
vozila na planiranoj
brzoj cesti, bit ¢e
Stetan uticaj na lokalno
stanovnistvo najblizih
naselja. Ovaj uticaj se,
djelimi¢no, moze
ublaziti sa zvu¢nim
barijerama.
Kumulativni uticaji na
biodiverzitet su mogudéi
zbog postojeceg
uznemiravanja vrsta i
rubnog uticaja koji
uzrokuju postojece
infrastrukture kao $to
Su putevi i naselja.
Ocekuje se da ¢e
vjerovatnost
pojavljivanja ovih
uticaja biti mala i
ograni¢ena na
projektno podrudje.
Ocekuje se da ¢e vrste
pod uticajem imati
odredeni kapacitet da
apsorbiraju uticaje.
Stoga, kada je
procijenjen u
kumulativhom
kontekstu, odlu¢eno je
da ovaj uticaj nije
znacajan.

U operativnoj fazi brze
ceste stvarat ce se i
komunalne otpadne
vode na lokaciji objekta
naplate cestarine i
povrsinske drenazne
vode. Oba ova uticaja
Sse mogu posmatrati u Niska Niska
vezi sa zagadenjem

koje uzrokuje

povrsinsko cijedenje sa

postojecih

saobracajnica kao i

izlijevanje komunalnih

otpadnih voda iz kuéa

Umjerena Umjerena

Niska Niska
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Procjena kumulativnog uticaja
Znacaj/ Procjena
uticaja

Opis kumulativnih

VEC Uticaj uticaja Veli¢ina Osjetljivost

direktno u povrSinske
vodotoke.

Medutim, sva otpadna
voda koja je stvorena
kao rezultat koristenja
brze ceste ¢e biti na
pravilan nacin
prikupljena i tretirana,
stoga, smatra se nece
doci do kumulativhog
uticaja.

Izgradena brza cesta
¢e trajno izmijeniti
pejzaz. Vizuelni
kumulativni uticaji su
moguci jer je lokacija
vec presjeCena
postoje¢om
infrastrukturom kao $to
su putevi, dalekovodi.
Brza cesta je linearni
projekt infrastrukture
koji ne prate vizuelni
efekti (npr. sjene,
visoki objekti, dim iz
dimnjaka i dr.).
Promjene koje ¢e se
desiti je .rpvoguce otkriti Niska Zanemariv Nizak/ Beznatajan
na specifiénim a
uslovima lokacije a
koje ¢e uzrokovati
trajnom promjenom.
Medutim, veoma je
teSko procijeniti
osjetljivost na ovaj
uticaj jer se to
uglavnom temelji na
subjektivnom osjecéaju
posmatraca. U procjeni
ovog uticaja
preovladava znacaj
ovog projekta za
gradane BiH. Nema
primjenjivih mjera
ublazavanja.

Prijatnost Vizuelni uticaji

Vezano za mjere ublazavanja, predlaze se fleksibilan pristup upravljanju
kumulativnih uticaja, zbog nesigurnosti povezanih sa nedostatkom prostorne
dokumentacije i informacija o buduéim projektima u ovom podrucju. Dobra
komunikacija izmedu Investitora i IzvodaCa radova na projektima ¢e biti klju¢ za
upravljanje kumulativnim uticajima koji nastaju kao rezultat uticaja izgradnje. Klju¢ne
mjere ublazavanja u fazi izgradnje koje su identificirane procjenom su:
= Osiguranje da svi motori gradevinskih vozila rade u skladu sa nacionalnim
standardima te da su u potpunosti odrzavani (ovo znaci da masine i vozila koji
Ce se Kkoristiti u gradevinskim aktivnostima moraju imati upotrebnu/radnu
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dozvolu i ugradene filtere da se smaniji emisija) te dobre prakse u gradenju, kao
Sto su: prskanje vode po putevima i zalihama iskopanih materijala, prekrivanje
vozila koja prevoze sirovine, ogranicenje brzine u podrucjima gradiliSta sa
neuredenim povrSinama puteva radi ograniCenja prasSine, oprema i masine
trebaju biti ugasSene kad se ne koriste i dr.

= Provodenje najbolje prakse vizualnih mjera ublazavanja tokom gradenja,
posebno blizu osjetljivih receptora gdje se kumulativni uticaji mogu dogoditi
zbog preklapanja gradevinskih aktivnosti.

= Koordinirani planovi upravljanja saobracajem i planovi za zastitu zdravlja i
sigurnosti da se uzmu u obzir planovi lokalnog stanovnisStva, izgradnja projekta
i operativni planovi.

U smislu operativnih mjera, identificirano je sljedece:
= Povecani nivo buke se moze ublaziti zvu¢nim zastitnim barijerama; svi potrebni
zastitni zvucni paneli i barijere ¢e biti ugradeni u skladu sa glavnim projektom
za upravljanje bukom da se osigura da nivoi buke na najblizim receptorima ne
prelaze nacionalna ogranicenja.
= Otpadne vode sa kolovoza ¢e se sakupiti u zatvorenom sistemu i tretirati na
separatorima prije ispustanja u okolis.

6.14 Meduodnos gore navedenih faktora

U prethodnim poglavljima su analizirani moguci uticaji realizacije projekta u razli€itim
fazama (izgradnja i koridtenje) na razli¢ite komponenete okolisa.

Analiziraju¢i meduodnos faktora koji dovode do odredenih uticaja na okoli§ moze se
zaklju€iti da tokom izvodenja gradevinskih radova, faktori koji imaju uticaj na kvalitet
zraka, najvise u smislu stvaranja emisije prasSine, a to je upotreba razliite gradevinske
i transportne mehanizacije, izvodenje radova na iskopu, miniranju, nasipanju, direktno
su povezani i sa nastankom i razinom buke. Poveznica je na nacin da su direktno
proporcionalni faktori koji imaju uticaj na kvalitet vazduha i uticaj na nivo buke.

Poveéanjem broja gradevinske i transportne mehanizacije, inteziviranjem
gradevinskih radova povecavaju se emisije u zrak, najvise u smislu nastanka i emisije
praSine a isto tako se povecava i nivo buke na lokaciji kao posljedica rada gradevinskih
masina i kretanja tranportne mehanizacije.
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7 PRIJEDLOG MJERA ZASTITE OKOLISA PREDVIDENIH RADI
IZBJEGAVANJA, SPJECAVANJA ILI SMANJIVANJA TE, AKO JE
TO MOGUCE NEUTRALIZACIJE MOGUCIH ZNACAJNIH STETNIH
UTICAJA NA OKOLIS

Mijere izbjegavanja, sprjeCavanja ili smanjivanja negativnih uticaja na okoli$§ daju se za
sve procijenjene uticaje koji mogu nastati u svim fazama projekta - prije izgradnje,
tokom izgradnje i nakon pustanja u saobracaj brze ceste Bihac-Cazin-Velika KladuSa-
granica RH, dionica Bihaé-Coraliéi, u duzini od 17,95 km. Veéina mjera zastite okoliSa
proizlazi iz obaveza prema posebnim zakonima, stoga su te mjere sastavni dio propisa
i uslova koji ¢e biti izdani od strane nadleznih tijela u postupku ishodenja dozvola.
Pored zakonskih propisa, za definisanje mjera koriStene su i struChe smjernice i
najbolje prakse, pri Eemu je primijenjena sljedeca hijerarhija mjera ublaZavanja, gdje
je bilo izvodivo:

- izbjegavanje, sprieCavanije ili smanjenje uticaja kroz projektovanje,

- neutralizacija uticaja na izvoru ili receptoru,

- popravak, obnova ili ponovna uspostava radi rjeSavanja privremenih uticaja
gradenja i

- naknada za gubitak ili Stetu.

Mijere su u nastavku date taksativno za sve komponente okoli$a za koje su procijenjeni
negativni uticaji uslijed realizacije projekta. Takode, kroz poglavlje Prijedlog plana
provodenja mjera zaStite okolisa sazeti su procijenjeni negativni uticaji s pripadaju¢im
mjerama, odgovornostima i kljuénim pokazateljima ucinka.

7.1 Prijedlog mjera zastite prije izgradnje

Opste mjere

- Ishoditi neophodne saglasnosti za uredenje predmetne lokacije od strane
nadleznog organa za poslove prostornog uredenja, gradevinarstva i okoliSa.

- Prije poCetka gradnje lzvoda€ radova je duzan izraditi Plan organizacije
gradilista (POG)® kojim ¢e se odrediti mjesta za odlaganje gradevinskog i
drugog otpada prema kategorijama, odnosno prema DPUGO, zatim mjesta
odlaganje materijala te mjesta za parkiranje vozila i mehanizacije kako bi se u
Sto manjoj mjeri ostetilo okolno zemljiSte i okolis.

- Uraditi Plan upravljanja okoliSem i socijalnim pitanjima u toku izgradnje.

- Prije poCetka radova identificirati sve javne puteve (uklju€ujuéi i nekategorisane
lokalne puteve) koji ¢e se koristiti u toku izgradnje, te uraditi analizu stanja u
kojem se trenutno nalaze.

8 U skladu sa Uredbama o uredenju gradili§ta, obaveznoj dokumentaciji na gradili§tu i u¢esnicima u
gradenju (“Sluzbene novine Federacije BiH”, broj 25a/22, 42/22 i 93/22).
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- Prije pocCetke radova taCno utvrditi polozaje svih instalacija u obuhavtu
gradilista, te izvrsiti izmjeStanje svih instalacija uz saglasnost nadleznih javnih
preduzeca.

Stanovnistvo

- Prije pocCetka izgradnje lokalno stanovnistvo informisati o izgradnji nove
saobracajnice, prezentovati im negativne i pozitivhe uticaje kako bi se izbjegli
svi eventualni problemi i zastoji tokom izgradnje, a koji bi bili razlog nedostatka
informisanosti lokalnog stanovnistva.

- lzraditi elaborat eksproprijacije kojim ¢Ce se detaljno snimiti mjesta i lokacije svih
posjeda za koja je potrebno izvrSiti postupak eksproprijacije i izvrSiti
pravovremene isplate naknada u skladu sa vaze¢om zakonskom regulativom.

- Prije pocetka izvodenja radova napraviti realan plan razvoja alternativnih

saobracajnica za lokalno stanovnistvo posebno na mjestima gdje moze doci do
prekida postojecih saobracajnica ili tradicionalnih puteva.

BiolosSka raznolikost
Stanista

- Za radnike i ostalo osoblje napraviti priru¢nik o vaznim vrstama i staniStima,
kako bi ih informisali i usmijerili na prepoznavanje i o€uvanije istih.

- Odabrati mjesta koja ¢e sluziti za odlaganje gradevinskog i otpadnog materijala,
parking i pretakaliSta goriva, s ciljem zastite okoliSa i prirode.

- Privremene objekte u funkciji gradiliSta smjestiti izvan osjetljivih zona kao Sto
su Sumski ekosistemi i staniSta od znacaja, rijeke i vodotoci.

Zemljiste

- Prije pocCetka izgradnje potrebno je provesti analizu osnovnog kvaliteta
zemljista. Ekspert za zemljiste ¢e donijeti odluku o broju uzoraka i lokaciji
uzorkovanja na temelju tipova zemljiSta utvrdenih na projektnom podrucju.
Potrebno je izvrsiti analizu na sledece parametre: ukupni sadrzaj kadmijuma
(Cd), ukupni sadrzaj nikla (Ni), ukupni sadrzaj olova (Pb), ukupni sadrzaj hroma
(Cr), ukupni sadrzaj cinka (Zn), ukupni sadrzaj zive (Hg), ukupni naftni
ugljikovodonici.

Vode

- Ishoditi neophodne vodne akte od strane Agencije za vodno podrucje rijeke
Save.

- U sklopu Plana organizacije gradilista ukljuciti odgovarajuci projekt prikupljanja
i obrade drenazne i sanitarne vode iz radionice, radni¢kog kampa, i betonare.

- lzraditi Operativni plan interventnih mjera u razli€itim incidentnim situacijama
tokom izgradnje i koristenja predmetne dionice za ublaZavanje i kontrolu svih
radova koji se poduzimaju gdje bi se mogli pojaviti Stetni uc€inci na vode.
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Postoje¢a materijalna dobra, kulturno-povijesno i arheolosko naslijede

Buka

lzvrsti rekognosciranje terena i preventivna arheoloSka istrazivanja, a u skladu
sa misljenjem Zavoda za zastitu spomenika, FBiH.

Izraditi Proceduru za postupanje u slu€aju pronalaska materijalnog dobra,
kulturno-povijesnog i/ili arheoloSkog naslijeda nepoznatog porijekla.

Kroz projektnu dokumentaciju dati taCnu poziciju i duzinu fiziCkih barijera za
zastitu od buke na dijelovima gdje trasa prolazi u neposrednoj blizini naseljenih
mjesta.

7.2 Prijedlog mjera zastite tokom izvodenja gradevinskih radova

Stanovnistvo

Oformiti mehanizam za Zalbe specifiCan za projekat.

Javno objavijivati svakodnevne smetnje u prometu, te pruzati informacije
javnosti o opsegu i rasporedu gradevinskih aktivnosti, oCekivanih poremecaja i
ogranicenja pristupa.

Na lokalne i servisne saobracajnice redovno postavljati i mijenjati saobracajnu
signalizaciju tokom izvodenja radova kako bi se smanjile eventualne nesrece
stanovnistva.

Poticati lokalno stanovniStvo na zaposlenje tokom izgradnje brze ceste.
Osigurati osoblje koje ¢e stalno brinuti 0 mjerama zastite stanovniStva od
opasnosti.

Izvoda€ je duzan tokom cijelog vremena izgradnje saobracajnice zastititi
stanovniStvo od eventualnih opasnosti i nesretnih sluCajeva postavljanjem
odgovarajucih saobracajnih znakova i znakova upozorenja..

Informisati lokalno stanovni$tvo o privremenim pristupnim i servisnim cestama
kako bi neometano nastavili odvijati svakodnevne obveze.

Ograniciti kretanje teSke mehanizacije prilikom izgradnje brze ceste, kako bi
povrsina poljoprivrednog tla devastirana radovima bila $to manja.

U Sto vecCoj mijeri Koristiti postoje€u mrezu puteva, koju nakon zavrSetka
gradevinskih radova treba sanirati.

Postaviti tablu, na svim otvorenim gradilistima, sa svim relevantnim podacima
o izgradnji (imena Investitora, Izvodaca i Projektanta; naziv i vrsta gradevinskih
radova; vrijeme pocCetka i zavrSetka gradevinskih radova). Tabla treba da
uklju€uje informacije o kontakt osobama za zastituokoliSa, sigurnost i pitanja
zajednice.

Sanirati oSteéenja na lokalnim i pristupnim putevima i puteve dovesti u
prvobitno stanje.

Omoguciti nesmetan pristup i koriStenje svih parcela kojima su imali pristup i
prije izgradnje brze ceste.

Strogo zabraniti i onemoguciti koriStenje parcela koje se nalaze izvan pojasa
ekspropijacije, bez saglanosti vlasnika tih parcela.
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- Za smijestaj privremenih objekata, skladiSta materijala, mehanizacije, odabrati
lokaciju Sto je moguce dalje od stambenih objekata kako bi se svi negativni
uticaji na stanovnistvo smanijili.

- Rad mehanizacije ograniciti na radno vrijeme od 7-18 sati u blizini naseljenih
mjesta. Mjere zastite od buke podrazumijevaju:

Izbjegavati izvodenje paralelnih aktivnosti i rada viSe uredaja u blizini
stambenih objekata.

Provoditi mjerenje i kontrolu nivoa buke u sluc¢aju prituzbe stanovnistva.
U sklopu plana uredenja gradiliSta predvidjeti i primijeniti mjere za
sprjeCavanje Sirenja buke s gradiliSta iznad dozvoljenog nivoa.
Odrzavati mehanizaciju (gradevinske strojeve i vozila) u ispravhom
stanju, te provoditi redovan program odrZavanja i popravaka opreme.
KoriStenje inzenjerskin tehnika kontrole buke gdje je prakticno
(koriStenje prigusnih lonaca, priguSivaca i sl.).

Na svim gradevinskim strojevima i vozilima koja sa koriste pri izgradnji
obavezno ugraditi zvuénu zastitu (izolaciju) pogonskog motora i drugih
sklopova koji proizvode ili doprinose razvoju buke.

- Mijere zastite kvaliteta zraka podrazumijevaju:

Gradiliste, mjesta pozajmista i skladiStenja materijala, odlagalista
otpada, privremene saobraéajnice i manipulativne povrSine kvasiti
tokom toplih, suhih i vjetrovitih vremenskih uslova kako bi se sprijecilo
podizanje prasine.

Transport Sljunka, asfalta, kamenog i zemljanog materijala i sli¢nih
materijala vrsiti ceradom prekrivenim kamionima.

Prilikom miniranja za iskope u stijenskom masivu odabrati tip eksploziva
koji ima najmanje Stetne uticaje na okolis. Za koriStenje minskih buSotina
koristiti buSilice sa skupljanjem praSine u plasticne vrece.

Koristiti tehniCki ispravnu mehanizaciju, te vrsiti redovito odrazavanje
gradiliSnih strojeva, uz iskljuCivanje istih kada se ne koriste.

Redovnim (planskim periodi¢nim) i vanrednim tehnic¢kim pregledima
strojeva i vozila osigurati maksimalnu ispravnost i funkcionalnost
sistema sagorijevanja pogonskog goriva, koristiti (i redovito kontrolirati)
gorivo sa garantiranim standardom kvaliteta.

Bioloska raznolikost

Stanista

- Otpad koji nastane zbog CiS¢enja vegetacije i zemljanih radova treba pravilno
odlozZiti na za to predvidena mjesta (odlagali$ta inertnog otpada), kontrolisati
zbrinjavanje otpada kako bi se suzbila degradacija prirodne vegetacije.

- Prilikom organizacije gradilita, izvodenja radova na istom i kretanje strojeva
koristiti ve¢ postojeCe saobracajnice i izbjeéi degradaciju stanidta za potrebe
pristupnih cesta.
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Ukoliko budu potrebne dodatne povrsine, potrebno je koristiti ve¢ degradirana
stanista kao Sto su pristupne ceste (npr. postojeCe ceste ili degradirana
neprirodna stanista) te izbjegavati prirodna podrucja (Sume i travnjaci).

Flora

Podrucja na kojima ¢e se uklanjati vegetacija potrebno je oznaciti (npr.
biorazgradivom bojom).

Izbjegavati nepotrebnu sjeCu starijin stabala, koristiti iskljuCivo podrucje
projekta na kojem c¢e se izvoditi radovi, bez dodatnih aktivhosti na drugim
podrucjima.

Obnoviti vegetaciju i pionirskim vrstama koje imaju veliku ekoloSku valencu.
Vrste prilagoditi ve¢ postojecoj vegetaciji. Prije sadnje vegetacije treba pratiti
ekoloske uslove (tlo, voda, temperatura).

SprijeCiti mogucénost pojave poZara radi oCuvanja vegetacije (Elaborat zastite
na radu, Elaborat zastite od pozara).

Sprijeciti nepotrebno kretanje vozila izvan podrucja predvidenog za provodenje
gradevinskih aktivnosti kako bi se smanijilo zapraSivanje flore.

Vlaziti privremene saobracajne trake kako bi se sprijecilo stvaranje i taloZzenje
prasine na okolnoj flori.

Ako se otkrije povecanje broja invazivnih vrsta, provesti korektivne mijere
mehani¢kog uklanjanja invazivnih vrsta.

Iskopani materijal, koji se nece Koristiti u gradevinskim radovima, potrebno je
odloZiti na odobrena odlagalista.

Maksimalno sacuvati postojece visoko zelenilo i vlazna podrucja oko rijeka,
Na terenu jasno oznaciti granice radnog prostora,

IzvrSiti sanaciju degradiranih povrSina na kraju izgradnje,

Kod gradnje mostova potrebno je posebnu paznju obratiti izvodenju radova radi
smanjenja nepotrebnog ostedivanja biljaka u vlaznim biljnim zajednicama.
Potrebno je zabraniti nepotrebnu sje€u stabala i nasipanje okolnog terena sto
bi dovelo do smanjenja povrSina vlaznih stanista, ali i do moguce promjene
vodotoka.

Fauna

SprijeCiti neadekvatno odlaganje otpada, odnosno onemoguciti da Zivotinje
dodu u kontakt sa otpadom.

U saradnji s lovackim drustvima premjestiti eventualno postoje¢e lovno-
gospodarske i lovno-tehniCke objekte (hranilista, pojilista, ¢eke) na druge
lokacije ili nadomjestiti novima, na sigurnoj udaljenosti od ceste.

Vegetaciju sijeCi i uklanjati izvan sezone gnijezdenja ptica (od pocetka travnja
do kraja lipnja).

U saradnji s lovackim druStvima odrediti staze koje koristi divljaC, te osigurati
hraniliSta i pojiliSta u svrhu odvlacenja divljaci od zone gradilista.
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Tokom izgradnje vijadukta i mostova stanista se ne smiju dodatno naruSavati i
oStetiti jer Ce i za vrijeme izgradnje ti migracijski koridori biti koriSteni za prolaz
Zivotinja.

U cilju zastite zivotinja i divljaCi izgraditi prolaze za Zivotinje; podvoznjake i
propuste, kako bi se kompenzovali presjeceni migracijski putevi.

Sve objekte brze ceste koji mogu posluziti za prolaz zivotinja (propuste za vodu
i neasfaltirane podvozZnjake) zastititi od buke prouzrokovane saobracanjem
vozila izgradnjom bukobrana ili sadnjom guste Zivice.

Izbjegavati postavljanje dodatnih umjetnih uliCnih svjetiljki i nepotrebne
svijetlece saobracajne znakove.

Tlo i zemljiste

Osiguravati odgovarajucu stabilnost padina te kontrolu erozije tla i smanjenje
osjetljivosti na klizanje i odrone, izgradnjom npr.:

- Potpornih zidova — za zadrzavanje rastresitih materijala na padinama.

- Odvodnih kanala — koji ¢e preusmijeriti oticanje vode.

- Koristenjem zastitnih mreza (ili slicnih elemenata), gdje je to prikladno -
za zadrzavanje rastresitog materijala ili materijala s potencijalom da
postane rastresit na licu mjesta, Cime se smanjuje osjetljivost na klizista
i odrone kamenja.

Planirati radove tako da se:

- minimizira iskop i uklanjanje zemlje. Zemljiste se uklanja s gradiliSta
samo kada je prijeko potrebno i u skladu s tehnickim uputama.

- Iskoristi i ponovno upotrijebi zemlja iz iskopa gradevine za obnovu, te
omoguci ponovno uspostavljanje zemljiSta u najkraéem vremenskom
roku, kako gradevinski radovi napreduju.

- Pazljivo ukloni gorniji sloj zemljiSta kako bi se zastitila njegova struktura.
Na cijeloj povrSini unutra granice izvodenja radova, gdje je to moguce,
privremeno ukloniti povrSinski sloj zemljisSta debljine 20-40 cm i to popre¢nim
skidanjem slojeva sa deponovanjem materijala na privremene deponije duz
granice zone radova.

Visina sloja plodnog zemljita privremeno pohranjenog na deponiji, ne smije biti
viSa od 2 metra.

Deponovano plodno zemljiSte ne smije biti gazeno mehanizacijom i
transportnim sredstvima i deponija plodnog zemljiSta ne smije biti zagadena
hemikalijama (nafta, motorno ulje).

Deponiju plodnog zemljista zastititi od erozije izazvane vodom ili vjetrom.

Gdje god je to moguée, ograniCiti kretanje vozila u podrucjima izvan
saobracajnica kako bi se smanjilo zbijanje tla, a posebno u podruc¢jima s
meksSim naslagama / tlima, izbjegavati voznju izvan ceste po vlaznom vremenu;
Posebno izbjegavati poSumljena podrucja za postavljanje pomoc¢nih i pratecih
objekata.

Prilikom izvodenja zemljanih radova skinuti humusno-akumulativni sloj, zastititi
ga od oneciS¢enja i naknadno koristiti na povrSinama na kojima se ocijeni
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potrebnim (npr. uredenje nasipa, trajnih odlagaliSta otpada ili zelenog pojasa
pored ceste).

- U skladu sa projektom pejzaznog uredenja, uz cestu zasaditi zastitne ,zelene”
zidove od rastinja koji Stite od buke i praSine, smanjuju koncentraciju CO2,
smanjuju povrsinsko oborinsko otjecanje vode, povecavaju bioraznolikost,
popravljaju kvalitet zraka“.Sva gradiliSta, baze gradevinske operative,
kampove, skladista, privremene saobracajnice i druge radne objekte locirati
izvan zona koje predstavljaju vazne poljoprivredne prostore.

- lzgraditi sanitarne i odvodne objekte u kampu i duz trase brze ceste u skladu
sa glavnim projektom.

- Osigurati podrucja na kojima betonske mijeSalice mogu i isprati ostatak betona
bez zagadenja okolisa.

- Zabraniti pranje strojeva i vozila u zoni radova.

- Sve manipulacije sa naftom i njenim derivatima tokom gradnje obavljati uz
maksimalne mjere zastite kako ne bi doslo do izlijevanja. Ambalaza za ulje i
druge derivate nafte, moraju se sakupljati i kontrolirano odvoziti preko
ovlastenog operatera.

- Parkiranje masSina i mehanizacije vrSiti samo na uredenim mjestima, s
nepropusnom podlogom gdje ¢e se osigurati posebne mjere zastite od
oneciséenja tla uljem, naftom i naftnim derivatima. Ukoliko dode do oneciséenja
tla curenjem ulja ili na neki drugi nacin, taj sloj zemlje je potrebno ukloniti
izbrinuti sa ovlastenim operaterom za upravljanje opasnim otpadom.

- Vrsiti stalni nadzor nad upotrebom opasnih tvari kako bi se sprijecilo izlijevanje
i uCinkovito reagiralo na eventualne incidente.

- Vrsiti kontinuiran nadzor nad unutradnjim transportom.

- Raazviti i provoditi Plan upravljanja otpadom te staviti u funkciju odgovarajuée
postupke upravljanja otpadom za odvajanje, skladiStenje i prijenos
odgovornosti za upravljanje otpadom na ovlastene operatere kako bi se izbjeglo
neprimjereno odlaganje svih kategorija otpada na i oko gradiliSta. Pri tome:

- podruCja za skladiStenje i rukovanje opasnim tvarima moraju biti
nepropusna i zasticena od kise;

- izraditi plan i osigurati opremu za CiSCenje izlijevanja te istu osigurati
dostupnim na gradilistima;

- oneciSc¢ena tla zbrinjavati kao opasni otpad u ovlastenom postrojenju za
upravljanje otpadom.

- Vrsiti odvojeno prikupljanje i priviemeno skladiStenje opasnog i neopasnog
otpada.

- Osigurati da komunalni otpad prikuplja ovlasteno komunalno poduzece.

- OneciS¢ena tla zbrinjavati kao opasni otpad u ovlastenom postrojenju za
upravljanje otpadom.

- Posebne kategorije prikuplja i zbrinjava ovlasteni operater za zbrinjavanje
opasnog otpada.

- Opasni otpad koji se predaje ovlaStenom operateru mora biti zapakovan na
nacin da spre€ava bilo kakav kontakt otpada sa okoliSem.
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U slucaju skladiStenja otpada za koji sadrzaj nije poznat, poduzeti mjere koje
ukljuCuju ispitivanje i analizu u cilju ispitivanja karakteristika otpada. Do
utvrdivanja karakteristika ovaj otpad se smatra opasnim.

Pravilno planirati i odabirati lokacije privremenih odlagaliSta gradevinskog
otpada.

Provoditi mjere u skladu sa vodnom saglasnosti.

Izbjegavati servisiranje gradevinskihn masina na gradiliStu ili osiguravajte
nepropusne podloge za smjestaj i servisiranje gradevinske mehanizacije.
Gradilista i potrebne aktivnosti (radionica, radni¢ki kamp, betonara i sl.) locirati
dalje od vodotoka, gdje je to moguce, te na suhim lokacijama s dobro
konsolidovanom geologijom.

Osigurati opremu za Cid¢enje izlijevanja na svim mjestima gdje se skladisti
gorivo ili drugi materijal.

Za vozila i cisterne za gorivo osigurati opremu za izlijevanje, a vozace obuciti
za CiS¢enje izlijevanja.

Zabraniti bilo kakvo ispustanje otpadnih voda (vode ili druge tekucine) ili drugih
materijala u povrSinske vode, ali ako je potrebno — osigurati odgovarajuci
tretman

Osigurati i odrzavati objekte za prikupljanje otpadnih voda (npr. prijenosne
zahode) i da ovlasteni servisni operater ukloni i pravilno odlozi otpadnu vodu iz
zahoda. Objekti ¢e biti dovoljni za broj osoblja.

Svi opasni materijali ukljuCujuéi, ali ne ograniCavaju¢i se na ugljikovodike,
moraju se skladistiti u vodonepropusnim i okruzenim podrucjima.

Sav komunalni otpad koji nastaje na gradiliSstu organizovano zbrinuti putem
ovlastenog javnog komunalnog preduzeca;

Sav materijal od iskopa, koji ne¢e biti odmah upotrijebljen u gradevinskim
radovima, deponirati na za to predvidenim lokacijama u skladu sa POG
(deponije viska materijala) kao i van definiranih osjetljivih zona.

Minimizirati gradevinske radove u vrijeme visokih vodostaja, a iskop za potrebe
temeljenja stubnih mjesta mostova preko povrsinskih vodotoka.

U blizini vodotoka koristiti samo Cisti materijal za nasip, kao $to je Sljunak, bez
primjesa zemlje ili drugih necistoca.

Regulacionim radovima ne smiju da se izazovu izmjene hidroloSkog rezima
pritoka na cijeloj duZini trase.

Kvaliteta zraka

Gradiliste, mjesta pozajmista i skladiStenja materijala, privremene
saobracajnice i manipulativne povrSine kvasiti tokom toplih, suvih i vjetrovitih
vremenskih uslova kako bi se sprijeCilo podizanje prasine.

Transport Sljunka, asfalta, kamenog i zemljanog materijala i sli¢nih materijala
vrSiti ceradom prekrivenim kamionima.
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Brzinu kretanja vozila na gradiliStu, neasfaltiranim (pristupnim) putevima
ograniciti i prilagoditi uslovima puta.

Koristiti tehniCki ispravhu mehanizaciju, te vrsiti redovno odraZzavanje
gradevinskih masina, uz iskljuCivanje istih kada se ne koriste.

Redovnim (planskim periodi¢nim) i vanrednim tehni¢kim pregledima masina i
vozila osigurati maksimalnu ispravnost i funkcionalnost sistema sagorijevanja
pogonskog goriva, koristiti (i redovno kontrolirati) gorivo sa garantovanim
standardom kvaliteta.

KoriStenje materijala iz pozajmista, betonara i asfaltnih baza koja imaju okoliSnu
dozvolu.

Ograniciti uklanjanje biljnog pokriva¢a na najmanju mogucu mjeru, te zabraniti
sjeCu stabala i grmlja koja nije u direktnoj vezi s izgradnjom saobracajnice.
Kretanje teSke mehanizacije strogo ograniciti na najnuzniju potrebnu
manipulativnu povrsinu kako bi se izbjeglo bespotrebno devastiranje povrsina
Sumskog tla i biljnog pokrova.

Nakon zavrSetka radova sanirati privremena parkiralista, okretidta, pristupne
puteve i radne povrSine mehanizacije oko trase, ukloniti viSak gradevinskog i
otpadnog materijala.

U zavrsSnoj fazi izvodenja radova pristupiti provedbi Projekta pejzaznog
uredenja glavne trase, petlji, naplatnih mjesta, odmorista.

Postoje¢a materijalna dobra, kulturno-povijesno i arheolosko naslijede
Infrastruktura

U fazi pripreme i izgradnje brze ceste provesti mjere zastite infrastrukturnih
gradevina na mjestima gdje se trasa brze ceste ukrsta, vodi paralelno ili se
samo mjestimic¢no priblizava, u skladu s posebnim propisima i uslovima.
Izraditi Projekte privremene regulacije saobracaja za vrijeme izgradnje
planirane dionice kojima Ce se regulisati taCke prilaza na postojeéi saobracajni
sistem.

Na mjestima presijecanja gradevinskog podrucja planirati denivelisani
prijelaz/prolaz postojecih saobracéajnica.

Na mjestima presijecanja poljskih i Sumskih puteva predvidjeti mrezu
zamjenskih puteva kojim Ce se osigurati pristup do svih parcela koje su imale
pristup prije izgradnje planirane dionice, a Cije su lokacije definisane u ldejnom
projektu. Svi prijelazi poljskih i Sumskih puteva preko trase planiranog zahvata
moraju biti denivelisani.

Dovesti u prvobitno stanje sve postojece ceste i puteve koji su oste¢eni zbog
koriStenja mehanizacije i vozila na izgradnji predmetne dionice brze ceste.
Osigurati alternativne nacine vodoopskrbe, elektroopskrbe i opskrbe TK
uslugama stanovnistva u periodima kada se budu izvodili gradevinski radovi na
rjeSavanju kolizijie s ovom infrastrukturom, uz obaveznu saradnju s
preduzecima koja upravljaju ovom infrastrukturom.
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U fazi izvodenja primijeniti sve propisane gradevinske radnje s ciliem zastite
infrastrukturnih vodova.

Kulturno-povijesno i arheolosko naslijede

Izraditi elaborat o prethodnom arheoloSkom rekognosciranju terena i izvrsiti
obuku radnika o nacinu prepoznavanja mogucih nalaza i o na€inu postupanja
u slu¢ajnu pronalaska arheoloskih ostataka.

Obavezan i kontinuiran nadzor arheologa i konzervatora na podrucjima gdje se
prethodnim istrazivanjima utvrdi moguénost postojanja objekata kulturno -
povijesne bastine, te njihovo stalno konsultativho sudjelovanje tokom izvodenja
dionice.

U sluCaju da se tokom izgradnje naide na arheoloSka nalazista potrebno je
odmah obustaviti radove i obavijestiti nadlezne institucije, odnosno Zavod za
zastitu spomenika.

Organizacijom gradiliSta (pristupni putevi, pozajmiste i skladiStenje materijala,
skladistenje strojeva, deponija materijala) potrebno je voditi rauna da se
izbjegnu lokaliteti kulturno — povijesnog naslijeda.

Zabraniti prelaz pristupnih puteva, odlaganje otpada i stacioniranje teske
mehanizacije u zonama koje su u neporednoj blizini poznatih lokaliteta objekata
KPN, te zonama u kojima se utvrdi mogucnost fiziCkih ostecenja ili povrede
arheoloskih nalaza;

Provodenje mjera koje se odnose na zastitu od buke i vibracija i zastitu okolisa.

Pejzaz

Radove izvoditi isklju€ivo u prostornom obuhvatu koji ¢e biti utvrden u projektu.
U cilju zastite pejzaznih vrijednosti izbjegavati izgradnju visokih nasipa,
pogotovo u blizini i kroz stambena naselja.

Ograniciti kr€enje i skidanje vegetacije samo na povrSinama gdje je to
neophodno.

Ukoliko se prilikom izvodenja zemljanih radova naide na humusni sloj, treba ga
skinuti i zastititi od oneciScenja te naknadno Koristiti na povrSinama na kojima
se ocijeni potrebnim.

Provoditi sve propisane mjere upravljanja otpadom za vrijeme gradnje.

Sva odlagalista viska materijala po konacnom zavrSetku radova kultivirati i
pejzazno urediti tako da se Sto bolje uklope u postojecu okolinu.

Sve zahvate na objektima brze ceste koji zahtijevaju veci opseg gradevinskih
radova od samog objekta brze ceste u potpunosti sanirati nakon izvodenja.
Poslije zavrSetka izgradnje svih objekata izvrSiti potpuno uredenje prostora.

U zavrs$noj fazi izvodenja radova pristupiti provedbi Projekta pejzaznog
uredenja glavne trase, petlji, naplatnih mjesta, odmorista.
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Zasti¢ena priroda

Buka

Analizom dostupne dokumentacije utvrdeno je da u projektnom podrucju nema
sluzbeno zasticenih prirodnih vrijednosti, u skladu sa Zakonom o zastiti prirode
FBiH (,Sluzbene novine FBiH", br. 66/13), niti da postoje podrucja koja su
predlozena za zastitu prostorno-planskom dokumentacijom, niti podrucje
predlozeno za Natura 2000 podrucje ili podrucje koje pripada Emerald mrezi.
Ovdje paznju skrecemo na vaznost provodenja svih mjera koje su predvidene
u sklopu mjera zastite bioloSke raznolikosti (stanista, flore i faune).

U zavisnosti od dinamike rada i postavljenih rokova zavrSetka radova i u
dogovoru s lokalnom samoupravom, utvrditi dnevno i sedmi¢no radno vrijeme
na izgradnji pojedinih dijelova dionice u blizini naseljenih mjesta radi
omogucavanja dnevnog, no¢nog i nedjeljnog odmora stanovnistva.

U blizini naselja ograniciti aktivnosti koje proizvode veliku buku samo u toku
radnih sati tokom dana (od 7.00 do 19.00, od ponedjeljka do petka, i od 7.00
do 13.00 subotama) i izbjegavanje nedjelja. Izuzeci se mogu primijeniti npr. za
pojedine objekte kao $to su tuneli.

Izjegavati izvodenje paralelnih aktivnosti i rada viSe uredaja u blizini stambenih
objekata.

Tokom izvodenja radova vrsiti povremeno mjerenje i kontrolisanje nivoa buke,
odnosno monitoring u naseljima u blizini gradiliSta na zahtjev stanovnika.

U sklopu plana uredenja gradiliSta predvidjeti i primijeniti mjere za sprjeCavanje
Sirenja buke s gradiliSta iznad dozvoljenog nivoa.

Tokom izvodenja radova odrzavati mehanizaciju (gradevinske strojeve i vozila)
u ispravnom stanju, te provoditi redovan program odrzavanja i popravaka
opreme.

Koridtenje inzenjerskih tehnika kontrole buke gdje je prakticno (koristenje
prigusnih lonaca, prigusivacai sl.).

Na svim gradevinskim strojevima i vozilima koja sa koriste pri izgradnji
obavezno ugraditi zvuénu zastitu (izolaciju) pogonskog motora i drugih
sklopova koji proizvode ili doprinose razvoju buke.

Ograniciti brzinu kretanja trasportnih vozila na pristupnim i gradiliSnim putevima
(pozeljno 20 km/h, maksimalno 40 km/h)

Primjenjivati propise zastite na radu i koristiti zastithnu opremu u cilju zastite
radnika od prekomjernog nivoa buke na gradilistu.

Upravljanje otpadom i materijalima

Implementirati, prilagoditi i provoditi Detaljni plan upravljanja gradevinskim
otpadom koji ¢e lzvodac napraviti prije poCetka izvodenja radova, a na osnovu
Detaljnog plana upravljanja gradevinskim otpadom koji ¢e biti izraden u sklopu
Glavnog projekta.

Potpisati ugovore s ovlastenim firmama za zbrinjavanje otpada; za odvoz
komunalnog otpada s komunalnim poduzeéem, za zbrinjavanje posebnih
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kategorija otpada i opasnog otpada s ovlaStenom firmom za zbrinjavanje takvog
otpada.

- Sav otpad razvrstati na mjestu nastanka, odvojeno skupljati po vrstama,
osigurati uslove skladistenja i predati ovlastenom operateru.

- Otpadna ulja i maziva i drugi opasni otpad sakupljati u posebnim ba¢vama,
skladistiti na natkrivenoj i betoniranoj povrSini, uz onemogucne pristup
neovlastenim licima, i zbrinjavati u saradnji sa ovlaS¢enim operaterom za
upravljanje opasnim otpadom.

- ViSak materijala od iskopa odloziti na predvidene o odobrene lokacije, u skladu
sa Glavnim projektom odlagali$ta i pozajmiSta sa pristupnim saobracajnicama,
koji treba biti uraden u sklopu projektne dokumentacije.

- Definisati lokaciju za privremeno odlaganje gradevinskog otpada do odabira
lokacije za konacno odlaganje gradevinskog otpada.

- Lokacije za odlaganje viska materijala po konacnom zavrSetku radova
rekultivirati.

- U slucaju otvaranja potencijalnih pozajmista materijala (povrSine iznad 25 ha)
vrSi se procjena uticaja na okoli$, kao i ishodenje svih potrebnih dozvola.

- U slu€aju nabavke potrebnog materijala za izgradnju brze ceste na trzistu,
ugovor se moZze sklopiti samo s dobavljacima/tvrtkama koje imaju sve potrebne
vazece dozvole i odobrenja. Ovu mjeru ¢e kontrolisti Nadzor u smislu
zahtijevanja od izvodaca radova da materijale nabavljaju iz ovlastenih izvora za
koje posjeduju sve potrebe dozvole za rad u skladu s zakonskom regulativom.

Uslovi prilikom izbora lokacija za deponovanje viska materijala iz iskopa

Izbor lokacije utvrduje se na osnovu zahtjeva za preduzimanje odredenih
aktivnosti u vezi obezbjedenja stabilnosti, odnosno spreCavanja nekontrolisanog
otkidanja, klizanja i snoSenja materijala sa deponije, kao i prethodne pripreme
privremenog puta za transport materijala kao i same lokacije kako bi se na njoj
moglo odloziti predvidena koli¢ina materijala koji se odlaze, pri ¢emu se mora
voditi raCuna da se ne narusi prirodni ambijent.

Deponija se locira, po pravilu, u uvalama zaklonjenim bo¢nim reljefom, biv§im
pozajmistima zemlje i ravnim terenima koji su bez tekucih i stagnirajucih voda.

Deponija se ne moZze locirati:
- Unutar zona sanitarne zastite izvoriSta koja se koriste za snabdjevanje

stanovnistva pitkom vodom;

- Na obalama povrSinskih vodotoka - min. udaljenost 10 m;

- U plavhom podrucju odredenom u skladu sa propisima koji reguliSu zastitu
voda;

- Na podrucju ugrozenom klizanjem, uruSavanjem, slijeganjem tla ili drugim
pomjeranjem zemljine mase;

- lznad ugradenih instalacija za vodosnabdjevanje, odovodnju otpadnih voda,
vjeStaCko navodnjavanje i sl.;
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Prilikom izgradnje deponija materijala lzvoda¢ mora da vodi raCuna o sljede¢im
aspektima.
- Dobri vizualni efekti.

- Da ne bude velikih promjena u vegetaciji.

- Da se postigne minimalno ugrozavanje obradivog zemljita, vo¢njaka, Suma.

- Da ne bude promjena u hidroloSkom i hidrogeoloSkom rezimu.

- Da ne dolazi do kontaminacije tla i degradacija zemljiSta.

- Da ne dolazi do degradacije zemljista usljed erozije nastale kao posljedica
uklanjanja vegetacije, otjecanje vode itd.

7.3 Prijedlog mjera zastite tokom koristenja

Stanovnistvo
- Provoditi mjere zastite zraka i mjere zastite od buke:

+ Postaviti i odrzavati bukobrane projektovane na temelju rezultata
modeliranja buke.

« Provoditi monitoring nivoa buke u neposrednoj blizini naseljenih mjesta.
Propisani monitoring ukljuCuje godi$nja kontrolna mjerenja tokom prve
tri godine koriStenja brze ceste. Ako su izmjereni nivoi buke viSi od
dopustenih, moraju se planirati dodatne mjere zastite poput dodatnih
bukobrana, ili pasivhe mjere zastite za objekte u neposrednoj blizini
saobracajnice, a koje ukljuCuju zamjenu prozora i vrata, zatim izolaciju
fasade (kada je potrebno), rekonstrukciju objekta s relokacijom prostora
za boravak i sl.

- U slu€aju rasipanja opasnog tereta ili opasnih materija po cesti, saobracaj
zaustaviti i uputiti zahtjev specijalizovanoj sluzbi koja ¢e ukloniti opasni teret.

BioloSka raznolikost

Stanista i Flora

- lzbjegavati koristenje herbicida, hemikalija, opasnih tvari i materijala kako bi se
zastitio okoli$ od njihovih Stetnih uticaja.

- Povrsine unutar putnog pojasa, kao i rubne dijelove na mjestima kontakta sa
zelenim povrSinama redovno odrzavati Sto ukljuCuje i uklanjanje invazivnih
vrsta.

- Redovno odrzavati i Cistiti odvodne konstrukcije i separatore ulja.

Fauna

- Ograde na brzoj cesti pravilno odrzavati i redovno pregledavati, ograda mora
biti fiksirana na tlu, bilo kakva oSte¢enja se moraju odmah sanirati.

- U slucaju da se primijeti veliki broj stradalih Zivotinja tokom redovnog
odrZzavanja ceste primjeniti i dodatne mjere zastite.
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- Sluzba odrzavanja brze ceste duzna je voditi evidenciju sluCajeva ozljeda
zZivotinja. Sluzba je duzna ustupiti te podatke nadleznim lovackim drustvima, na
njihov zahtjev.

Tlo i zemljiste

- lzraditi Operativni plan interventnih mjera u razli€itim incidentnim situacijama
tokom izgradnje i koriStenja predmetne dionice.

- lzraditi operativni plan/procedure odrzavanja brze ceste.

- Odrzavati elemente oborinske odvodnje (obodni kanali, rigoli, slivnici, okna,
sabirni kolektor, proc€istac, slivnici i dr.).

- Pratiti i odrzavati padine duz trase brze ceste (usjeci i nasipi), a posebno stanje
primijenjenih elemenata zastite pokosa usjeka.

- Redovno zbrinjavati komunalni otpad na odmoristima i drugim objektima u
sklopu brze ceste.

Vode

- Provoditi mjere u skladu sa Vodnom dozvolom.

- lzraditi Operativni plan interventnih mjera u razli€itim incidentnim situacijama
tokom koriStenja predmetne dionice.

- lzraditi Operativni plan odrzavanja brze ceste.

- Povremene unutarnje vode s brze ceste smatrati onecisc¢enim fluidom, kojeg je
prije upustanja u okolis$ treba prikupiti u mastolove (separatore ulja).

- Redovno servisirati i odrzavati ugradene elemente odvodnje i ugradene
sisteme za procCiS¢avanje kako bi se osiguralo da ostanu ucinkoviti.

- Konstrukcije objekta za preciScavanje otpadnih voda sa kolovoza moraju
garantovati vodonepropusnost, tj. ne smije se dozvoliti procjedivanje otpadnih
voda u podzemlje. Prilaze objektima za preciS¢avanje otpadnih voda sa puta
rijeSiti na efikasan nacin uz mogucénost prilaza vozila (tipa auto-cisterni za
odvoz otpadne vode, odnosno otpadnog materijala sa ovih objekata) istim.

- U slu€aju rasipanja opasnog tereta ili opasnih materija po cesti, saobracaj je
potrebno zaustaviti, te uputiti zahtjev specijaliziranoj sluzbi koja treba izvrsiti
uklanjanje opasnog tereta, a prema Operativnom planu mjera za akcidentne
situacije. U sluCaju tezih saobracajnih nesreca vazno je adekvatnim
saobracajnim znakovima upozoriti na mjesto nesreCe, te obavijestiti hitnu
pomo¢, policiju i vatrogasnu sluZzbu o mjestu nesrece.

Kvaliteta zraka

- Odrzavati zelene zastitne pojaseve i fiziCke barijere uz saobracajnicu.
Klima

- Redovno provoditi odrzavanje biljnog pokrivata prema Projektu pejzaznog
uredenja glavne ftrase, petlji, naplatnih mjesta, odmorista, te uraditi
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poSumljavanje zemljiSta unutar podrucja uticaja projekta, gdje god je to
moguce.

Postoje¢a materijalna dobra, kulturno-povijesno i arheolosko naslijede

Infrastruktura
Ne predvidaju se jer se ne oCekuju negativni uticaji.

Kulturno-povijesno i arheolosko naslijede
Ne predvidaju se jer se ne oCekuju negativni uticaji.

Pejzaz
- Redovno provoditi odrzavanje biljnog pokrivaCa prema Projektu pejzaznog
uredenja glavne trase, petlji, naplatnih mjesta, odmorista.

Zasticena priroda
Ne predvidaju se jer se ne oCekuju negativni uticaji.
- Ovdje paznju skre¢emo na vaznost provodenja svih mjera koje su predvidene
u sklopu mjera zastite bioloSke raznolikosti (stanista, flore i faune).

Buka

- Postaviti i odrzavati bukobrane projektovane na temelju rezultata modeliranja
buke.

- Provoditi monitoring nivoa buke u neposrednoj blizini naseljenih mjesta.
Propisani monitoring uklju€uje godiSnja kontrolna mjerenja tokom prve tri
godine koriStenja brze ceste. Ako su izmjereni nivoi buke vise od dopustenih,
moraju se planirati dodatne mjere zastite poput dodatnih bukobrana, ili pasivne
mjere zastite za objekte u neposrednoj blizini saobracajnice, a koje ukljuuju
zamjenu prozora i vrata (zvucna izolacija prozora Rw = do 45 dB), zatim
izolaciju fasade (kada je potrebno), rekonstrukciju objekta sa relokacijom
prostora za boravak i sl.

Upravljanje otpadom i materijalima

- Investitor ¢e obvezu postupanja s otpadom koji nastaje uslijed koridtenja i
odrzavanja saobracajnice ugovorom prenijeti na firmu angazovanu na
poslovima odrzavanja saobracajnice.

- Vrsiti redovno odrzavanje brze ceste i objekata sistema odvodnje otpadnih
voda.

- Redovno zbrinjavati komunalni i drugi otpad nastao na odmoriStima i drugim
objektima u sklopu brze ceste.

- TaloZnike i separatore masti i ulja redovno Cistiti, a talog zbrinjavati u saradniji
sa ovlastenim institucijama.
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7.4 PRIJEDLOG PLANA PROVODENJA MJERA ZASTITE OKOLISA

7.4.1 Stanovnistvo

Uticaji na koje se treba usmijeriti
paznja
Faza prije izgradnje

Pogodenost zemljiSnih parcela
(otkup zemljista).

Fazaizgradnje

Povecan nivo buke i prasine
uslijed izvodenja radova na
stanovnistvo i domadinstva u
neposrednoj blizini saobracéajnice.

Povremeni prekidi u prometnoj
komunikaciji i pove¢ano vrijeme
putovanja do radnog mjesta, Skole
i sl.

Zdravstveni i sigurnosti rizici
zajednice.

Ograniceno koristenje zemljista i
pristupa.

Zaposlenost lokalnog
stanovnistva.

Kljuéne mjere ublazavanja/upravijanja

Izrada Elaborata o eksproprijaciji te otkup zemiljista u
skladu sa zakonskom regulativom.

Poduzeti mjere o kvaliteti zraka i nivou buke te rad
mehanizacije ograniciti na radno vrijeme od 7-18 sati u
blizini naseljenih mjesta.

Javno objavljivati svakodnevne smetnje u saobracaju, te
pruzati informacije javnosti o opsegu i rasporedu
gradevinskih aktivnosti, o€ekivanih poremecaja i
ograni€enja pristupa.

U zonama izgradnje oznaciti saobracéajnicu adekvatnim
saobracéajnim znakovima, tablama i/ili signalizacijom.
Saobracajne mjere upravljanja sigurno$c¢u trebaju
ukljuciti privremeno osvjetljenje i odgovarajucu
signalizaciju tokom iskopa i sanacijskih/gradevinskih
radova, organizaciju kretanja vozila i pjeSaka,
organizaciju parkinga i sl.

Tokom izgradnje potrebno je zaétititi stanovnistvo, a
narocito djecu od opasnosti od nesretnih slu€ajeva.
Potrebno je osigurati osoblje koje ¢e stalno brinuti o
mjerama sigurnosti.

Informirati lokalno stanovnistvo o priviemenim
pristupnim i servisnim cestama kako bi neometano
nastavili odvijati svakodnevne obveze.

Izvodaci ¢e zapoSljavati lokalno stanovnistvo gdje god je
to moguce.
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Odgovornost

JP Autoceste
FBiH

Izvodac
radova

Izvodac
radova

Izvodac
radova

Izvodac
radova

Izvodac
radova

Izvodac
radova

Monitoring

JP Autoceste FBiH

NADZOR

JP Autoceste FBiH

JP Autoceste FBiH
/ Nadzor

JP Autoceste FBiH
/ Nadzor

JP Autoceste FBiH
/ Nadzor

JP Autoceste FBiH

Kljuéni pokazatelj
ucinka (indikatori)

Prihvacenost
projekta.
Provedena
eksproprijacija.

Smanjen negativan
uticaj na zdravlje
stanovnistva.

Smanjen negativan
uticaj uslijed
obavljanja
svakodnevnih
obaveza i aktivnosti.

Postavljena
signalizacija.
Implementiran POG.
Nisu zabiljezene
nesrece.

Sigurnost i smanjen
broj nesreca.

Omogucéen pristup i
neometano odvijanje
svakodnevnih
obaveza.

Povecanje
zaposlenosti lokalnog
stanovnistva.
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Uticaji na koje se treba usmijeriti
paznja

Promjene ustaljenih drustvenih
obrazaca u slu€ajevima prolaska u
blizini naseljenih mjesta.
Tradicionalni sistemi i funkcije
naselja, kao i komunikacija medu
stanovnicima u odredenim
dijelovima trase ¢e biti
poremecena i prekinuta.

Faza koristenja

Povec¢an nivo buke i prasine i
Stetnih materija u zrak na
objektima u neposrednoj blizini
brze ceste.

Rizici od incidenata mogu imati
negativan uticaj na obliznje
stanovni$tvo i okolis.

Kljucne mjere ublaZzavanja/upravijanja

Omoguciti nesmetanu komunikaciju stanovnistva po
svim postojeéim cestama koje se nalaze u obuhvatu
projekta kao i po cestama koje ¢e se koristit prilikom
izgradnje brze ceste.

Mijere se provode kroz mjere zastite od buke i zraka:

- Postaviti i odrzavati bukobrane projektovane na
temelju rezultata modeliranja buke.

- Provoditi monitoring nivoa buke u neposrednoj
blizini naseljenih mjesta. Propisani monitoring
uklju€uje kontrolna mjerenja tokom prve tri
godine koristenja brze ceste. Ako su izmjereni
novpi buke vise od dopustenih, moraju se
planirati dodatne mjere zastite poput dodatnih
bukobrana, ili pasivhe mjere zastite za objekte
u neposrednoj blizini ceste a koje uklju€uju
zamjenu prozora i vrata, zatim izolaciju fasade
(kada je potrebno), rekonstrukciju objekta s
relokacijom prostora za boravak i sl.U slu€aju
pojave bilo kakvog negativhog uticaja na
zdravlje ljudi i okoli$ Investitor/vlasnik ceste
mora obavijestiti stanovnistvo u skladu sa
zakonskim odredbama.

U slu€aju rasipanja opasnog tereta ili opasnih materija
po cesti, saobracaj zaustaviti i uputiti zahtjev
specijaliziranoj sluzbi koja ¢e ukloniti opasni teret.
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Odgovornost

JP Autoceste
FBiH/

Izvodac
radova

JP Autoceste
FBiH, Sluzba
odrzavanja /
Izvodac€ za
odrzavanje

JP Autoceste
FBiH

Monitoring

JP Autoceste FBiH /
Nadzor

JP Autoceste FBiH

JP Autoceste FBiH

Kljuéni pokazatelj
ucinka (indikatori)

Omogucéen pristup
izgradnjom novih
saobracajnica i
prolaza i neometano
odvijanje saobracaja
izmedu naselja.

Smanjen negativan
uticaj na zdravlje
stanovniStva.

Smanjen negativan
uticaj na zdravlje
stanovnistva.
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7.4.2 BioloSka raznolikost

7.4.2.1 Stanista

Uticaji na koje se
treba usmieriti
paznja
Faza prije izgradnje

Stetni uticaji zbog
loSeg ili nedovoljno
dobrog planiranja
radova (uniStavanje
vegetacije koja se
moze izbjedi,
poZzari...).

Faza izgradnje

Gubitak staniSta
zbog izvodenja
radova

Ostecenje i
narusavanje stanista
i rubova Suma
strojevima

Faza koristenja
Trajni gubitak i
cjepkanje
(fragmentacija)
stanista.

Kljuéne mjere ublazavanja/upravijanja

Za radnike i ostalo osoblje napraviti prirunik o vaznim
vrstama i stanistima, kako bi ih informirali i usmjerili na
prepoznavanje i o€uvanije istih.

Odabrati mjesta koja ¢e sluziti za odlaganje gradevinskog i
otpadnog materijala, parking i pretakalidta goriva, s ciljem
zastite okoliSa i prirode.

Privremene objekte u funkciji gradiliSta smjestiti izvan
osjetljivih zona kao $to su Sumski ekosistemi i stanista od
znacaja, rijeke i vodotoci.

Otpad koji nastane zbog ¢iS¢enja vegetacije i zemljanih
radova treba pravilno odloziti na za to predvidena mjesta
(odlagalista inertnog otpada), kontrolirati zbrinjavanje
otpada kako bi se suzbila degradacija prirodne vegetacije.

Prilikom organizacije gradilita, izvodenja radova na istom i
kretanje strojeva koristiti ve¢ postojece saobracajnice i
izbjeéi degradaciju stanista za potrebe pristupnih cesta.

Ukoliko budu potrebne dodatne povrsine, koristiti ve¢
degradirana stani$ta kao $to su pristupne ceste (npr.
postojeée ceste ili degradirana neprirodna stanista) te je
potrebno je izbjegavati prirodna podrucja (Sume i travnjaci).

Izbjegavati koriStenje herbicida, hemikalija, opasnih tvari i
materijala kako bi se zastitio okoli§ od njihovih Stetnih
uticaja.

l]nstitut za gradevinarstvo “IG"” Banja Luka
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Odgovornost

/ lzvodac
preko JP
Autoceste
FBiH

Izvodac
radova

JP Autoceste
FBiH, Sluzba
odrzavanja /
Izvodac za
odrzavanje

Monitoring

Nadzor i JP Autoceste
FBiH

Kartiranje/dokumentira
nje stanista prije
pocetka izvodenja
radova, terenskim
obilaskom i snimkama
iz zraka utvrditi
pocetno stanje biotopa.

JP Autoceste FBiH
/ Nadzor

Tokom izgradnje
potrebno je redovno
pracenje ocCiS¢enih
stanista.

Provesti nadzor nad
izvodaCem radova
(vizualni pregledi na
tjednoj razini) zbog
pracenja i u€inkovitosti
propisanih mjera.

Nadzor treba voditi
zabiljeSke o vizualnim
pregledima i podnositi
ih jednom mjesecno.

JP Autoceste FBiH

Mijesecno pracenje
pridrzavanja propisanih
mjera.

Kljuéni pokazatelj ucinka
(indikatori)

Oc¢uvani okolni stani$ni tipovi
koji nisu pod direktnim
uticajem trase, narocito
ocuvanost Suma i vodotoka.

Okolna stanista, koja nisu u
zoni zahvata, ostaju
océuvana, ne dolazi do
degradacije drugih stanista,
uniSteno malo ili nimalo
dodatne Sumske vegetacije.

Materijal koji je posljedica
zemljanih radova i skidanja
vegetacije zbrinut na
propisan nacin.

Odlagaliste otpada nastalog
tokom gradevinskih radova
smjesteno na degradiranom
zemljistu.

Nije zabiljezeno nikakvo
kemijsko oneciscenje ili je
zabiljezeno u maloj mjeri
(zanemarivo).
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Uticaji na koje se
treba usmieriti
paznja
Zagadenije stanista
zbog ispusnih
plinova iz
automobila.

7.4.2.2 Flora

Uticaji na koje se treba
usmijeriti paznja
Faza izgradnje

Uklanjanje fitocenoze i
¢is¢enje flore tokom
gradevinskih radova, ali i
pripreme gradilista (trasa,
odlagali$ta otpada,
parking...).

Povecéana koli¢ina prasine
koja se talozi u biljkama i
ometa njihove fizioloSke
procese.

Faza koristenja

Kljuéne mjere ublazavanja/upravijanja

Redovno odrzavati i Cistiti odvodne konstrukcije i
separatore ulja.

Kljuéne mjere ublazavanja/upravijanja

Podruéja na kojima ¢e se uklanjati vegetacija potrebno je
oznagiti (npr. biorazgradivom bojom).

Izbjegavati nepotrebnu sjecu starijih stabala, koristiti
iskljucivo podrucje projekta na kojem ¢e se izvoditi
radovi, bez dodatnih aktivnosti na drugim podrucjima.

Obnoviti vegetaciju autohtonim i pionirskim vrstama (koje
imaju veliku ekolosku valenciju).

Sprijeciti mogucnost pojave pozara radi oCuvanja
vegetacije (Elaborat zastite na radu, Elaborat zastite od
pozara).

Sprijeciti nepotrebno kretanje vozila izvan podrucja
predvidenog za provodenje gradevinskih aktivnosti kako
bi se smanijilo zapraSivanje flore.

Vlaziti privremene saobracéajnice kako bi se sprijecilo
stvaranje i talozenje prasine na okolnoj flori.

Iskopani materijal, koji se nece koristiti u gradevinskim
radovima, potrebno je odloziti na odobrena odlagalista.

l]nstitut za gradevinarstvo “IG"” Banja Luka
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Odgovornost

Odgovornost

Izvodac radova

Monitoring

Monitoring

Ekolog/biolog
nadgleda
stanista biljnih
vrsta.

Provesti nadzor
nad izvodatem
radova (vizualni
pregledi na
tjednoj razini)
zbog pracenja i
ucinkovitosti
propisanih mjera

Nadzor treba
voditi zabiljeSke
0 vizuelnim
pregledima i
podnositi ih
jednom
mjesecno.

Kljuéni pokazatelj ucinka
(indikatori)

Izvjestaj o redovnom i
kontinuiranom €is¢enju i
odrzavanju odvodnih
konstrukcija i separatora ulja
kao i pracenje i izvjeStaj o
kvalitetu otpadnih voda iz
separatora ulja.

Kljuéni pokazatelj u€inka
(indikatori)

Uklonjena samo oznacena
vegetacija.

Nema zabiljezenih pozara.

U blizini navedenih podrudja
nema odlagalista otpada.

Na biljkama nije prisutna
velika koli¢ina praSine.
Prasina nije vidljiva na
biljkama koje su udaljene 30
m od puta brze ceste.

Po zavrSetku radova
izvrSeno poSumljavanje i
rekultivacija podrucja uticaja
brze ceste u skladu sa
Projektom pejzaznog
uredenja glavne trase, petlji,
naplatnih mjesta, odmorista.
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Uticaji na koje se treba
usmyjeriti paznja

Zagadenje vegetacije
opasnim tvarima

7.4.2.3 Fauna

Uticaji na koje se treba
usmyjeriti paznja
Faza prije izgradnje

Stetni uticaji zbog
nedovoljno dobrog
planiranja radova.

Fazaizgradnje

Povecanje buke,
vibracija i svjetlosti u
zoni izvodenja radova
negativno uti¢e na
zivotinjski svijet (ptice,
divijag).

Stradavanje i
ozljedivanje zivotinjskih
vrsta usljed uklanjanja

Kljuéni pokazatelj uc¢inka

Klju¢ne mjere ublazavanja/upravijanja Odgovornost Monitoring (indikatori)
Nije zabiljezeno nikakvo
hemijsko oneciséenje ili je
Izbjegavati upotrebu herbicida i drugih hemikalija i zabiljezeno u maloj mjeri
opasnih tvari kako bi se zastitila flora od njihovog $tetnog } (zanemarivo).
djelovanja. JPA:C, Slgzba Pracenje
&%Zg;’gr;: / pridrzavanja Izvjestaj o redovnom
e s . . L ! i ¢iS¢enju i odrzavanj
Redovito C|st||_t| i odrzavati odvodne konstrukcije i odrzavanje mjera oldvodmhl konstr\ijkcji?a i
separatore ulja. separatora ulja kao i
pracenje i Izvjestaj o kvalitetu
otpadnih voda iz separatora
ulja.
Kljucne mjere ublazavanja/upravijanja Odgovornost Monitoring e O
ucinka (indikatori)
Terensko Izmjesteni lovno
U saradniji s lovagkim drustvima premijestiti eventualno postojece lzvodad preko  Pracenie il ¢ hJ"k' okt
i . } s - A imkama. ehnicki objekti
lovno-gospodarske i lovno-tehnicke objekte (hranilista, pojilista i ceke)  jp Autoceste snimkama,
na druge lokacije ili nadomjestiti novima, na sigurnoj udaljenosti od saradn;a S
ceste. lovackim
drustvima

Sprijeciti neadekvatno odlaganje otpada, odnosno onemoguciti da
zivotinje dodu u kontakt sa otpadom..

Vegetaciju sjeci i uklanjati izvan sezone gnijezdenja ptica (od pocetka
travnja do kraja lipnja).

U saradnji s lovackim drustvima odrediti staze koje koristi divljac, te
osigurati hranilista i pojilista u svrhu odvlacenja divlja¢i od zone
gradilista.

Tokom izgradnje mostova stanista se ne smiju dodatno narusavati i
ostetiti jer Ce i za vrijeme izgradnje ti migracijski koridori biti koriSteni
za prolaz Zivotinja.

llnstitut za gradevinarstvo “IG"” Banja Luka
Naucno-istrazivacki Institut

Izvodac radova

Ekolog/biolog
nadgleda
stanista biljnih
vrsta.

Nadzor nad
izvodacem
radova (vizualni
pregledi na
tjednoj razini)
zbog pracenja i
ucinkovitosti

Prilikom uklanjanja
vegetacije nisu
zahvacéena
gnijezda/sklonista.

Nisu zabiljezene
povrede ni bolesti koje
su posljedica
nepravilnog
zbrinjavanja organskog
i anorganskog otpada.
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Uticaji na koje se treba

usmjeriti paznja
vegetacije i kretanja
strojeva.

Faza koristenja

Ozljedivanje i uginuce
Zivotinjskih vrsta zbog
sudara s automobilima
(npr. ptice, 8iSmisi, mali
sisavci, vodozemci,
gmazovi, divijac).

Povecanje buke i
svjetlosti negativno
djeluju na osjetljive
vrste.

Rubni efekt za
zivotinjske vrste

Kljucne mjere ublaZavanja/upravijanja Odgovornost

U cilju zastite Zivotinja i divljaci izgraditi prolaze za Zivotinje;
podvoZnjake i propuste, kako bi se kompenzirali presje€eni migracijski
putevi.

Sve objekte brze ceste koji mogu posluziti za prolaz Zivotinja
(propuste za vodu i neasfaltirane podvoznjake) zastititi od buke
prouzrokovane saobrac¢anjem vozila izgradnjom bukobrana ili
sadnjom guste Zivice.

Izbjegavati postavljanje dodatnih umjetnih uli¢nih svjetiljki i
nepotrebne svijetle¢e prometne znakove.

Ograde na brzoj cesti potrebno je pravilno odrzavati i redovno
pregledavati, ograda mora biti fiksirana na tlu, bilo kakva osteéenja se
moraju odmah sanirati.

U slu€aju da se primijeti veliki broj stradalih Zivotinja tokom redovnog

odrzavanja ceste provesti dodane mjere zastite (uredaji za odvracanje JP Autoceste

A FBiH, Sluzba

Zivotinja). . ;
odrzavanja /

Sluzba odrzavanja ceste duzna je voditi evidenciju stradalih i Izquac za
odrzavanje

ozlijedenih zivotinja te istu ustupiti lovackom udruzenju koje gospodari
podru¢jem kroz koji prolazi dionica.

Objekti koji mogu da sluze i za prolaz zivotinja (mostovi, podvoznjaci,
propusti) trebaju biti prohodni.

llnstitut za gradevinarstvo “IG"” Banja Luka
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Monitoring

propisanih
mjera.

Nadzor treba
voditi zabiljeSke
0 vizualnim
pregledima i
podnositi ih
jednom
mjesecno.

Pracenje
pridrzavanja
mjera
terenskim
obilaskom

Kljuéni pokazatelj

ucinka (indikatori)
Nisu zabiljezena
stradanja faune na
gradilistu.

Zabiljezena fauna koja
koristi hranilidta i
pojilista.

Povecanje osvjetljenja

zanemarivo.

Izvjestaj o
zadovoljavaju¢em
upravljanju gradilista.

Na zastitnoj ogradi
nema uocenih
ostecenja.

Nema zabiljezenih
stradanja vrsta faune.

Nema dodatnih
rasvjetnih tijela.
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74.3 Tlo i zemljiSte

Uticaji na koje se treba
usmjeriti paznja
Faza izgradnje

Povecana erozija zbog
prirode gradevinskih
radova, te uslijed uklanjanja
povrSinskog pokrivaca i
rukovanja i skladistenja tla.

Smanijenje kvaliteta tla
uzrokovano oStecenjem
povrSinskog sloja tla i
uklanjanjem vegetacije te
gubitak naslaga/tla.

Erozija i obezvodnjavanje
tla kao posljedica kréenja
Suma i skidanja vegetacije.

Kljuéne mjere ublazavanja/upravijanja

Osiguravati odgovarajucu stabilnost padina te kontrolu erozije
tla i smanjenje osjetljivosti na klizanje i odrone, izgradnjom
npr.:

Potpornih zidova — za zadrzavanije rastresitih materijala na
padinama.
Odvodnih kanala — koji ¢e preusmieriti oticanje vode.
KoriStenjem zastitnih mreza (ili slicnih elemenata), gdje je
to prikladno - za zadrzavanje rastresitog materijala ili
materijala s potencijalom da postane rastresit na licu
mjesta, ¢ime se smanjuje osjetljivost na klizista i odrone
kamenja.
Planirati radove tako da se:
- Minimizira iskop i uklanjanje zemlje. Tlo se uklanja s
gradilista samo kada je prijeko potrebno i u skladu s tehnic¢kim
uputama.
- Iskoristi i ponovno upotrijebi iskopano tlo iz gradevine za
obnovu, te omoguci ponovno uspostavljanje tla u najkracem
vremenskom roku, kako gradevinski radovi napreduju.
- Pazljivo ukloni gornji sloj tla kako bi se zaétitila njegova
struktura.

Izvodac
radova

Izvodac
radova
Svu zemlju s privremenih ili stalnih radnih mjesta ukloniti,

odvojiti i sigurno odloziti odvojeno od drugog materijala s

iskopa, na sigurnim mjestima sa sprijeCenim otjecanjem i

erozijom.

Gdje god je to moguce, ograniciti kretanje vozila u podrugjima

izvan saobracajnica kako bi se smanijilo zbijanje tla, a

posebno u podruéjima s mek3im naslagama / tlima,

izbjegavati voznju izvan ceste po vlaznom vremenu.

Posebno izbjegavati poSumljena podrucja za postavljanje
pomocnih i pratecih objekata.

Prilikom izvodenja zemljanih radova skinuti humusno-
akumulativni sloj, zastititi ga od onecisc¢enja i naknadno
koristiti na povrSinama na kojima se ocijeni potrebnim (npr.
uredenje nasipa, trajnih odlagalista otpada ili zelenog pojasa
pored ceste).

Izvodac
radova

llnstitut za gradevinarstvo “IG"” Banja Luka
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Odgovornost

Monitoring

JP Autoceste FBiH
Nadzor nad
gradevinskim
radovima — pregled
implementacije i
ucinkovitost
propisanih mjera,
kroz provedbu
Misija geotehnickog
inZzenjerstva G32 i
G42).

JP Autoceste FBiH
kroz inzenjerski
nadzor nad
radovima.

JP Autoceste FbiH
kroz inzenjerski
nadzor nad
radovima.
InZzenjerski nadzor
provjerava da li se
primjenjuju mjere
ublazavanja tokom
izvodenja

Kljuéni pokazatelj
ucinka (indikatori)

Osigurana
odgovarajuca
stabilnost padina i
revitalizacija tla i
vegetacije tokom
izgradnje.

Nema prituzbi
zajednice u vezi sa
zagadenjem zemljista

Izjave o radovima koje
pregleda i odobrava
nadzorni inzenjer.

Godisnji izvjestaj o
tipovima i koli¢inama
otpada koji se podnosi
FMOIT-u u skladu sa
izdanim RjeSenjem.
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Uticaji na koje se treba
usmyjeriti paznja

Direktno ispustanje
otpadnih voda s podrucja
odrzavanja gradevinskih
vozila na gradiliStu i
sanitarnih voda s gradilista
mogu dovesti do
oneciSéenja tla.

Oneciscenje tla zbog
nepravilnog upravljanja
otpadom.

Kljucne mjere ublaZavanja/upravijanja

Izgraditi fizicke barijere za sprjeCavanje radijalnog Sirenja
ispusnih plinova i njihovih deponovanja u vrijednom
poljopriviednom prostoru prema Glavnom projektu.

Uz cestu zasaditi zastitne ,zelene” zidove od rastinja koji Stite
od buke i praSine, smanjuju koncentraciju COz2, smanjuju
povrSinsko oborinsko oticanje vode, povec¢avaju
bioraznolikost, popravljaju kvalitet zraka.

Omoguciti ograde za mulj, sedimentne barijere ili druge
uredaje kako bi se sprije€ila migracija mulja tokom izgradnje
na okolna tla.

Sva gradiliSta, baze gradevinske operative, kampove,
skladista, privremene saobra'ajnice i druge radne objekte
locirati izvan zona koje predstavljaju vazne poljoprivredne
prostore.

Izgraditi sanitarne i odvodne objekte u kampu i duz trase brze
ceste.

Osigurati podrucja na kojima betonske mijeSalice mogu i
isprati ostatak betona bez zagadenja okolisa.

Zabraniti pranje strojeva i vozila u zoni radova.

Sve manipulacije sa naftom i njenim derivatima tokom gradnje
obavljati uz maksimalne mjere zastite kako ne bi doslo do
izlijevanja.

Parkiranje masina i mehanizacije vrsiti samo na uredenim
mjestima, s nepropusnom podlogom gdje Ce se osigurati
posebne mjere zastite od onecisc¢enja tla uljem, naftom i
naftnim derivatima. Ukoliko dode do oneciSéenja tla curenjem
ulja ili na neki drugi nacin, taj sloj zemlje je potrebno ukloniti i
odvesti na deponiju.

Vrsiti stalni nadzor nad upotrebom opasnih materija kako bi se

sprijecilo izlijevanje i u¢inkovito reagovalo na eventualne
incidente.

Razviti i provoditi Plan upravljanja otpadom, te staviti u
funkciju odgovarajuée postupke upravljanja otpadom.
Objekti za skladiStenje i rukovanje opasnim otpadom moraju
biti postavljeni na nepropusnoj podlozi i zasticena od kise.
Izraditi plan i osigurati opremu za CiScenje izlijevanja te istu
osigurati dostupnim na gradilistima.
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Odgovornost

Izvodac
radova

Izvodac
radova

Monitoring

gradevinskih
radova, provodi
vizualni nadzor nad
sanitarnim i
odvodnim
objektima, radu
betonare,
upravljanjem i
zbrinjavanjem
otpada.

O izvrSenom
nadzoru podnosi
mjesecni izvjestaj.

JP Autoceste FBiH
kroz inZzenjerski
nadzor nad
radovima.
Inzenjerski nadzor
provjerava da li se
primjenjuju mjere
ublazavanja tokom
izvodenja
gradevinskih
radova, provodi
vizualni nadzor nad
sanitarnim i
odvodnim
objektima.

O izvrSenom
nadzoru podnosi
mjesecni izvjestaj.

JP Autoceste FBiH

Nadzor nad
gradevinskim
radovima — pregled
implementacije i
ucinkovitost

Kljucni pokazatelj
ucinka (indikatori)

Nema prituzbi
zajednice u vezi sa
zagadenjem zemljista
ili nepravilnim
zbrinjavanjem otpada.

Nema neprikladno
odlozenog otpada
unutar i oko lokacije.

Dokaz o predaji otpada
ovlastenim
operaterima.
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Uticaji na koje se treba
usmyjeriti paznja

Faza koriStenja
Neodrzavanje elemenata
oborinske odvodnje (obodni
kanali, rigoli, slivnici, okna,
sabirni kolektor, procistac,
slivnici i dr.).

Neodrzavanje primijenjenih
elemenata zastite pokosa
usjeka i padina.

Direktno otjecanje
povrsinske vode bez
prethodnog tretmana.
Akcidentno izlijevanje
goriva i ulja.

Upotreba sredstava za
odledivanje.

Smanijenje kvaliteta
zemljiSta duz trase kao
rezultat direktnog ispustanja
oneciSéujucih tvari iz
prometa npr. lebdece
Cestice PM2.5 i PM10,

Kljucne mjere ublaZavanja/upravijanja

Vrsiti odvojeno prikupljanje i privremeno skladistenje opasnog
i neopasnog otpada.

Osigurati da komunalni otpad prikuplja ovlasteno poduzece.
OneciScena tla zbrinjavati kao opasni otpad u ovlastenom
postrojenju za upravljanje otpadom.

Posebne kategorije prikuplja i zbrinjava ovlasteni operater za
zbrinjavanje opasnog otpada.

Opasni otpad koji se predaje ovlaStenom operateru mora biti
zapakovan na nacin da sprec¢ava bilo kakav kontakt otpada sa
okolisem.

U slu€aju skladisStenja otpada za koji sadrzaj nije poznat,
poduzeti mjere koje uklju€uju ispitivanje i analizu u cilju
ispitivanja karakteristika otpada. Do utvrdivanja karakteristika
ovaj otpad se smatra opasnim.

Odrzavati elemente oborinske odvodnje (obodni kanali, rigoli,
slivnici, okna, sabirni kolektor, procistag, slivnici i dr.).

Pratiti i odrzavati padine duz trase brze ceste (usjeci i nasipi)
a posebno stanje primijenjenih elemenata zastite pokosa
usjeka

Vrsiti redovno odrzavanje i ¢iS¢éenje sistema odvodnje.

Izraditi Operativni plan interventnih mjera u razli€itim
akcidentnim situacijama tokom izgradnje i koristenja
predmetne dionice.

Izraditi operativni plan odrzavanja brze ceste.

Provedbom propisa koji se odnose na tehni¢ku ispravnost
vozila, upotrebu motora sa katalizatorima, koristenje
bezolovnog benzina i dr. ukupno zagadenje uzrokovano
prometom znacajno ¢e se smanijiti, a time i negativan uticaj
na tlo, vodu i zrak.

l]nstitut za gradevinarstvo “IG"” Banja Luka
Naucno-istrazivacki Institut

Odgovornost

JP Autoceste
FBiH, Sluzba
odrzavanja /
Izvodac za
odrzavanje

JP Autoceste
FBiH, Sluzba
odrzavanja /
Izvodacg za
odrzavanje

JP Autoceste
FBiH, Sluzba
odrzavanja /
Izvodac za
odrzavanje

JP Autoceste
FBiH, Sluzba
odrzavanja /
Izvodacg za
odrzavanje

Monitoring
propisanih mjera,
kroz provedbu

Plana upravljanja
otpadom

JP Autoceste FBiH
Pracenje
provodenja mjera

JP Autoceste FBiH
Pracenje
provodenja mjera

JP Autoceste FBiH
Pracenje
provodenja mjera

JP Autoceste FBiH
Pracenje
provodenja mjera

Kljucni pokazatelj
ucinka (indikatori)

Odlaganje otpada na
predvidena odlagalista.

Zajednica nije
podnijela nikakve
prituzbe u vezi s
oneciSéenjem tla i
vode ili odlaganjem
otpada.

Godisniji izvjestaj o
tipovima i koli¢inama
otpada koji se podnosi
FMOIT-u u skladu sa
izdanim RjeSenjem.

Osigurana
odgovarajuc¢a
stabilnost padina i
pokosa usjeka.

Osigurana
odgovarajuc¢a
stabilnost padina i
pokosa usjeka.

Nema podataka o
oneciséenju tla

Nema podataka o
oneciséenju tla
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Uticaji na koje se treba
usmjeriti paznja
sumpor dioksid, dusi¢ni
oksidi, ugljicni monoksid i
isparljivi organski spojevi.

744 \Vode

Uticaji na koje se treba
usmyjeriti paznja
Faza prije izgradnje

Negativni uticaji uslovljeni
neadekvatnim planiranjem
i organizacijom projekta.

Fazaizgradnje

Odlaganje gradevinskog i
drugog otpada u blizini
vodotoka i suhih korita
sezonskih i povremenih
vodotoka za vrijeme
pripremnih radova §to
moze dovesti do
oneciSéenja vode.

Oneciscenje voda zbog
odrzavanje gradevinskih
masina na gradilistu.

Kljucne mjere ublaZavanja/upravijanja

Kljucne mjere ublazavanja/upravijanja Odgovornost

Ishodovati neophodne vodne akte od strane Agencije za
vodno podrucje rijeke Save.

U sklopu Plana organizacije gradilista ukljuciti odgovarajuéi
projekt prikupljanja i obrade drenazZne i sanitarne vode iz
radionice, radni¢kog kampa, i betonare.

JP Autoceste
FBiH

Izraditi Operativni plan interventnih mjera u razli€itim |zvodac radova

akcidentnim situacijama tokom izgradnje i koridtenja
predmetne dionice za ublazavanje i kontrolu svih radova koji
se poduzimaju gdje bi se mogli pojaviti Stetni u€inci na vode.

Pravilno planirati i odabirati lokacije privremenih odlagalista
gradevinskog otpada.

Izvodac radova

Izbjegavati servisiranje gradevinskih masina na gradilistu ili
osugrati nepropusne podloge za smjestaj i servisiranje
gradevinske mehanizacije.

Izvodac radova

llnstitut za gradevinarstvo “IG"” Banja Luka
Naucno-istrazivacki Institut

Odgovornost

Monitoring

Monitoring

JP Autoceste
FBiH kroz
inZenjerski nadzor
nad radovima.

JP Autoceste
FBiH kroz
inzenjerski nadzor
nad radovima.

JP Autoceste
FBiH kroz
inZenjerski nadzor
nad radovima.

Kljucni pokazatelj
ucinka (indikatori)

Klju¢ni pokazatelj uc¢inka
(indikatori)

Ishodovane sve potrebne
dozvole.

POG odobren od strane
Nadzornog inZenjera.

Izraden Operativni plan
interventnih mjera u
razli€itim akcidentnim
situacijama.

Nema neprikladno
odloZenog otpada unutar i
oko lokacije.

Odlaganje otpada na za to
predvidena odlagalista.

Dokaz o predaji otpada
ovlastenim operaterima.

Nema izravnog ispustanja
neprociSéene otpadne
vode u tlo ili vodna tijela.

Lokalna zajednica nije
podnijela nikakve prituzbe
u vezi s oneciS¢enjem
vode.
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Uticaji na koje se treba
usmjeriti paznja

OnecisScenje voda zbog
neadekvatnog ispustanja
otpadnih voda i
upravljanja otpadom
(prolijevanje goriva ili
drugih kontaminirajuéih
tekucina koje uzrokuju
oneciSéenje) zbog
odrzavanja gradevinskih
strojeva na gradilistu,
uslijed ispusta otpadnih
voda iz radionice,
radnickog kampa, i
betonare.

Odlaganje gradevinskog i
drugog otpada u blizini
vodotoka i suhih korita
sezonskih i povremenih
vodotoka za vrijeme
izvodenja radova Sto
moze dovesti do
oneciSéenja i mutnoce
vode donoSenjem sitnih

Kljucne mjere ublaZzavanja/upravijanja

Provoditi mjere u skladu sa vodnom saglasnosti.

Gradilista i potrebne aktivnosti (radionica, radnicki kamp,
betonara i sl.) locirati dalje od vodotoka, gdje je to moguce, te
na suhim lokacijama s dobro konsolidovanom geologijom.
Osigurati opremu za CiSéenje izlijevanja na svim mjestima
gdje se skladisti gorivo ili drugi materijal.

Zavozila i cisterne za gorivo osigurati opremu za izlijevanje,
a vozace obuciti za CiS¢enje izlijevanja.

Zabraniti bilo kakvo ispustanje otpadnih voda (vode ili druge
tekucine) ili drugih materijala u povrsinske vode, ali ako je
potrebno — osigurati odgovarajuéi tretman. Kisnica s
parkiraliSta za vozila i strojeva mora se tretirati separatorima
ulja.

Osigurati i odrzavati objekte za prikupljanje otpadnih voda
(npr. prijenosne zahode) i da ovlastena servisna tvrtka ukloni
i pravilno odlozi otpadnu vodu iz zahoda. Objekti ¢e biti
dovoljni za broj osoblja.

Svi opasni materijali uklju€ujuéi, ali ne ograni¢avajuci se na
ugljikovodike, moraju se skladistiti u vodonepropusnim i
okruzenim podrugjima.

Razviti i provoditi Plan upravljanja otpadom, te staviti u
funkciju odgovarajuée postupke upravljanja otpadom.

Sav komunalni otpad koji nastaje na gradiliStu organizirano
zbrinuti putem ovlastenog javnog komunalnog poduzeca.

Sav materijal od iskopa, koji neée biti odmah upotrijebljen u
gradevinskim radovima, deponirati na za to predvidenim
lokacijama u skladu sa POG (deponije viska materijala) kao i
van definiranih osjetljivih zona.

l]nstitut za gradevinarstvo “IG"” Banja Luka
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Odgovornost

Izvodac radova

Izvodac radova

Monitoring

Nadzor nad
gradevinskim
radovima —
pregled
implementacije i
ucinkovitost
propisanih mjera.

Utvrditi ,nulto”
stanje kvaliteta
povrsinskih voda
izraditi plan
monitoringa za
pracenje i ocjenu
kvaliteta
povrsinskih voda
kao i tretiranih
oborinskih voda s
sapnracajnice
tokom izgradnje i
koristenja
predmetne
dionice, uz
provedbu istog.
JP Autoceste
FBiH

ili JP Autoceste
FBiH kroz
prijenos
odgovornosti na
Izvodacga radova
prema Ugovoru.

Nadzor nad
gradevinskim
radovima —
pregled
implementacije i
ucinkovitost
propisanih mjera.

Kljuéni pokazatelj uc¢inka
(indikatori)

Planovi i izjave o
metodama pripremljeni,
pregledani i odobreni od
strane nadzornog
inzenjera.

Monitoringom nisu
utvrdene pojave
oneciSéenja vode

Nema izravnog ispustanja
neprociS¢ene otpadne
vode u tlo ili vodena tijela.

Zajednica nije podnijela
nikakve prituzbe u vezi s
oneciSéenjem tla i vode ili
odlaganjem otpada.

Nema neprikladno
odlozenog otpada unutar i
oko lokacije.

Odlaganje otpada na za to
predvidena odlagalista.

Dokaz o predaji otpada
ovlastenim operaterima.
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Uticaji na koje se treba
usmjeriti paznja
Cestica vapnenca i gline
za intenzivnih oborina.

Iskop uz korito povrsinskih
vodotoka za temeljenje
mosta moze privremeno
uticati na kvalitet vodotoka
u pogledu povecanja
mutnoce.

Faza koristenja

l Institut za gradevinarstvo “"IG” Banja Luka
Naucno-istrazivacki Institut

Kljucne mjere ublaZzavanja/upravijanja

Minimizirati gradevinske radove u vrijeme visokih vodostaja,
a iskop za potrebe temeljenja stubnih mjesta mostova kao i
potrebna busenja za projektovano duboko temeljenje provesti
u suSnom periodu.

Odgovornost

Izvodac radova

Monitoring

JP Autoceste
FBiH

/ JP Autoceste
FBiH kroz
prijenos
odgovornosti na
Izvodaca radova
prema Ugovoru.

Nadzor nad
gradevinskim
radovima —
pregled
implementacije i
ucinkovitost
propisanih mjera.

Utvrditi ,nulto”
stanje kvaliteta
povrsinskih voda
izraditi plan
monitoringa za
pracenje i ocjenu
kvaliteta
povrsinskih voda
kao i tretiranih
oborinskih voda s
saobracajnice
tokom izgradnje i
koridtenja
predmetne
dionice, uz
provedbu istog.

JP Autoceste
FBiH
/ JP Autoceste

FbiH kroz prijenos

odgovornosti na
Izvodaca radova
prema Ugovoru.

Kljuéni pokazatelj uc¢inka
(indikatori)

Zajednica nije podnijela
nikakve prituzbe u vezi s
oneciS¢enjem tla i vode ili
odlaganjem otpada.

Monitoringom nisu
utvrdene pojave
onecisS¢enja vode.

Zajednica nije podnijela
nikakve prituzbe u vezi s
oneciSéenjem vode.
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Uticaji na koje se treba
usmjeriti paznja

Smanjenje kvaliteta
podzemne vode i vode u
vodotoku Mutnica i
Jankovi¢a potok kao
rezultat:

- kondenzacije ispusnih
plinova iz motornih vozila,
kao i prokapavnja ulja i

- izravnog ispustanja
sanitarne vode iz objekta
naplate cestarinskog
prolaza.

Potencijalna zagadenja
koja mogu nastati kao
posljedica izlijevanja vecih
koli€ina nafte, naftnih
derivata, kao i razli¢itih
drugih otrovnih te¢nosti
koje se prevoze auto-
cisternama i/ili slu¢ajnog
izlijevanja opasnog
materijala kao posljedica
saobracajnih nesreca.

Smanjenje kvaliteta vode
u rije€nom sistemu kao
rezultat upotrebe
sredstava za odledivanje.

Kljucne mjere ublaZzavanja/upravijanja

Provodenje mjera u skladu sa vodnom dozvolom.

Izraditi Operativni plan interventnih mjera u razli€itim
akcidentnim situacijama tokom izgradnje i koridtenja
predmetne dionice.

Izraditi Operativni plan odrzavanja brze ceste.

Obzirom na procijenjenu zonu umjerenog rizika usvojiti mjere
zastite u tzv. zatvorenom sistemu odvodnje. To
podrazumijeva mjere dodatnog preciS¢avanja voda s
kolovoza nakon mehanickog preciS¢avanja u mastolovima i
njihovo ispustanje u okoli§ tek nakon odgovarajuéeg
monitoringa.

Redovno servisirati i odrzavati ugradene elemente odvodnje i
ugradene sisteme za proc€iS¢avanje kako bi se osiguralo da
ostanu ucinkoviti.

Redovno servisirati i odrzavati ugradene elemente odvodnje i
ugradene sisteme za proc€iS¢avanje kako bi se osiguralo da
ostanu uginkoviti.

U sludaju rasipanja opasnog tereta ili opasnih materija po
cesti, saobracaj je potrebno zaustaviti, te upultiti zahtjev
specijalizovanoj sluzbi koja treba izvrSiti uklanjanje opasnog
tereta, a prema Operativnom planu mjera za akcidentne
situacije. U slu€aju tezih saobracajnih nesreéa vazno je
adekvatnim saobracajnim znakovima upozoriti na mjesto
nesrece, te obavijestiti hithnu pomo¢, policiju i vatrogasnu
sluzbu o mjestu nesrece

Redovno servisirati i odrzavati ugradene elemente odvodnje i
ugradene sisteme za pro€iS¢avanje kako bi se osiguralo da
ostanu uginkoviti.

l]nstitut za gradevinarstvo “IG"” Banja Luka
Naucno-istrazivacki Institut

Odgovornost

JP Autoceste
FBiH, Sluzba
odrzavanja /
Izvodacg za
odrZavanje

JP Autoceste
FBiH, Sluzba
odrzavanja /
Izvodac za
odrzavanje

JP Autoceste
FBiH, Sluzba
odrzavanja /
Izvodac za
odrzavanje

Monitoring

Uspostavljeni
postupci za rad i
odrzavanje
sanitarnih i
odvodnih
objekata.

Provedba
monitoringa
tretiranih
oborinskih voda
sa saobracajnice.
Periodi¢na
provjera sistema
za prikupljanje,
tretman i
odvodnju
oborinskih voda.

Provodenje
monitoringa
tretiranih
oborinskih voda
sa saobracajnice.

Periodi¢na
provjera sistema
za prikupljanje,
tretman i
odvodnju
oborinskih voda.

Provedba
monitoringa
tretiranih
oborinskih voda s
saobracajnice.

Kljuéni pokazatelj uc¢inka
(indikatori)

Uspostavljen postupak za
pripravnost i odgovor na
hitne slu¢ajeve.

Kvaliteta otpadnih voda u
skladu sa propisima za
ispustanje otpadnih voda.
Godisniji izvjestaj o kvaliteti
otpadnih voda koje se
dostavljaju nadleznom
ministarstvu/agenciji u
skladu sa izdatim
saglasnostima, rjeSenjima
i dozvolama.

Nema izlijevanja koja bi
uticala na kvalitet vode.

Uspostavljen postupak za
pripravnost i odgovor na
hitne slu€ajeve.

Nema podataka o
oneciséenju vode.
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74.5 Kvaliteta zraka

Uticaji na koje se treba usmijeriti
paznja

Faza prije izgradnje

Ne ocekuju se.

Faza izgradnje

Emisije gradevinske praSine s
gradilista, transportnih puteva
prilikom prolaska kamiona i
mehanizacije, privremenih
odlagalista iskopanog materijala.

Emisije ispusnih plinova uslijed
rada vozila s motorima s
unutrasnjim sagorijevanjem koja
sadrze duSikove okside (NOx),
sumporne okside (SOx), ugljikov
monoksid (CO), lakohlapljive
organske spojeve i lebdece
Cestice.

Faza koriStenja

Emisije ispusnih plinova uslijed
odvijanja saobracaja:
ugljikovodici (HC), uglji¢ni
monoksid (CO), dusikov oksid
(NOx), sumporni dioksid (SO2),
uglji¢ni dioksid (COz), Cestice
(PM) i olovo (Pb).

Kljuéne mjere ublazavanja/upravijanja

Gradiliste, mjesta pozajmista i skladiStenja materijala,
odlagaliSta otpada, privremene saobracajnice i
manipulativne povrsine kvasiti tokom toplih, suhih i
vjetrovitih vremenskih uslova kako bi se sprijecilo
podizanje praSine.

Transport Sljunka, asfalta, kamenog i zemljanog
materijala i slicnih materijala vrsiti ceradom
prekrivenim kamionima.

Koristiti tehnicki ispravnu mehanizaciju, te vrsiti
redovito odrazavanje gradiliSnih masina, uz
isklju€ivanje istih kada se ne koriste.

Redovnim (planskim periodi¢nim) i vanrednim
tehnickim pregledima strojeva i vozila osigurati
maksimalnu ispravnost i funkcionalnost sistema
sagorijevanja pogonskog goriva, koristiti (i redovito
kontrolirati) gorivo sa garantiranim standardom
kvaliteta.

Odrzavanje zelenih zastitnih pojaseva i fizi¢kih barijera
uz saobracajnicu.

llnstitut za gradevinarstvo “IG"” Banja Luka

Naucno-istrazivacki Institut

Odgovornost

Izvodac radova

JP Autoceste
FBiH, Sluzba
odrzavanja /
Izvodac za
odrzavanje

Kljuéni pokazatelj ucinka

Monitoring (indikatori)

InZenjerski nadzor
koji ¢e tjedno
provjeravati
implementaciju i
ucinkovitost
propisanih mjera.

Nema prituzbi lokalnog
stanovniStva na
gradevinsku praSinu.

Izvjestaji o redovnom
odrzavaniju strojeva i
o vozila.

Mjesecni izvjestaj

nadzornog

inZenjera.

JP Autoceste FBiH
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746 Klima
Uticaji na koje se treba usmijeriti
paznja

Faza prije izgradnje
Ne ocekuju se.

Faza izgradnje

Promjena mikroklime (povecanje
temperature) uslijed uklanjanja
biljnog pokrova unutar podrucja
izvodenja radova.

Faza koristenja

Promjena klimatskih
karakteristika poput nivoa
isparavanja, promjene vlaznosti
zra¢nih masa, vertikalnog
strujanja zraka, promjene
turbulencije zra¢nih masa te
promjene insolacije.

Kljuéne mjere ublazavanja/upravijanja

Uklanjanje biljnog pokrivaca ograni€iti na
najmanju mogucu mjeru, te zabraniti sjecu
stabala i grmlja koja nije u direktnoj vezi s
izgradnjom saobracajnice.

Kretanje teSke mehanizacije strogo ograniciti

na najnuzniju potrebnu manipulativhu
povrSinu kako bi se izbjeglo bespotrebno
devastiranje povrSina Sumskog tla i biljnog
pokrova.

Nakon zavrSetka radova sanirati privremena
parkiraliSta, okretista, pristupne putove i
radne povrSine mehanizacije oko trase,
ukloniti viSak gradevinskog i otpadnog
materijala.

U zavrdnoj fazi izvodenja radova pristupiti
provedbi Projekta pejzaznog uredenja
glavne trase, petlji, naplatnih mjesta,
odmorista.

Redovno provoditi odrzavanje biljnog
pokrivaga prema Projektu pejzaznog
uredenja glavne trase, petlji, naplatnih
mjesta, odmorista, te uraditi poSumljavanje
zemljiSta unutar podrucja uticaja projekta,
gdje god je to moguce.

llnstitut za gradevinarstvo “IG"” Banja Luka

Naucno-istrazivacki Institut

Odgovornost Monitoring

InZenjerski nadzor

koji ¢e sedmicno

provjeravati
implementaciju i

. u€inkovitost
Izvodac radova propisanih mjera

Mijesecni izvjestaj

nadzornog
inZzenjera.
JP Autoceste FBiH,
Sluzba odrZzavanja / | inspekcija
Izvodac za
odrzavanje

Kljuéni pokazatelj ucinka
(indikatori)

Podrucje gradilidta sanirano i
rekultivirano prema Projektu
pejzaznog uredenja glavne
trase, petlji, naplatnih mjesta,
odmorista.

Implementiran Projekt
pejzaznog uredenja glavne
trase, petlji, naplatnih mjesta,
odmoriSta
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7.4.7 Postojeca materijalna dobra, kulturno-povijesno i arheolosko nasljede

7.4.7.1 Infrastruktura

Uticaji na koje se treba usmijeriti
paznja
Faza prije izgradnje

Kolizija postojece i planirane
infrastrukture s dionicom brze
ceste.

Fazaizgradnje

Presijecanje postojecih cesta i
prilaza i ograni¢enja pristupa zbog
gradevinskih radova.

Ostecenja postojecih cesta uslijed
prolaska gradevinske i
transportne mehanizacije.

Povecanje prometa na postojecoj
cestovnoj mrezi zbog kretanja
vozila za potrebe izgradnje brze
ceste.

Presijecanja i moguca ostec¢enja
postojec¢e vodovodne,
elektroenergetske i
telekomunikacijske infrastrukture
Sto ¢e usloviti odredena
izmjestanja i postojece
infrastrukture i prekide u opskrbi.
Faza koriStenja

Ne ocekuju se.

Klju¢ne mjere ublazavanja/upravijanja

Kroz projektnu dokumentaciju dati tehnicka
rieSenja kolizije infrastrukturnih objekata s
trasom dionice brze ceste, u skladu s posebnim
uslovima nadleznih institucija.

Na mjestima presijecanja poljskih i Sumskih
puteva predvidjeti mrezu zamjenskih puteva
kojim Ce se osigurati pristup do svih parcela koje
su imale pristup prije izgradnje planirane dionice
brze ceste.

Svi prelazi poljskih i Sumskih puteva preko trase
planiranog zahvata moraju biti denivelirani.

Izraditi Projekte privremene regulacije
saobracaja za vrijeme izgradnje kojima ¢e se
regulisati tacke prilaza na postojeci saobraéajni
sistem.

Dovesti u prvobitno stanje sve postojece ceste i
puteve koji su oSteceni zbog koristenja
mehanizacije i vozila na izgradnji predmetne
dionice brze ceste.

Osigurati alternativne nacine vodoopskrbe,
elektroopskrbe i opskrbe TK uslugama
stanovni$tva u periodima kada se budu izvodili
gradevinski radovi na rjeSavanju kolizije s ovom
infrastrukturom, uz obaveznu suradnju s
poduzeéima koja upravljaju ovom
infrastrukturom.

llnstitut za gradevinarstvo “IG"” Banja Luka

Naucno-istrazivacki Institut

Odgovornost

JP Autoceste FBiH
preko Projektanta

Izvodac radova

Izvodac radova

Monitoring

JP Autoceste FBiH
kroz reviziju
projekta

JP Autoceste FBiH

JP Autoceste FBiH

Kljucni pokazatelj ucinka
(indikatori)

Nema prekida u
komunikaciji i opskrbi
stanovnistva vodom, el.
energijom, TK uslugama.

Smanjen negativan uticaj
na ceste i cestovnu
komunikaciju.

Nema prekida u opskrbi
stanovnistva vodom, el.
energijom, TK uslugama.
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7.4.7.2 Kulturno-povijesno naslijede

Uticaji na koje se treba usmijeriti

paznja
Faza prije izgradnje
Ukoliko se ne uradi detaljan
Elaborat o prethodnom
rekognosciranju terena i ne
informira izvodac¢ radova o
arheoloskim lokalitetima i
potencijalnim slu€ajnim
nalazima.

Faza izgradnje

Fizicka ostecenja uslijed
vibracija kao posljedice
izvodenja gradevinskih radova i
kretanja teSke mehanizacije.

Zasipanje praSinom koja Ce se
dizati sa gradilista, transportnih
puteva prilikom prolaska
kamiona i mehanizacije.

Negativan uticaj otpadnih
plinova iz kamiona i
mehanizacije koja ¢e biti
angazovana na izgradnji brze
ceste, na strukturu materijala od
kojih su izgradeni predmetni
objekti.

Ostecenje eventualnih lokaliteta
nepokretnog i pokretnog
naslijeda koje je do sada
neotkriveno (slu€ajni nalazi).

Faza koristenja
Ne ocekuju se.

Klju¢ne mjere ublazavanja/upravijanja

Izraditi elaborat o prethodnom arheolo$kom
rekognosciranju terena i izvrsiti obuku
radnika o nacinu prepoznavanja mogucih
nalaza i o nacinu postupanja u slu€ajnu
pronalaska arheoloskih ostataka.

Obavezan i kontinuiran nadzor arheologa i
konzervatora na podrucjima gdje se
prethodnim istrazivanjima utvrdi moguc¢nost
postojanja objekata kulturne bastine, te
njihovo stalno konsultativho sudjelovanje
tokom izvodenja dionice.

Organizacijom gradilista (pristupni putevi,
pozajmiste i skladiStenje materijala,
skladi$tenje strojeva, odlagalita materijala)
voditi raCuna da se izbjegnu lokaliteti
kulturno — povijesnog naslijeda.

Zabraniti prijelaz pristupnih puteva,
odlaganje otpada i stacioniranje teSke
mehanizacije u zonama koje su u
neposrednoj blizini poznatih lokaliteta
objekata KPN, te zonama u kojima se tvrdi
mogucnost fizickih oStecenja ili povrede
arheoloskih nalaza

U slu€aju da se tokom izgradnje naide na
arheoloSka nalaziSta potrebno je odmah
obustaviti radove i obavijestiti nadlezne
institucije, odnosno nadlezne sluzbe za
zastitu kulturno — istorijskog naslijeda.

llnstitut za gradevinarstvo “IG"” Banja Luka

Naucno-istrazivacki Institut

Odgovornost

JP Autoceste FBiH

Izvodac radova

Izvodac radova

Monitoring

JPAC i Zavod za
zastitu spomenika

JPAC i Zavod za
zastitu spomenika

JPAC i Zavod za
zastitu spomenika

Kljucni pokazatelj uc¢inka
(indikatori)

Svi lokaliteti evidentirani,
uraden program izmjestanja i
zastite arheolo$kih lokaliteta,
izvodacC radova prosSao obuku.

Evidentirani lokaliteti nisu
oSteceni i ugroZeni radovima.

Eventualni slu¢ajni nalazi nisu
osteceni.
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7.4.7.3 Pejzaz

Uticaji na koje se treba usmijeriti
paznja
Faza prije izgradnje

Projektantske odluke koje
dovode do prevelike vizualne
izloZzenosti pomocnih objekata i
povrsina i u sukobu su s
konceptom oCuvanja
krajobraznih vrijednosti.

Faza izgradnje

Veliki radovi na iskopima na
tunelu, ¢voristima, pristupnim
putevima, usjecima i sl. — opseg
radova je veci od samog objekta
saobracajnice.

Faza koristenja

Narusavanje vizualne
cjelovitosti.

Kljucne mjere ublazavanja/upravijanja Odgovornost

Za planirana odlagalista predvidjeti projekte
pejzaznog uredenja.
JP Autoceste FBiH /

Kroz projekt pejzaznog uredenja tretirati i Projektant

podrucja cestovnih objekata koji zahtijevaju
veci opseg radova od samog objekta ceste.

Ukoliko se prilikom izvodenja zemljanih
radova naide na humusni sloj, treba ga
skinuti i zastititi od oneciScenja te naknadno
koristiti na povrS§inama na kojima se ocijeni
potrebnim.

Provoditi sve propisane mjere upravljanja
otpadom za vrijeme gradnje.

Sve zahvate na objektima brze ceste koji
zahtijevaju veci opseg gradevinskih radova
od samog objekta brze ceste u potpunosti
sanirati nakon izvodenja.

Izvodac radova

Sva odlagalista viska materijala po
kona¢nom zavrSetku radova kultivirati i
pejzazno urediti tako da su Sto manje
vidljiva.

U zavrnoj fazi izvodenja radova pristupiti
provedbi Projekta pejzaznog uredenja
glavne trase, petlji, naplatnih mjesta,
odmorista.

Napraviti reviziju uspjesSnosti procesa
ozelenjavanja i samoozelenjavanja te na
mjestima izvrSiti planiranu sadnju, ukoliko
bude potrebno.

JP Autoceste FBiH,
Sluzba odrzavanja /
Izvodac za
odrzavanje

llnstitut za gradevinarstvo “IG"” Banja Luka

Naucno-istrazivacki Institut

Monitoring

JP Autoceste FBiH
kroz reviziju
projekta

Nadzor nad
gradevinskim
radovima — pregled
implementacije i
ucinkovitost
propisanih mjera.

Pracenje stanja
provedenih mjera
ozelenjavanja
terenskim
obilaskom.

Kljucni pokazatelj ucinka
(indikatori)

Smanjena ili minimizirana
vizualna izloZzenost servisnih
i/ili popratnih povrsina u
sklopu objekta brze ceste.

Nema rezidualnih povrSina
oko pratecih objekata na trasi.

Podrucje uticaja brze ceste
poSumljeno i rekultivirano.
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Uticaji na koje se treba usmijeriti

paznja
7.4.8 Buka
Uticaji na koje se treba usmijeriti
paZnja

Faza prije izgradnje

Nepravilno projektovanje
bukobrana na dijelovima dionice
u blizini naseljenih mjesta.

Faza izgradnje

Uticaj povecanog nivoa buke i
vibracija uslijed izvodenja
gradevinskih radova:

- na stanovnistvo u blizini trase i
- na radnike na gradilistu.

Kljucne mjere ublazavanja/upravijanja Odgovornost

Redovno provoditi odrzavanje biljnog
pokrivaa prema Projektu pejzaznog
uredenja glavne trase, petlji, naplatnih
mjesta, odmorista, te uraditi poSumljavanje
zemljiSta unutar podrucja uticaja projekta,
gdje god je to moguce.

Kljucne mjere ublazavanja/upravijanja Odgovornost

Kroz projektnu dokumentaciju dati tanu poziciju i
duzinu fizickih barijera za zastitu od buke na
dijelovima gdje trasa prolazi u neposrednoj blizini
naseljenih mjesta.

JP Autoceste
FBiH preko
Projektanta

U zavisnosti od dinamike rada i postavljenih rokova
zavrSetka radova i u dogovoru s lokalnom
samoupravom, utvrditi dnevno i sedmi¢no radno
vrijeme na izgradnji pojedinih dijelova dionice u blizini
naseljenih mjesta radi omoguc¢avanja dnevnog,
noénog i sedmi¢nog odmora stanovnistva.

U blizini naselja ograni€iti aktivnosti koje proizvode
veliku buku samo u tijeku radnih sati tokom dana (od
7.00 do 19.00, od ponedjeljka do petka, i od 7.00 do
13.00 subotama) i izbjegavanje nedjelja.
Izvodac radova
Izbjegavati izvodenje paralelnih aktivnosti i rada vise
uredaja u blizini stambenih objekata.

Provoditi povremeno mjerenje i kontrolisanje nivoa
buke, odnosno monitoring u naseljima Vraksi¢, Vrsta,
Mutnik.

U sklopu plana uredenja gradili$ta predvidjeti i
primijeniti mjere za sprje€avanje Sirenja buke s
gradilita iznad dozvoljenog nivoa.

llnstitut za gradevinarstvo “IG"” Banja Luka
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Monitoring

Monitoring

JP Autoceste FBiH
kroz reviziju

Nadzor nad
gradevinskim
radovima — pregled
implementacije i
ucinkovitost
propisanih mjera.

Mijesecni izvjestaj
nadzornog
inZzenjera.

Kljucni pokazatelj ucinka

(indikatori)

Kljuéni pokazatelj
ucinka (indikatori)

Glavni projekt ukljuuje
bukobrane na
odgovaraju¢im
lokacijama.

Nema prituzbi lokalnog
stanovnistva na
povisen nivo buke.
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Uticaji na koje se treba usmijeriti
paznja

Faza koristenja

Uticaj povec¢anog nivoa buke od
saobracaja na stanovnistvo u
neposrednoj blizini trase.

Kljucne mjere ublaZzavanja/upravijanja Odgovornost

Odrzavati mehanizaciju (gradevinske strojeve i vozila)
u ispravnom stanju, te provoditi redovan program
odrZavanja i popravaka opreme.

KoriStenje inzenjerskih tehnika kontrole buke gdje je
prakti¢no (koriStenje prigunih lonaca, priguSivaca i
sl).

Na svim gradevinskim masinama i vozilima koja sa
koriste pri izgradnji obavezno ugraditi zvu¢nu zastitu
(izolaciju) pogonskog motora i drugih sklopova koji
proizvode ili doprinose razvoju buke.

Primjenjivati propise zastite na radu i koristiti zastitnu
opremu u cilju zastite radnika od prekomjernog nivoa
buke na gradilistu.

Postaviti i odrzavati bukobrane projektovane na
osnovu rezultata modeliranja buke.

Provoditi monitoring nivoa buke u neposrednoj blizini |zvodac radova
naseljenih mjesta u prve tri godine koristenja. U

L . e o JP Autoceste
slu€aju prekoracenja dopustenih nivoa, planirati

dodatne mjere zastite poput dodatnih bukobrana, ili EdBrI;év?alrL:fab?

pasivne mjere zastite za objekte u neposrednoj blizini lzvodad zJa

saobracajnice, a koje uklju€uju zamjenu prozora i " ;
odrzavanje

vrata (zvuéna izolacija prozora Rw = do 45 dB), zatim
izolaciju fasade (kada je potrebno), rekonstrukciju
objekta sa relokacijom prostora za boravak i sl.

llnstitut za gradevinarstvo “IG"” Banja Luka
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Monitoring

JP Autoceste FBiH /
ovlasteni laboratorij
- Ispitivanje nivoa
buke prema
usvojenom
monitoringu

Kljucni pokazatelj
ucinka (indikatori)

Bukobrani postavljeni
u skaldu sa projektnom
dokumentacijom.

Nema prituzbi lokalnog
stanovniStva na
povisen nivo buke.

IzvjesStaj o nivou buke

prema propisanom
monitoringu.
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7.4.9 Upravljanje otpadom i materijalima

Uticaji na koje se
treba usmijeriti
paznja
Faza prije izgradnje
Ne ocekuju se.
Faza izgradnje

Zagadenije okolisa
uslijed nepravilnog
upravljanja otpadom
i materijalima.

Uticaj na okoli
uslijed koriStenja
nelegalnih
pozajmista.

Faza koristenja

Zagadenije okolisa
uslijed
neprimjerenog
odrzavanja ceste i
upravljanja
otpadom.

Klju¢ne mjere ublazavanja/upravijanja Odgovornost

Implementirati, prilagoditi i provoditi DPUGO koji ¢e I1zvodac napraviti
prije poCetka izvodenja radova, a na osnovu DPUGO koji ¢e biti izraden
u sklopu Glavnog projekta.

Potpisati ugovore s ovlastenim firmama za zbrinjavanje otpada; za odvoz
komunalnog otpada s komunalnim poduzecem, za zbrinjavanje posebnih
kategorija otpada i opasnog otpada s ovlastenom firmom za zbrinjavanje
takvog otpada.

Sav otpad razvrstati na mjestu nastanka, odvojeno skupljati po vrstama,

osigurati uslove skladiStenja i predati ovlaStenom sakupljacu. Izvodac

radova

Visak materijala od iskopa odloZiti na odobrene lokacije, u skladu sa
Gradevinskom projektom odlagalista i pozajmista sa pristupnim
saobracajnicama, koji je uraden u sklopu projektne dokumentacije.

Definisati lokacije za privremeno odlaganje gradevinskog otpada do
odabira lokacije za kona¢no odlaganje gradevinskog otpada.

Lokacije za odlaganje viSka materijala po konaénom zavretku radova
rekultivirati.

Za otvaranje potencijalnih pozajmista materijala vrSi se procjena uticaja
na okoli§, kao i ishodenje svih potrebnih dozvola.

Izvodacé
U slu€aju nabavke potrebnog materijala za izgradnju brze ceste na radova
trzi$tu, ugovor se moze sklopiti samo s dobavlja¢ima/tvrtkama koje imaju

sve potrebne vazece dozvole i odobrenja.

Redovno zbrinjavati komunalni i drugi otpad nastao na objektima u JP Autoceste

sklopu brze ceste. FBiH, Sluzba
odrzavanja /

Vrsiti redovito odrzavanje brze ceste i objekata sistema odvodnje Izvodac za

otpadnih voda. odrzavanje

l]nstitut za gradevinarstvo “IG"” Banja Luka
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Monitoring

InZenjerski
nadzor koji ¢e
sedmiéno
provjeravati
implementaciju
DPUGO.

Izvoda¢ imenuje
odgovornu osobu
za upravljanje
otpadom
nastalim tokom
gradnje.

Vodenje
evidencije o
nastanku otpada.

Vodenje
evidencije o
nabavci
materijala.

JP Autoceste
FBiH imenuje
odgovornu osobu
za upravljanje
otpadom.

Kljuéni pokazatelj
ucinka (indikatori)

Mijesecni izvjestaj
nadzornog inZzenjera.

Godisnji izvjestaj
FMOIT-u o vrstama i
koli¢inama otpada u
skladu sa zakonskom
regulativom.

Potpisani ugovori s
komunalnim
poduzec¢ima za odvoz
komunalnog otpada, i
s ovlastenim firmama
za odvoz opasnog
otpada.

Nema prituzbi lokalnog
stanovniStva na
zagadenje okoliSa
zbog nepravilnog
rukovanja otpadom.

Dokumentacija o
kupovini materijala.

Uspostavljeno redovno
prikupljanje i odvoz
otpada s objekata u
sklopu brze ceste.
Izvjestaj o kvaliteti
otpadne vode u skladu
s vodnom dozvolom.
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7.4.10 Kumulativni uticaji

Analizom kumulativnih uticaja kroz poglavlje 6.13 Kumulativni uticaji ocijenjeno da je u
posmatranom prostornom i vremenskom obuhvatu projekta neCe doci do izgradnje
zahvata Ciji bi uticaji na okoliS mogli biti znaCajni, odnosno da bi moglo do¢i do
superpozicije negativnih uticaja.

Jedino je moguce izdvojiti dionicu brze ceste B.Petrovac-Bihac-1za€i¢ koja se treba
izgraditi i sa kojom je planirano povezivanje predmetne dionice na njenom pocCetku u
Vraksicu, ali se nece istovremeno izvoditi, pa u ovom smislu ne¢e doc¢i do kumulativnih
negativnih uticaja tokom izgradnje. Eksploatacija ova dva objekta Ce se, logi¢no, odvijati
u istom vremenu i na prostoru denivelisane raskrsnice u Vrkasi¢u koja povezuje dvije
brze ceste, ¢e negativni uticaji ove dvije ceste biti najizrazeniji. Primjenom propisanih
mjera ublaZavanje negativnih uticaja ne¢e doc¢i do znacajnih kumulativnih uticaja na ovom
uskom prostoru.

7.4.11 Rezidualni uticaji

Rezidualni uticaji su oni uticaje na okolis za koje se predvida da Ce ostati nakon primjene
mjera ublazavanja, bilo u fazi izgradnje ili fazi rada. Tabela u nastavku prikazuje
identificirane znacajne uticaje na okoli$ i njihovu procjenu nakon implementacije mjera
ublazavanja.

) - Rezidualni
Faza Identificirani uticaji Prﬁgjf; :/szaecaj Procjena uticaja nakon utlcaJJ nakqn
J a prije ublazavanja ublaZavanja
ublaZavanja
(da/ne)
Stanista
Gubitak stanista zbog Implementacijom predlozenih
pripreme gradiliSta i tokom Umieren/ mjera nije moguce u
izvodenja gradevinskih 7 Jere potpunosti ublaziti ovaj uticaj. Da
o nacajan ST
radova, fragmentacije On se smatra trajnim ucinkom
Izgradnja stanista projekta.
Ovaj uticaj ¢e se u potpunosti
Potencijalno dodatno Umijeren/ ublaziti ako se budu Ne
naruSavanje stanista Znacajan implementirale predvidene
mjere ublazavanja.
Vegetacija i flora
Implementacijom predlozenih
mjera nije moguce u
Uklanjanje vegetacije i potpunosti ublaziti ovaj uticaj.
uklanjanje biljnih vrsta u fazi . On se smatra trajnim uticajem
. . S Umijeren/ ;
Izgradnja pripreme gradiliSta i tokom Znacai projekta. Da
: ; N nacajan
izvodenja gradevinskih
radova Medutim, sadnja i obnavljanje
stabala predlazu se kao
kompenzacija.
216

l Institut za gradevinarstvo “IG” Banja Luka
Naucno-istrazivacki Institut



Studija o uticaju na okoli$ za projekat izgradnje brze ceste Bihaé-Cazin-Velika Kladusa-granica RH, dionica Bihacé-Coraliéi, u duzini

Faza

Fauna

Izgradnja

Rad

Vode

Izgradnja

Izgradnja/Rad

od 17,95 km

Procjena/znacaj
uticaja prije
ublaZavanja

Identificirani uticaji

UniStavanje vegetacije i
kréenje Suma dovesce do
brzeg oticanja vode i erozije
zemljista

Umjeren/
Znacajan

Uznemiravanje vrsta faune
zbog povecanog nivoa
buke, vibracija i svjetlosti u
zoni gradevinskih aktivnosti
Potencijalno uznemiravanje
gnijezda/sklonista vrsta koje
imaju sezonski varijabilnu
ranjivost zbog uzgoja,
vremena hranjenja ili
sezonskih migracija ili
osjetljive vrste SiSmisa na
projektnom podrucju
Potencijalni smrtni slucajevi
ili ozljede Zivotinjskih vrsta
uslijed uklanjanja vegetacije
i kretanja teske
mehanizacije

Potencijalni sudari
zZivotinjskih vrsta zbog velike
brzine kretanja vozila (vrste
ptica, npr. kratkoprsta Seva i
pCelarica, vrste SiSmisa,
drugi sitni sisari, vodozemci
i gmizavci)

Visok/Znacajan

Visok/Znagajan

Umijeren/
Znacajan

Umjeren/
Znacajan

Smanijenje kvaliteta vode u

rije€nim sistemima zbog:

= privremenog ispustanja
drenaznih voda oko
gradevinskih kampova i
gradilista,

= odrzavanja gradevinskih
vozila na gradilistu,

= jspustanje sedimenata
tokom izgradnje mosta u
koritu rijeke i na obalama,

= odlaganje gradevinskog
otpada, komunalnog
otpada i drugih kategorija
posebnog otpada u rijeke,

= |okalizirano ispustanje iz
gradevinskih objekata,
uklju€ujuéi betonaru i
radnicki kamp.

Smanjenje kvaliteta vode u

rije€nim sistemima zbog:

= direktno oslobadanje
povrsinskih oticanja,

= izravno ispustanje
sanitarne vode s naplatnih
stanica,

Umijeren/
Znacajan

Umijeren/
Znacajan

llnstitut za gradevinarstvo “IG"” Banja Luka

Naucno-istrazivacki Institut

Procjena uticaja nakon
ublazavanja

Ovaj uticaj ¢e se u potpunosti
ublaziti ako se budu
implementirale mjere
ublaZzavanja.

Ovaj uticaj ¢ée se u potpunosti
ublaziti ako se budu
implementirale mjere
ublazavanja.

Ovaj uticaj ¢ée se u potpunosti
ublaziti ako se budu
implementirale mjere
ublazavanja.

Ovaj uticaj ¢e se u potpunosti
ublaziti ako se budu
implementirale mjere
ublazavanja.

Izgradnjom ograde brze ceste,
koja se smatra tehni¢kim
standardom za ovu vrstu
objekata minimizirae se
navedeni uticaji

Razvojem Plana organizacije
gradilita, Plan premoStavanja
vodotoka, Gradevinskog plana
upravljanja uticajem na okolis i
drustvo, PUGO, DPUGO i
implementacijom svih
predlozenih mjera koje
uklju€uju i koristenje dobrih
praksi, ovaj ¢e se uticaj u
potpunosti ublaziti.

Izradom Operativnog plana
okolinog i drustvenog
upravljanja u fazi koristenja koji
uklju€uje Plan pripravnosti i
odgovora u vanrednim
situacijama i implementacijom

Rezidualni
uticaji nakon
ublaZzavanja

(da/ne)

Ne

Ne

Ne

Ne

Ne

Ne

Ne
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Faza

Kvalitet zraka

Izgradnja

Zemljiste

Izgradnja

Rad

od 17,95 km

Procjena/znacaj
uticaja prije
ublaZavanja

Identificirani uticaji

= akcidentno prosipanje
opasnog materijala uslijed
saobracajnih nesreca.

Smanjenje kvaliteta zraka

zbog:

= emisija gradevinske
prasine,

= emisija iz betonare,

= emisija ispusnih plinova iz
procesa izgaranja u
generatorima i drugoj
gradevinskoj opremi i
vozilima.

Umjeren/
Znacajan

Smanijenje kvaliteta

zemljista zbog:

= o8tecCenja gornjeg sloja,

= kréenja Suma,

= obezvodnjavanja
zemljista,

= direktnog ispustanja
otpadnih voda iz
odrzavanja gradevinskih
vozila na gradilistu i
sanitarnih voda iz kampa,

= neprimjereno odlaganje
otpada.

Umjeren/
Znacajan

Smanijenje kvaliteta

zemljiSta zbog:

= direktnog izlijevanje
povrsinskog otjecanja,

= slu€ajnog izlijevanje
goriva i ulja.

Umijeren/
Znacajan

Klimatski faktori

Izgradnja/Rad

Rad

Postojeca

materijalna

Mala otpornost na klimatske
varijabilnosti i klimatske
promjene

Umijeren/
Znacajan

Umijeren/
Znacajan

Emisije staklenickih plinova
iz saobracaja

dobra, ukljuéujuéi kulturno-

historijsko i arheolosko naslijede

llnstitut za gradevinarstvo “IG"” Banja Luka
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Procjena uticaja nakon
ublazavanja

svih ukljuéenih mjera, ovaj ¢e
se uticaj u potpunosti ublaziti.

Izradom Gradevinskog plana
upravljanja uticajem na okoli$ i
drustvo koji uklju€uje Plan
upravljanja kvalitetom zraka,
Plan upravljanja gornjim slojem
zemljista, Plan upravljanja
materijalima i implementacijom
svih uklju¢enih mjera, ovaj ¢e
se uticaj u potpunosti ublaziti.

Izradom Gradevinskog plana
upravljanja uticajem na okoli$ i
drustvo koji ukljucuje Plan
upravljanja gornjim slojem
zemljista, Plan
rekultivacije/obnove zemljista i
Plan upravljanja izlijevanjem,
te implementaciju svih
ukljuenih mjera, uklju€ujuci
one predvidene za upravljanje
vodama i otpadom, ovaj ¢e
uticaj biti u potpunosti ublazen.

Izradom i implementacijom
Plana okoliSnog i drustvenog
upravljanja u toku koristenja
koji uklju€uje predlozene mjere
iz opisa mjera za ublazavanje
negativnih efekata i
implementaciju svih mjera koje
se predlaZu za upravljanje
otpadom, ovaj ¢e se uticaj u
potpunosti ublaziti.

Ugradnjom adekvatnih
projektnih rieSenja u Glavni
projekat i izgradnjom otpornih
gradevinskih struktura ovaj ¢e
uticaj biti u potpunosti ublazen.
Implementacijom predlozenih
mjera nije moguce u
potpunosti ublaziti ovaj uticaj.
Ovaj se uticaj smatra
dozivotnim uticajem projekta,
ali njegov Ce se znacaj
smanjivati stalnim
usavrSavanjem automobilskih
tehnologija.

Rezidualni
uticaji nakon
ublaZzavanja

(da/ne)

Ne

Ne

Ne

Ne

Da
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Faza

Izgradnja

Buka

Izgradnja

Rad

Identificirani uticaji

Ostecenja vidljivog i
zakopanog kulturnog,
arheoloskog i
arhitektonskog naslijeda
tokom izvodenja
gradevinskih radova i
kretanja masSina/vozila oko
gradilista

Uticaj na radnike i
stanovnike zbog poveéanog
nivoa buke tokom
gradevinskih radova

Uticaj na stanovnike zbog
povecanog nivoa buke od
saobracaja na brzoj cesti.

Otpad i materijali

Izgradnja

Izgradnja

Zagadivanje okoli$a uslijed
curenja i prosipanja otpada
povezano s loSim
postupcima rukovanja i
skladistenja/odlaganja
jalovine i otpada.

Steta za okoli§ uzrokovana
ilegalnom nabavkom
materijala.

llnstitut za gradevinarstvo “IG"” Banja Luka
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od 17,95 km

Procjena/znacaj
uticaja prije
ublaZavanja

Visok/Znacajan

Umjeren/
Znacajan

Umijeren/

Znacajan

Visok/Znagajan

Visok/Znacajan

Procjena uticaja nakon
ublazavanja

Preventivnim arheoloskim
istrazivanjima i odgovaraju¢om
Procedurom za upravljanje
slu€¢ajnim arheoloskim
nalazima ovaj Ce se uticaj u
potpunosti ublaziti.

Primjenom Gradevinskog
plana upravljanja uticajem na
okoli$ i drustvo koji uklju€uje
predloZene mjere smanjenja
buke iz ovog opisa mjera za
ublazavanje negativnih
efekata, ovaj ¢e se uticaj u
potpunosti ublaziti.

Uz primjereno modeliranje
Sirenja buke i postavljanje
barijera buke na temelju
rezultata modeliranja, ovaj ¢e
se uticaj u potpunosti ublaZziti.

Potpunom implementacijom
Detaljnog PUGO i PUO, ovaj
¢e se uticaj u potpunosti
ublaziti.

Uz provedbu odgovarajuce
procjene uticaja na okolisa i
dobivanje dozvola za
pozajmista, odnosno uz
podugovaranje licenciranih
dobavlja¢a materijala, ovaj ¢e
se uticaj u potpunosti ublaZiti.

Ne

Ne

Ne

Ne

Ne

Rezidualni
uticaji nakon
ublaZzavanja

(da/ne)

219



Studija o uticaju na okoli$ za projekat izgradnje brze ceste Bihaé-Cazin-Velika Kladusa-granica RH, dionica Bihacé-Coraliéi, u duzini
od 17,95 km

7.5 PRIJEDLOG PROGRAMA PRACENJA STANJA OKOLISA

Zbog mogucih negativnih uticaja tokom izgradnje i koriStenja planirane brze ceste,
potrebno je pratiti i analizirati stanje osnovnih karakteristika okoliSa za koje je dokazano
da su mogli biti ugroZeni negativnim uticajima. Osim toga, moguce je da se nakon
izgradnje ceste utvrdi da neke od predvidenih mjera za ublazavanje negativnih uticaja
nisu dovoljne, ili ¢ak da planirane aktivnosti nisu u potpunosti izvedene.

Kako bi se eventualne promjene mogle pratiti potrebno je uspostaviti program praéenja
stanja okoliSa (monitoring) koji predstavlja sastavni dio razumijevanja i valorizacije
promjena nastalih u okoliSu. Zbog svega navedenog, nuzno je imati prethodno utvrdeno
nulto stanje kvaliteta okoliSa, koje treba biti utvrdeno neposredno prije poCetka izvodenja
bilo kakvih gradevinskih radova.

Pracenje okoliSa u smislu Zakona o zastiti okoliSa obuhvata:
a) pracenje stanja kvaliteta zraka, voda, tla, biljnog i Zivotinjskog svijeta;
b) pracenje zagadenja okolisa, odnosno emisija u okolis,
c) pracenje uticaja zagadivanja okoliSa na zdravlje ljudi,
d) pracenje proizvodnje otpada i upravljanja otpadom,
e) pracenje uticaja vaznih gospodarskih sektora na komponente okoliSa
f) pracenje stanja oCuvanosti prirode,
g) pracenje drugih pojava koje utjeCu na stanje okoliSa.

Kako je prethodno re¢eno, pracenje stanja okolida je potrebno provoditi u svim fazama
projekta, odnosno:

- prije po€etka izvodenja (nulto stanje okoliSa);

- zavrijeme izvodenja radova;

- tokom eksploatacije objekta i

- nakon uklanjanja objekta.

Obzirom da se planirana dionica brze ceste gradi za duzi vremenski period i nije
predvideno njeno uklanjanje ili prestanak koriStenja, pracenje stanja okoliSa je potrebno
uspostaviti za prve tri faze projekta.

Monitoring nultog stanja je potrebno uraditi prije poCetka izvodenja radova kako bi se
mogli definirati polazni podaci koji ¢e posluziti kao referentni za buduée faze
implementacije projekta.

Glavne komponente plana monitoringa su:
- parametri koji Ce se pratiti,
- lokacija parametara pracenja,
- nacin na koji ¢e se vrsiti pracenje,
- vrijeme provodenja pracenja,

Ilnstitut za gradevinarstvo “IG"” Banja Luka 220
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- odgovornost za vrSenje pracenja.

Program pracenja stanja okoliSa za predmetnu dionicu ukljuCuje:
- pracenje kvaliteta zraka,
- pracenje kvaliteta vode,
- pracenje kvaliteta tla,
- pracenje nivoa buke,
- pracenje stanista, flora i fauna na podrucju projekta.

Takoder, tokom izvodenja radova i koristenja brze ceste prati se nastanak otpada, prema
Detaljnom planu upravljanja gradevinskim otpadom.

lzvoda€ je duzan izraditi program pracenja okoliSa u skladu sa zahtjevom ovog
dokumenta, koji ¢e minimalno ugraditi zahtjeve pracenja, opisane u poglavlju 7.6.
Prijedlog plana provodenja pracenja stanja okolisa, ali neée biti ograni€en na ove
zahtjeve. JP Autoceste FBiH ¢e biti odgovorno za provjeravanje plana pracenja okolisa
kojeg priprema lzvoda€ i za osiguranje da je program pracenja su u skladu s ovim
dokumentom. JP Autoceste FBiH cCe biti odgovorno za pracenje i izvjeStavanje o
uskladenosti. Sve rezultate pracenja stanja okoliSa potrebno je dostavljati nadleznom
ministarstvu.
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7.6 PRIJEDLOG PLANA PROVODENJA PRACENJA STANJA OKOLISA

Prijedlog plana provodenja pracenja stanja okoliSa dan je tabelarno, a odnosi se sve faze projekta, kako je opisano u
poglavlju Error! Reference source not found.. Prijedlog programa pracenja stanja okolia.

Plan sadrzi informacije o parametrima koja Ce se ispitivati, lokacijama i naCinu pracenja tih parametara, ucestalost pracenja

i odgovornost za providenje pracenja.

7.6.1 Kvaliteta voda

. . . Tko je
Parametar koji se prati REECY Z‘;’.Sto ceal gf.”e s€ Kako se prati Koliko cesto se prati neE odgovpran odgovoran za
se prati prati za pracenje izvjestavanja
Prije izgradnje
Nulto stanje kvaliteta vode rijeka
Mutnice i \..lank0V|Ca POtOk, Prati se radi Ni d q lzvodad radova
standardni parametri: kontrole i 12vodno o AngaZovanjem koji treba
temperatura, mutnoca vode, ocijene uticaja mostova akreditovane Neposredno pred angaZovati
elektroprovodljivost, pH vrijednost, = 5 kyalitet projektovanim laboratorije (BATA pocetak izvodenja ovlastenu JP Autoceste
rastvoreni kisik, BPKs, HPK, voda tokom na navedenim akreditacija) za radova ,nulto laboratoriju za FBiH
utroSak MnOs, sulfati, tedki metali izgradnje i vodotocima, mijerenje navedenih stanje. uzimanje
(kadmij, olovo, Zeljezo, mangan), koriétenja prije poCetka parametara uzoraka i analizu
amonijak, nitriti, ukupni N, ukupne  agte. radova. kvaliteta vode.
masnoce, mineralna ulja, PAH-
ukupno.
Tokom izgradnje
Povrsinske vode Mutnice i
Jankovi¢a potok, standardni Izvodac radova
parametri: temperatura, mutnoca Prati se radi Nizvodno i AngaZovanjem koji treba
vode, elektroprovodljivost, pH kontrole i uzvodno od akreditovane angazovati
vrijednost, rastvoreni kisik, BPKs, ocijene uticaj mostova laboratorije (BATA Setiri puta qodidnie ovlastenu JP Autoceste
HPK, utro8ak MnOa, sulfati, teSki izgradnje projektovanim akreditacija) za puta g I laboratoriju za FBiH
metali (kadmij, olovo, Zeljezo, ceste na na navedenim mjerenje navedenih uzimanje

mangan), amonijak, nitriti, ukupni
N, ukupne masnoce, mineralna
ulja, PAH-ukupno.

kvalitet voda.

l Institut za gradevinarstvo “IG” Banja Luka
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vodotocima.

parametara

uzoraka i analizu
kvaliteta vode.
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Tokom koriStenja

Povrsinske vode rijeke Mutnice i
Jankovi¢a potok, standardni
parametri :temperatura, mutnoc¢a
vode, elektroprovodijivost, pH
vrijednost, rastvoreni kisik, BPKs,
HPK, utroSak MnOs, sulfati, teski
metali (kadmij, olovo, Zeljezo,
mangan), amonijak, nitriti, ukupni
N, ukupne masnoce, mineralna
ulja, PAH-ukupno

ProciSéene vode iz separatora iz
duz trase prema Uredbi o
uslovima ispustanja otpadnih
voda u okoli$ i sisteme javne
kanalizacije (, Sluzbene novine
FBiH", broj: 26/20, 96/20 i 1/24).

7.6.2 Kvaliteta zraka

Parametar koji se
prati

Prije izgradnje

Koncentracije
zagadujucih
materija: sumpor
dioksid (SO2),
oksidi duSika

Razlog zasto se prati

Ucinak
provedbe
mjera zastite
vode i
instaliranog
sistema za
prociS¢avanje
otpadnih
voda.

Ucinak
instaliranog
sistema za
prociS¢avanje
otpadnih
voda.

Nizvodno od
mosta Mutnice i
Jankovic¢a
potoka.

Na izlazima iz
separatora
masti i ulja duz
dionice.

Kada i gdje se prati

Mjerenje kvaliteta zraka
izvesti prije izgradnje na
lokacijama:

(NO2, NO, NOx),
ugljicni monoksid
(CO)i
suspendirane
cestice (PMho,
PMz2,5)

Radi utvrdivanja
pocetnog stanja
kvaliteta zraka.

l]nstitut za gradevinarstvo “IG"” Banja Luka
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- Na pocetku dionice u
Vraksicu,

- U Vrsti na pored
stambenih objekata
najblizih lokaciji buduce
petlje;

AngaZovanjem
akreditovane
laboratorije (BATA
akreditacija) za
mjerenje navedenih
parametara

Angazovanjem
akreditovane
laboratorije (BATA
akreditacija) za
mjerenje navedenih
parametara

Kako se prati

Mjerenje kvaliteta
zraka vrsi
akreditovana
laboratorija.

Mjerenje se vrsi na
osnovu propisanih
metoda mjerenja i

zahtjeva Pravilnika o

nacinu vrsenja

monitoringa kvaliteta

Minimalno jedan put
godisnje ili Prema
uslovima iz vodnog
akta.

Minimalno jedan put
godisnje ili prema
uslovima iz vodnog
akta.

Koliko cesto se prati

Prije pocetka
izgradnje.

JP Autoceste
FBiH, Sluzba
odrzavanja ili
odabrani Izvodacé
za odrzavanje
koji treba
angazovati
ovlastenu i
certifikovanu
laboratoriju za
mjerenje
kvaliteta voda.

JPAC, Sluzba
odrzavanja ili
odabrani Izvodag
za odrzavanje
koji treba
angazovati
ovlastenu i
certifikovanu
laboratoriju za
mjerenje
kvaliteta voda.

Tko je odgovoran
za pracenje

Izvodac radova
koji treba
angazovati
ovlastenu
laboratoriju za
analizu nultog
stanja prije
izgradnje.

JP Autoceste
FBiH (JPAC),
Sluzba
odrZavanja ili
odabrani
Izvodac za
odrzavanje
dostavlja
izvjeStaj JPAC, a
JPAC u FMOIT i
Agenciji za
skivno podrucje
rijeke Save.

JPAC, Sluzba
odrzavanja ili
odabrani
Izvodac za
odrZzavanje
dostavlja
izvjeStaj JPAC, a
JPAC u FMOIT i
Agenciji za
slivno podrucje
rijeke Save.

Tko je
odgovoran za
izvjeStavanja

Nadzorni
inZenjer
dostavlja
izvjestaj JPAC.
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Tokom izgradnje

Prati se radi kontrole
i nadzora nad
provodenjem
predlozenih mjera
zastite zraka.

Tokom koristenja

Prati se radi nadzora
nad uc¢inkom i
provodenjem mjere
odrzavanja zelenih
zastitnih pojaseva i
fiziCkih barijera uz
saobracajnicu.

l Institut za gradevinarstvo “"IG” Banja Luka
Naucno-istrazivacki Institut

- u Mutnici na lokaciji
buduce petlje.

Za vrijeme izgradnje vrSi
se monitoring kvaliteta
zraka i prasine na
podrucju neposredno uz
gradiliste, u blizini
naseljenih mjesta.
Rezultati se koriste kako
bi se pojacale mjere za
smanjenje prasine,
ukoliko bude potrebno.

Odrzavanje zelenih
zastitnih pojaseva i
fiziCkih barijera u blizini
osjetljivin receptora

zraka i definiranju
vrsta zagadujucih
materija, grani¢nih
vrijednosti i drugih
standarda kvaliteta
zraka (,Sluzbene
novine Federacije

BiH*, br. 1/12, 50/19 i

3/21).

Vizualno se prati
zaprasivanje.

Mjerenje kvaliteta
zraka vrsi
akreditovana
laboratorija.

Redovna vizulena
kontola od strane

sluzbe za odrzavanje

Dva puta u toku
godine mjerenje
kvaliteta zraka

tokom izvodenja

gradevinskih radova

Po prituzbama
okolnog
stanovnistva.

Prati se provodenje

mjera za
sprjeCavanje
zagadenja zraka.

Tokom koristenja

Izvodac¢ radova.

JPAC, Sluzba
odrzavanja ili
odabrani lzvodac
za odrzavanje.

Nadzorni
inZenjer
dostavlja
izvjestaj JPAC.

JPAC, Sluzba
odrzavanja ili
odabrani Izvodac
za odrzavanje
dostavlja
izvjeStaj JPAC.
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7.6.3 Nivo buke

Parametar koji

se prati

Nivo buke u
skladu sa
Zakonom o
zastiti od buke
(SI. novine
FBiH, br.
110/12).

l]nstitut za gradevinarstvo “IG"” Banja Luka

Razlog zasto se
prati

Prije izgradnje

Radi utvrdivanja
pocetnog stanja
nivoa buke.

Tokom izgradnje

Prati se radi
kontrole i nadzora
nad provodenjem
predlozenih mjera
nastajanja buke.

Tokom koristenja

Prati se radi
nadzora nad
u€inkom i
provodenjem

predvidenih mjera.

Naucno-istrazivacki Institut

Kada i gdje se prati

Jednom prije izgradnje
na lokacijama

- Na pocetku dionice u
Vraksicu,

- U Vrsti na pored
stambenih objekata
najblizih lokaciji
buduce petlje;

- u Mutnici na lokaciji
buduce petlje..

Kod najblizih
stambenih objekata u
toku izvodenja radova

Po prituzbama
lokalnog stanovnistva.

Najmanje jednom
godiSnje tokom prve 3
godine koriStenja.
Nakon toga ako
monitoring pokazuje da
Su izmjerene
vrijednosti ispod
graniénih vrijednosti
propisanih Zakonom o
zastiti od buke, dalje se
nadzor moze provoditi
jednom u tri godine duz
ceste.

Kako se prati

Mjerenje buke vrsi akreditovana
laboratorija.

Mjerenje se vrsi opremom koja
odgovara preporukama IEC 651 i 804
Type 1. i EN 60804 mjerac zvuka sa
integriranjem i usrednjavanjem.
Usporedba dobivenih rezultata vrsi se
s rezultatima nultog stanja i
vrijednostima iz Zakona o zaétiti od
buke.

Mjerenje buke vrsi akreditovana
laboratorija.

Mjerenje se vrsi opremom koja
odgovara preporukama IEC 651 i 804
Type 1. i EN 60804 mjerac zvuka sa
integriranjem i usrednjavanjem.
Usporedba dobivenih rezultata vrsi se
S rezultatima nultog stanja i
vrijednostima iz Zakona o zastiti od
buke.

Mjerenje buke vrsi akreditovana
laboratorija.

Mjerenje se vr§i opremom koja
odgovara preporukama IEC 651 i 804
Type 1. i EN 60804 mjerac zvuka sa
integriranjem i usrednjavanjem.
Usporedba dobivenih rezultata vrsi se
s rezultatima nultog stanja i
vrijednostima iz Zakona o zastiti od
buke.

Koliko ¢esto
se prati

Jednom prije
izgradnje.

Dva puta
godisnje

U fazi
gradnje po
prituzbama

stanovnistva.

Tokom
koristenja
jednom
godisnje
kroz prve 3
godine, a
poslije
jednomu 3
godine.
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Tko je
odgovoran za
pracenje

Izvodac radova
za analizu
nultog stanja
prije izgradnje i
za vrijeme
izgradnje.

Izvodac za
odrzavanje Kkoji
treba
angazovati
ovlastenu i
certifikovanu
laboratoriju.

JPAC, Sluzba
odrzavanja ili
odabrani
Izvodac za
odrzavanje koji
treba
angazovati
ovlastenu i
certifikovanu
laboratoriju.

Tko je
odgovoran za
izvjeStavanja

Nadzorni
inzenjer
dostavlja
izvjestaj JPAC.

Nadzorni
inzenjer
dostavlja
izvjeStaj JPAC.

JPAC, Sluzba
odrzavanja ili
odabrani
Izvodac za
odrzavanje
dostavlja
izvjestaj JPAC.
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7.6.4 Kvaliteta zemljista

Parametar koji se
prati

Standardna
fizicko-kemijska
analiza kvaliteta
tla u skladu
Pravilnikom o
utvrdivanju
dozvoljenih
kolicina stetnih i
opasnih tvari u
zemljistu i
metode njihovog
ispitivanja
(Sluzbene novine
FBiH, broj 96/22):
vlaznost, pH,
organska tvar,
pepeo, dusik,
P20s, K20, kalcij,
magnezij,
Zeljezo, olovo,
bakar, cink,
kobalt, kadmij,
Ziva.

Razlog zasto se prati

Prije izgradnje

Radi utvrdivanja
pocetnog stanja kvaliteta
tla.

Tokom izgradnje

Prati se radi moguceg
negativnog uticaja na tlo
uslijed direktog otjecanja
povrSinske vode bez
prethodnog tretmana,
uslijed slu€ajnog
izlijevanja goriva i ulja i
sl. ili direktnog ispustanja
oneciSéujucih tvari iz
prometa, npr. lebdece
Cestice PM2.5 i PM10,
sumpor dioksid, dusSi¢ni
oksidi, ugljicni monoksid i
isparljivi organski spojevi.

Tokom koristenja

l]nstitut za gradevinarstvo “IG"” Banja Luka
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Kada i gdje se prati

Izvesti analizu osnovne
kvaliteta tla u obuhvatu
projekta (cca 200 m
lijevo i desno od traka
brze ceste).

Ekspert za tlo iz
ovlastenog laboratorija
donijet ¢e odluku o
broju uzoraka i lokaciji
uzorkovanja na temelju
tipova tla utvrdenih na
projektnom podrucju.

Izvesti analizu osnovne
kvaliteta tla u obuhvatu
projekta (cca 200 m
lijevo i desno od traka
brze ceste). Ekspert za
tlo iz ovlatenog
laboratorija donijet ¢e
odluku o broju uzoraka i
lokaciji uzorkovanja na
temelju tipova tla
utvrdenih na
projektnom podrucju.

Koliko ¢esto se

Kako se prati prat

Koristit ce se standardne
laboratorijske metode.
Usporedba dobivenih
rezultata za podrucje gdje
je identificirano
poljoprivredno zemljiSte
Ce se vrsiti u skladu sa
podacima dobivenim
mjerenjem nultog stanja u
fazi prije izgradnje i
Pravilnikom o utvrdivanju
dozvoljenih koli¢ina
Stetnih i opasnih tvari u
zemljiStu i metode
njihovog ispitivanja
(Sluzbene novine FBiH,
broj 96/22).

Jednom prije
izgradnje.

Koristit ¢e se standardne
laboratorijske metode.
Usporedba dobivenih
rezultata za podrucje gdje
je identificirano
poljoprivredno zemljiste
¢e se vrsiti u skladu sa
podacima dobivenim
mjerenjem nultog stanja u
fazi prije izgradnje i
Pravilnikom o utvrdivanju
dozvoljenih koli€ina
Stetnih i opasnih tvari u
zemljiStu i metode
njihovog ispitivanja
(Sluzbene novine FBiH,
broj 96/22).

Jedanput
godiSnje.

Tko je
odgovoran
za pracenje

Tko je odgovoran za
izvjeStavanja

Izvodacé
radova za
analizu
nultog
stanja
zemljista
prije
izgradnje i
za vrijeme
izgradnje.

Nadzorni inzenjer
dostavlja izvjestaj
JPAC.

Izvodac za
odrZzavanje
koji treba
angazovati
ovlastenu i
certifikovanu
laboratoriju.

Nadzorni inzenjer
dostavlja izvjestaj
JPAC.
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Parametar koji se
prati

Razlog zasto se prati

Prati se radi nadzora nad
ucinkom i provodenjem
predvidenih mjera.

Kada i gdje se prati

Ekspert za tlo iz
ovlastenog laboratorija
donijet ¢e odluku o
broju uzoraka i lokaciji
uzorkovanja na temelju
tipova tla utvrdenih na
projektnom podrucju.

Kako se prati

Koristit ce se standardne
laboratorijske metode.
Usporedba dobivenih
rezultata za podrucje gdje
je identificirano
poljoprivredno zemljiste
Ce se vrsiti u skladu sa
podacima dobivenim
mjerenjem nultog stanja u
fazi prije izgradnje i
Pravilnikom o utvrdivanju
dozvoljenih koli¢ina

7.6.5 Stanista, flora i fauna

Parametar koji se
prati

Tokom izgradnje

Pracenje stanja
bioloske raznolikosti
(skidanje vegetacije,
zaprasivanje biljaka,
stradavanje i ozljede
zivotinjskih vrsta)

Tokom koristenja

Razlog zasto se prati

Prati se radi:

- kontrole provodenja predlozenih
mjera zastite, kako bi se vidjela
ocCiScena vegetacijska podrucja i
zaprasivanja biljnih vrsta:

- gnijezda i sklonista vrsta koja imaju
sezonsku ranjivost zbog
razmnozavanja, vremena hranjenja ili
migracija (ptice, gmazovi, SiSmisi)

- stradavanja ili ozljede vrsta faune
zbog uklanjanja vegetacije i kretanja
mehanizacije i strojeva.

l]nstitut za gradevinarstvo “IG"” Banja Luka
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Stetnih i opasnih tvari u
zemljiStu i metode
njihovog ispitivanja
(Sluzbene novine FBiH,
broj 96/22).

Kada i gdje se prati  Kako se prati

o ) Redovito
Monitoring se radi U \iz,alno
fazi izgradnje na pracenje i
gradilistuiu vodenje
podrugju uticaja evidencije.

projekta, tampon
zoni od 500 m sa
svake strane trase.

Izvjestaji se
podnose
mjesecno.

Koliko ¢esto se
prati

Svako 4
godine u
skladu sa
¢lankom 11.
Pravilnika o
utvrdivanju
dozvoljenih
koli€ina Stetnih
i opasnih tvari
u zemljistu i
metode
njihovog
ispitivanja
(Sluzbene
novine FBiH,
broj 96/22).

Koliko ¢esto se

prati

Tjedno.

11D [z Tko je odgovoran za
odgovoran Je odg :
P izvjeStavanja
za pracenje
JPAC,
Sluzba
odrzavanja
ili odabrani JPAC, Sluzba
Izvoda¢ za odrzavanja ili
odrZavanje odabrani Izvodac za
koji treba odrzavanje dostavlja
angazovati izvjestaj JPAC.
ovlastenu i
certifikovanu
laboratoriju.
Tko je Tko je
odgovoran za  odgovoran za
pracenje izvjesStavanja
Monitoring
provodi nadzor = Biolog/ekolog
(biolog/ ekolog) | koji je
koji je angazovan
angazovan od dostavlja
strane izvodaCa JPAC.
radova.
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Pracenje stanja
bioloSke raznolikosti
(invazivne vrste,
revegetacija i
poSumljavanje,
stradavanje faune,
kemijsko
zagadivanje).

Prati se radi:

- kontrole provodenja predloZzenih
mjera zastite;

- sprje€avanja kemijskog zagadivanja
izazvanog prometom na
saobracajnici koje moze dovesti do
povecéanja koncentracije teskih
metala u tlu i negativno uticati na
okolna stanista;

- uo€avanja uspjesSnosti revegetacije;
- stradavanja zbog potencijalnog
sudara faune s automobilima (ptice,
8iSmisi, krupni i sitni sisavci, kopitari,
vodozemci, gmazovi...).

7.6.6 Nastanak otpada

Parametar koji se
prati

Nastanak i rukovanje
otpadom prema
DPUGO i odredbama
Zakona o upravljanju
otpadom:

ukupne kolicine
nastalog otpada koji
se generira po
kategorijama (sa
Siframa), u skladu s
Pravilnikom o
kategorijama otpada
sa listama, a osobito
za opasni otpad.

Razlog zasto se
prati

Tokom izgradnje

Kada i gdje se
prati

Tokom izgradnje

Prati se radi na gradilistu i u
moguceg neposrednom
negativnog okruzenju.
uticaja.
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Tokom koritenja
brze ceste, u
podrucju koje
zauzima brza cesta
i u pojasu brze
ceste.

Kako se prati

Pra¢enjem odredbi
propisanih
DPUGO.

Redovito
vizualno
pracenje i
vodenje
evidencije.
Izvjestaje
podnositi
jednom
mjesecno.

Koliko ¢esto se

prati

Tokom gradnje
se stalno prati
nastanak i
rukovanje
otpadom.

Pracenje
invazivnih vrsta
provoditi sezonski.

Praceni Monitoring
trac(ijenJe ot provodi biolog/
stradavanja faun€ g 4164 koji je
provoditi

angazovan od

svakodnevno pri strane JPAC,

odrzavanju brze

ceste Slugba -
’ odrZavanja ili
Pracenje Izvodaca za
uspjesnosti odrzavanje
revegetacije pratiti | brze ceste.

dva puta godisnje
tokom prve tri
godine nakon
izgradnje,
odnosno tokom
koritenja.

Tko je odgovoran za pracenje

Izvoda¢ radova ¢e nakon
potpisivanja ugovora za
izvodenje radova imenovati
odgovornu osobu za
provodenje DPUGO.
Odgovorna ¢e izraditi
evidencijske liste
(tiedne/mjesecne) najcesce u
obliku tabela.

Redovnim izvjestajima
omogucena je izvodacu radova
i investitoru lakSa kontrola i
pracenje vrste i koli€ine
nastalog otpada, kao i
ugovorenoj firmi koja je
preuzela odredenu vrstu

Sluzba
odrzavanja
izvjeStava
JPAC.

Tko je odgovoran
za izvjeStavanja

IzvjesStaje
provjerava
Nadzor.

JPAC izvjestava
FMOIT u skladu
sa RjeSenjem o
prihvaéanju SUO.
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Tokom koristenja

Prati se radi
moguceg
negativnog
uticaja.

l Institut za gradevinarstvo "IG"” Banja Luka
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Duz brze ceste,
na svim
objektima, u
mastolovima.

Pra¢enjem odredbi
propisanih
RjeSenjem o
prihva¢anju SUO.

Tokom koriStenja
se stalno prati
nastanak i
rukovanje
otpadom.

otpada, te lokaciji na kojoj je
otpad zbrinut (bilo da je
odlozen ili iskoristen kao
sekundarna sirovina).

JPAC, Sluzba odrzavanja ili
Izvodaca za odrzavanje brze
ceste ili odabrani izvodac za
odrzavanja brze ceste.

Sluzba
odrzavanja
izvjeStava JPAC,
a JPAC izvjestava
FMOIT u skladu
sa RjeSenjem o
prihvaéanju SUO.
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7.7 PRIJEDLOG OCJENE PRIHVATLJIVOSTI PROJEKTA NA OKOLIS

Sama lokacija i neposredna okolina na kojoj je predvidena izgradnja brze ceste
predstavlja relativno prazan, nenaseljen proctor, dok se u Sirem okruZenju nalaze
naseljena mjesta sa pripadaju¢om infrastrukturom (ceste, vodovodna mreza, elektro
vodovi, telekomunikacije). Lokacija projekta se nalazi u Unsko-sanskom kantonu,
prostoru koje administrativno pripada gradovima Biha¢ i Cazin.

Trasa je polozena tipicno brdskim podrucjem, uglavnom se smjenjuju, livadski i Sumski
kompleksi. Takode je pristuno i poljoprivredno zemljiSte u manjem obimu. Prostorom
u cjelini vlada umjereno-kontinentalna klima.

Na promatranom podrucju je prisutna plodna zemlja u obliku obradivih povrSina.
NajviSe su zastupljeni vocnjaci, vrtovi s oku¢nicama za proizvodnju voca i povréa, te
ekstenzivno koristenje livada i pasnjaka za stodarstvo. Sumske povrsine nemaju
ekonomsku vrijednost izuzev ekolosSke kao zastita od erozije.

lzgradnjom brze ceste i prateCih objekata na ovom prostoru doéi ¢e do trajne
prenamjene i nacina koristenja zemljista u cijeloj duzini dionice brze ceste. Ovaj uticaj
je moguce djelomi¢no ublaziti deponiranjem plodnog humusnog sloja i njegovim
redistribuiranjem na prostor gdje se ocijeni da se moze najbolje iskoristiti. 1zvodac
radova treba posao organizirati na nacin kojim se najmanje ostecuje okolno plodno tlo
ukoliko ga na lokaciji bude, a nakon zavrSetka radova potrebno je prostor dovesti u
prvobitno stanje. Provodenjem predvidenih mjera ublazavanja u toku izgradnje i
koriStenja saobracajnice, a posebno realizacijom projekta pejzaznog uredenja ovaj
uticaj se ne smatra znacajnim.

Smatra se da projektovana trasa i objekti idu visoko iznad nivoa podzemnih voda i
fiziCki nece ugroziti kvalitet podzemnih i povrsinskih voda podrudja, §to je vrlo zna¢ajan
preduslov za otklanjanje moguéih negativnih uticaja koji bi mogli imati trajne posljedice
na vodoopskrbu podrucja kao i na sve komponente okoliSa. Projektovana dionica nije
u koliziji s izvoristima javnih sistema za vodoopskrbu gradova i naselja kao i njihovim
pripadaju¢im vodozastitnim zonama. Od vodotoka na podrucju kojim je polozena trasa
brze ceste u direktnoj koliziji su rijeke Mutnica i Jankovic¢a potok. Imajuci u vidu potrebu
da se zastiti podrucje kroz koje prolazi trasa brze ceste, projektovan je odgovarajuci
sistem vodozastite s krajnjim ciljiem smanjenja onecis¢enja i oCuvanja vodnih i o vodi
ovisnih ekosistema. lzgradnjom i odrzavanjem predvidenog sistema odvodnje
otpadnih voda sa ceste i objekata u sklopu ceste uticaj zahvata na povrsinske i
podzemne vode se ne smatra znacajnim.

Podrucje kojem prolazi dionica brze ceste predstavlja uglavhom neistrazeni prostor u
smislu zastupljenosti i stanja bioloSke raznolikosti. Analizom dostupne dokumentacije
utvrdeno je da u projektnom podruc¢ju nema sluzbeno zasti¢enih prirodnih vrijednosti,
u skladu sa Zakonom o zastiti prirode FBiH (,SluZzbene novine FBiH®, br. 66/13), niti
da postoje podruCja koja su predlozena za zastitu prostorno-planskom

l Institut za gradevinarstvo “IG” Banja Luka
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dokumentacijom, niti podrucje predloZzeno za Natura 2000 podrucje ili podrucje koje
pripada Emerald mrezi.

Na osnovu dostupnih podataka i analize predmetnog zahvata evidentno je da ce
izgradnja brze ceste i pratecCih objekata dovesti do trajnog nestanka vegetacije na
povrSinama na kojima su isti projektovani, odnosno izgradnja cCe dovesti do
prenamjene i gubitka stanista, degradacije okolnog zemljista, fragmentacije stanista
te privremenog naruSavanja ekoloSkih procesa na podruCju zahvata. Takoder,
oneciSc¢enje povrsinske i podzemne vode, povecane emisije buke i prasine i stvaranje
razliCitog otpada mozZe negativno uticati na stanista, floru i faunu ovog podrucja te je
nuzno provodenje propisanih mjera kako bi se ovi uticaji eliminirali.

U toku koriStenja brze ceste, uticaji ce se manifestirati kroz uznemiravanje Zivotinja
zbog pojaCane buke od vozila, oneciS¢enja zraka ili vode od ispusnih plinova,
stradavanije jedinki prilikom prelaska saobracajnica, kao i kroz svjetlosno oneciS¢enje
u neposrednoj blizini saobracajnice. Kontinuiranim KkoriStenjem saobracajnice
indirektan uticaj mozZe se oCekivati uslijed oneciS¢enja voda i tla teSkim metalima, kao

vvvvv

cillem ublaZavanja ovih uticaja propisane su mjere zastite kojima se negativni uticaji
mogu znac¢ajno smanijiti. Na podrucju nasipa i usjeka gdje je to potrebno predvidena
je vanjska odvodnja (kanali) kao zastita od vanjskih voda i propusti koji ¢e biti
prilagodeni za prolaz malih zivotinja Cime se uticaj fragmentacije mozZe dodatno
umanijiti.

S obzirom da je podrucje pod uticajem projekta vec¢inom nenaseljeno, izgradnja brze
ceste neée znatno uticati na porast buke na receptore na predmetnom podrucju,
tokom gradnje zahvata. Negativan uticaj povec¢anja nivoa buke i vibracija je privremen
i ovisit ¢e o razmjestaju i tipu gradevinskih strojeva i vozila, te o intenzitetu i nacinu
izgradnje, kao i o odabiru transportnih ruta. Za stanovnike u neposrednoj blizini
gradiliSta uticaj ¢e biti znaCajan. Provodenjem predvidenih mjera, uticaj na okolna
naseljena podrucja je ocijenjen kao umjeren.

Takoder, tokom izvodenja radova u zoni gradenja neminovno ¢e doc¢i do pogorsanja
kvaliteta zraka uslijed radova na iskopu i transporta materijala. Oneciséenje zraka
lebdeéim Cesticama i ispusnim plinovima (NO2, CO, CO2, SO2) uslijed izvodenja
radova je vremenski i prostorno ograniCeno prirodom radova, pa ¢e se ovi uticaji
vremenom se smanjivati. Kvantifikacija ovih uticaja zavisit ¢e prvenstveno od dinamike
radova, odnosno brojnosti mehanizacije i kamiona koji ¢e biti angaZovani na izgradniji
brze ceste. Povecan uticaj na kvalitet zraka oCekuje se na onim dijelovima brze ceste
gdje Ce se izvoditi i veCi objekti planirani kao sastavni dijelovi brze ceste (tunel,
vijadukti). Na spomenutim dijelovima koja se nalaze u blizini stambenih objekata
moraju se provoditi sve mjere propisane ovom studijom.

Uzimajuci u obzir sve navedeno mozZe se konstatovati da je projekat prihvatljiv
uzimajuci u obzir uticaje na okolis.
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8 OPIS RAZUMNIH ALTERNATIVNIH/VARIJANTNIH RJESENJA

8.1 Alternativa bez projekta

Alternativa koja znaci situaciju ,bez projekta“ u ovom trenutku nije odrziva opcija jer
uspostava mreze brzih cesta na podrucju Unsko-sanskog kantona predstavlja klju¢nu
aktivnost pokretanja velikog broja privrednih aktivnosti i omogucuje ukljuCenje
Kantona u glavne saobracajne tokove kako unutar BiH tako i sa EU. PoboljSanje
uslova transporta ¢e poboljSati kvalitet Zivota Sto ¢e se manifestirati kroz:

= smanjenje duzine puta i vremena putovanja roba i putnika u odnosu na

postojece dionice

= smanjenje troSkova prevoza robe i putnika

= smanjenje Stetnih uticaja na okolis, usmjeravanjem dijela saobradaja sa
postojece relevantne mrezZe na buducu trasu brze ceste

= povecanje zaposlenosti

= valorizaciju geosaobracajnog polozaja BiH

= povecanje konkurentnosti privrede na gravitacionom podrucju koridora

= pokretanje novih projekata i povecanje privatnih investicija u regionalnoj
ekonomiji

* smanjenje razvojnih razlika izmedu regija

= poboljSanje sigurnosti u saobracju.

8.2 Razmatrane alternative

Brza cesta Bihaé — Corali¢i koje je predmet ove studije, sastavni je dio brze ceste
Bihac¢-Cazin-Velika KladuSa-granica RH.

Trasa brze ceste planirana je Prostornim planom Unsko-sanskog kantona i kao takva
preuzeta je i u ldejnom projektu. Prilikom izrade ldejnog projekta nisu razmatrane
alternativne trase u odnosu na trasu koja je planirana Prostonim planom USK-a.

Dio trase brze ceste koji je predmet ove studije od km0+000 do km17+950, na potezu
od Bihaéa do Corali¢a, se zadrzava unutar koridora prostornog plana, a isti karakterise
veoma mali broj kolizija sa naseljenim mjestima ¢ime se smanjuju negativni imovinsko-
pravni uticaji. Tehni¢ka rjeSanja su projektovana u skladu sa uslovima na terenu.
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9 OPIS RELEVANTNIH ASPEKATA POSTOJECEG STANJA
OKOLISA

Kada je u pitanju stanje okoliSa u slu€aju ne provedbe ovog projekta, moze se reci da
bi kvaliteta istog na pojedinim dijelovima, dijelovima van naseljenih mjesta, bila i dalje
boljeg kvaliteta. Medutim kada se uzme u obzir kumulativni uticaj, kompletnog dijela
brze ceste, moze se reci da Ce u krajnjoj fazi, fazi eksploatacije, doci do rastereéenja
uticaja na okolisa u odnosu na postojece stanje, obzirom da Ce se rasteretiti saobracaj
na ovoj relaciji. Sto se tite uticaja na tlo, on ¢e biti trajni, obzirom na trasu
saobracajnice koja se planira izgraditi. OCekuje se znacajnije rastereCenje kada je u
pitanju tok saobracaja na ovoj relaciji, obzirom na iskljuéne, ukljuéne petlje i kruzne
tokove koji se planiraju graditi. Osim toga, samim tim se oekuje i manja koncentracija
zagadujucih materija u zrak.

Ne oCekuju se znacajnijni uticaji na kulturno-historijske spomenike i kulturnu bastinu,
obzirom da se niti jedan spomenik niti kulturno dobro ne nalaze u neposrednoj blizini
buduce saobracajnice.

Znacajni uticaji na sve komponente okolisa se mogu javiti usljed akcidentnih situacija.
U toku izvodenja gradevinskih radova vanredni dogadaiji velikih razmjera su moguci u
smislu pojave poZzara, izlijevanja ulja, motornih goriva ili drugih stetnih supstanci koje
bi dovele do zagadenija tla i vodenih ekosistema $to bi za posljedicu imalo direktan
nepovoljan uticaj na biodiverzitet Zivih organizama Sireg podrucja.

Do oneciscenja tla tokom koriStenja obilaznice moze dodi jedino u slucaju akcidentnih
situacija prilikom prevozenja opasnih tvari, $to se moZe sprijeciti primjenom plana
intervencija za slu€aj akcidentnih situacija koji je u skladu sa zakonskim propisima i
pravilima vezanim uz sigurnost na saobracajnicama.

Prilikom realizacije projekta moze doci do lokalnih i povremenih promjena mikroklime
kao posljedica veée koncentracije prasSine. Ovo se naroCito odnosi na mjestima
gradnje vecih objekata (vijadukata, kruzne raskrsnice, tunela i sl.), ali to ni u kom
slu¢aju ne moze imati trajne posljedice.

Do izvjesnih promjena uslovljenih novoizgradenim objektima moze doci nakon
izgradnje obilaznice: nasipima, usjecima i objektima, tako i eventualnim prosjecanjima
Suma. Ovo se u prvom redu odnosi na lokalna strujanja zraka, promjene temperature
zbog povecanih asfaltnih povrSina, tako i povecanja koncentracije zagadenosti zraka
zbog gustine saobracaja. Medutim, sve ove promjene su lokalnog karaktera i
posljedica toga ne moze biti izmjena klime.
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10 METODE PREDVIPANJA ILI DOKAZA KOJI SE KORISTE ZA
UTVRDIVANJE | PROCJENU ZNACAJNIH UTICAJA NA OKOLIS,
UKLJUCUJUCI DETALJE O POTESKOCAMA

Prilikom izrade studije koristeni su dostupni literarni podaci u vidu prostorno-planske i
studijske dokumentacije, te strucne literature, zatim statisti¢ki podaci, obilazak terena,
GIS podaci i sl. Svi koriSteni podaci navedeni su u poglavlju 15. Spisak literature i
referenci. Metodologija procjene uticaja na okoli§ opisana je u poglavlju 6.2.
Metodologija procjene uticaja.

U nastavku su opisani nacini procjene uticaja s informacijama o poteSko¢ama po
oblastima.

Stanovnistvo — Podaci o stanovni$tvu preuzeti su iz Popisa stanovnistva 2013. godine
Federalnog zavoda za statistiku. Procjena uticaja ukljucila je razmatranje i korisnih i
nepovoljnih posljedica realizacije projekta na ukupni drustveno-ekonomski kontekst
podrucja kojim saobracajnica prolazi.

BioloSka raznolikost - Primijenjena je metodologija prikupljanja informacija o
stanistima, flori i fauni u skladu sa standardnim metodama i praksama koje se koriste
za istrazivanje, ukljuCujuci i terenske obilaske lokacije. Na osnovu prikupljenih
informacija o stanistima i vrstama u Sirem projektnom podrucju, njihovoj distribuciji,
brojnosti, statusu ugrozenosti i osjetljivosti prema nacionalnim i medunarodnim
kriterijima (npr. FBiH i IUCN Crvene liste, EU direktive, Natura 2000) izvrSeno je
identificiranje uticaja i njihova procjena prema metodologiji opisanoj u poglavlju 6.

Tlo i zemljiste

Geologija — Na osnovu OGK, detaljnih geoloskih karata, inzenjersko-geoloSkog
kartiranja terena te na osnovu ranijih iskustava dati su kracdi inZzenjersko-geoloski opisi
materijala kroz koje je pretpostavljeno da prolazi predvidena trasa. Ocjena stabilnosti
terena izvrSena je na osnovu pojava savremenih inZenjersko-geoloskih procesa i
podlozZnosti terena njihovom razvoju u uslovima izgradnje.

Kategorizacija zemljista i kvaliteta tla - Za opis stanja i procjenu uticaja koriSteni su
podaci iz prostorno-planske dokumentacije Unsko-sanskog kantona, a koriStenjem
grafiCkih podataka i GIS alata procijenjeni su kvantitativni uticaji uslijed zauzimanja
poljoprivrednih i Sumskih povrsina. Podaci o namjeni i koriStenju prostora koristeni su
iz vazecCe prostorno-planske dokumentacije, a za usporedbu su dani i podaci iz GIS
baza podloga (Corine Land Cover 2018). Podaci o parcelama i vlasniStvu preuzeti su
iz Elaborata eksproprijacije.

Vode — kori$tena je hidrogeolo$ka karta, a izvrSena su i ispitivanja kvaliteta povrsinskih
vodotoka na vodotoku Jankovi¢a potok i rijeci Mutnici.
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Na osnovu dostupnih podataka izvrSena je analiza uticaja u kontekstu odnosa
tehnickih rjieSenja na odredenim dijelovima trase puta.

Kvalitet zraka — Podaci o trenutnom kvalitetu zraka nisu bili dostupni iz razloga to se
na podrucju projekta ne vrsi kontinuirano pracenje kvaliteta zraka. Za potrebe ove
studije, a kasnije redovnog monitoringa u sklopu izgradnje i koriStenja saobracajnice
izvrSeno je petodnevno mijerenje imisionih koncetracija uglienmonoksida (CO),
sumpordioksioda (SOz2), ozona (Os3), azotnih oksida (NO, NOz, NOx) i lebdecih Cestica
PM10. Mjerenje sadrzaja navedenih polutanata u zraku obavljeno je pomocu pokretne
stanice opremljne odgovaraju¢im analizatorima u blizini planiranog objekta. Procjena
uticaja vrSena je na osnovu ranijih iskustava na slicnim projektima, te na osnovu
proracuna emisija zagadujucih tvari u zrak koristeCi podatke o oCekivanom prometu
koji su modelirani u odgovaraju¢em softveru.

Klima — Podaci o klimi su koriSteni sa meteoroloSke stanice Biha¢. Suprikupljeni su iz
nekoliko izvora Meteoroloski godiSnjaci Federalnog hidrometeoroloSkog zavoda sa
meteorolosku stanicu Biha¢ i prostorni plan Unsko-sanskog kantona za period 2012 -
2032, Prostorna osnova.

Zasticena podrucja — Koristeni su podaci iz vazecée prostorno-planske dokumentacije,
te podaci Federalnog ministarstva okoliSa i turizma.
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11 OPIS OCEKIVANIH ZNACAJNIH STETNIH UCINAKA PROJEKTA
NA OKOLIS KOJI PROIZLAZE 1Z PODLOZNOSTI PROJEKTA
RIZICIMA OD VELIKIH NESRECA l/ILI KATASTROFA KOJE SU
RELEVANTNE ZA PROJEKT

Dionica brze ceste Bihaé — Corali¢i ne nalazi se na podruju koje je generalno
podlozno rizicima od velikih nesreca ili katastrofa.

Nesrece koje se mogu dogoditi uslijed nepredvidenih okolnosti poput pozara, potresa,
eksplozija i sl. koje mogu nastati i tokom izvodenja radova i u eksploatacijskom
periodu.

Tokom izgradnje moguce su nesrec¢e uzrokovane visom silom (nepovoljni vremenski
uslovi, potres i sl.), ali i tehni¢kim kvarom, odnosno ljudskom greskom, te mogu nastati
uslijed nepravilne organizacije gradiliSta, $to moze uzrokovati:

Izlijevanje sadrZaja i onecCiS¢enje tla i voda naftnim derivatima i otpadnim

vodama s gradilista uslijed nepaznje prilikom pretakanja i prijevoza dizelskog

goriva;

Pozar na elektroinstalacijama i opremi;

Prevrtanje vozila tokom prijevoza sirovina ili otpadnog materijala;

Nesrece prilikom rada mehanizacije i sl.

Premda je vjerovatnost pojave izvanrednih okolnosti najée$¢ée mala i u funkciji je viSe
faktora, mogu izazvati znatne i ozbiljne posljedice. Medutim, uz pravilnu organizaciju
gradilista i poStovanje zakonskih odredbi te propisanih mjere zastite rizik nastanka
nesreca u konkretnim uslovima svedena je na minimum.

Tokom KkoriStenja saobracajnice najveci uticaj na okoli§ predstavljaju iznenadne
situacije u vidu sudara, izlijetanja i prevrtanja vozila, te izlijevanja nafte i naftnih
derivata i drugih Stetnih tvari u okolis, pri kojima moze doci do vecih nesrec¢a. Posebnu
opasnost predstavljaju vece koli¢ine nafte, naftnih derivata kao i razli¢itih drugih
otrovnih tekuéina koji se prevoze auto-cisternama i €ije dospijevanje u okoli§ moze
znacCajno onecistiti vode, tlo, zrak te biljni i Zivotinjski svijet. Kako bi se smanijila
mogucnost pojave incidenta i smanjila kontinuirana onecis¢enja sa saobracajnice, s
nepovoljnim posljedicama po okoli§ i podzemne vode, projektom su predvidene mjere
zastite.

TehniCki zahvati i rjeSenja koja se koriste u odvodnji ceste u svrhu povecanja
sigurnosti su:
- odbojnici i ograde koje smanjuju moguénost izlijetanja vozila s trupa
saobracajnice i ispustanje opasnog tereta u dio sliva koji nije obuhvaéen
odvodnjom,
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- sistem vodonepropusne kanalizacije kojim se prolivene teCnosti i oborine
odredenog intenziteta odvode do uredaja za prociS¢avanje,
- separator ulja i lakih tekucCina sa integriranom taloznicom.

Generalno, imajuéi u vidu potrebu da se zastiti podrucje kroz koje prolazi trasa brze
ceste, projektovan je odgovarajuci sistem vodozastite s krajnjim ciliem smanjenja
oneciS¢enja i oCuvanja vodnih i o vodi ovisnih ekosistema.

Mogucnost pojave pozZara i eksplozija potencirana je vjerovatnocom prijevoza
zapaljivih, eksplozivnih i drugih opasnih materija brzom cestom. Ukoliko dode do ovih
incidentnih situacija, moguce su eksplozije, odnosno samozapaljenja navedenih
opasnih materija i proSirenje pozara. Za ovakve uticaje potrebno je izraditi Operativni
plan i mjere za slucaj akcidentnih situacija.
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12 ZAKLJUCAK

U okviru Studije o na okoli§ za projekat izgradnje brze ceste Biha¢-Cazin-Velika
Kladu$a-granica RH, dionica Bihaé-Corali¢i, u duzini od 17,95 km istrazena je
cjelokupna problematika uticaja na okolis i analizirana u okviru nekoliko posebnih
cjelina kroz koje su obuhvacene osnove za istrazivanje, opisivanje i vrednovanje
postojeceg stanja, kompleksna analiza uticaja i neophodne mjere zastite.

U sklopu procjene o uticaju na okolis predmetnog projekta, koja je uradena u okviru
ove studijske dokumentacije je obradeno postojecCe stanje zivotne sredine kao Sto su:
- geoloske, hidroloSke, seizmoloSke i morfoloSke klimatske karakteristike
podrucja,
- upotrebna vrijednost i namjena zemljista,
- kvalitet povrSinskih vodotoka,
- kvalitet zraka,
- postojece stanje buke,
- analiza stanista, flore, i faune sa akcentom na zasti¢ene vrste,
- analiza zasti¢enih dijelova prirode kao i kulturno - historijskog nasljeda u
obuhvatu trase,
- kao i analiza naselja i postojece infrastrukture.

Na osnovu dostupnih podataka o obimu i prirodi planiranog projekta prepoznati su i
analizirani moguci uticaji i ekoloski rizici za okoli$ u toku izgradnje i u toku koristenja
brze ceste. Prilikom analize mogucih uticaja izvrSena je kvalitativna i kvantitativna
procjena emisija u okoli$ u cilju definisanja veli€ine oekivanih uticaja, kako vremenski
tako i prostorno.

Uzimajucu u obzir postojeée okoliSa kao i buducée optereéenje okoliSa u toku izgradnje
i koriStenja brze ceste definisane su odgovarajuc¢e mjere zastite, odnosno aktivnosti
koje je potrebno preduzeti u cilju sprjeCavanja, smanjenja i ublazavanja uticaja na
okoli§, odnosno preduzimanje mjera koje ¢e oCekivane emisije dovesti ispod grani¢nih
vrijednosti propisanih odgovaraju¢om zakonskom leigislativom.

U sklopu studije definisan je i monitoring koji ¢e omoguciti da se utvrdi stvarni utica;j
projekta na sve segmente okolisa, kao i efikasnost predloZzenih mjera zastite.
Monitoring je predviden prije izgradnje, u toku izgradnje i u toku koriStenja brze ceste.

Ciljevi okoliSa, koji su obradeni u sklopu studijske dokumentacije su:

- zastitu neobnoviljivih resursa,

- smanjenje otpada i njegova reciklaza,

- zastita i oCuvanje zemljiSta kao punopravnog resursa,

- zaStita voda od zagadenja (sveobuhvatno kanalisanje i preciS¢avanje otpadnih
voda sa brze ceste, zastita podzemnih i geotermalnih voda, zastita vodotoka),

Ilnstitut za gradevinarstvo “IG"” Banja Luka 238
Naucno-istrazivacki Institut



Studija o uticaju na okoli za projekat izgradnje brze ceste Bihaé-Cazin-Velika Kladu$a-granica RH, dionica Bihaé-Coralici, u
duZini od 17,95 km

- zaStitu zemljiSta od zagadenja (zasStitom poljoprivrednog zemljiSta u buducim,
zastitu zemljista od zagadenja aerosedimenata, od deponovanja otpadaka na
mjestima koja nisu za to predvidena),

- zaStitu zraka od zagadenja (adekvatnim planiranjem saobracajnica i
saobracajnih tokova),

- zastitu od buke (adekvatnim planiranjem saobracajnica, saobracajnih tokova i
kontrolisanja saobracajne buke, kao i razliCitim mjerama zastite. Planirane
mjere zastite ogledaju u pravilnom lociranju izvora buke u odnosu na prijemnik,
smanjenje stvaranja buke, pravilno projektovanje zastitnih zona, spre€avanje
njenog Sirenja u okolinu) i

- zaStitu biodiverziteta (zastita stanista, zastita flore i faune, kao i ugroZavanja
pejzaznih vrijednosti prostora)

- zaS8titu zdravlja stanovnisStva (adekvatnim planiranjem saobracajnica i
saobracajnih tokova, smanjenjem emisije buke, zastitom poljoprivrednog
zemljista, zastitom izvoridta za vodosnabdjevanje stanovnistva).

Nakon provedenog studijskog istrazivanja cjelokupne problematike uticaja na
okoli$ planirane izgradnje i kasnijeg koriStenja ove dionice brze ceste moguce
je donijeti generalni zaklju€ak da se o€ekuje odredeni nivo uticaja, ali i da se
specificiranim mjerama mogu dovesti u prihvatljive granice, pa se moze
konstatovati da se realizacijom predmetnog projekta mogu obezbijediti potrebni
uslovi za zastitu okoliSa uz provodenje svih mjera zastite definiranih ovom
Studijom.

Projekat planirane izgradnje i kasnijeg koriStenja predmetne dionice brze ceste uz
postivanje svih predloZenih mjera zastite okoliSa definisanih u okviru Studije uticaja,
prilikom izvodenja gradevinskih radova kao i prilikom koriStenja objekta sve$ce
negativne uticaje u smislu uticaja na okoli§ na prihvatljiv nivo, tako da se moze
konstatovati da je predmetni projekat bezbjedan u smislu uticaja na okolis.

Obaveza Investitora je da prati i kontroliSe eventualne promjene, kao i provodenje
mjera koje su predvidene Studijom o procjeni uticaja, zakonom i drugim propisima,
normativima i standardima i da poStuje naloZene rokove za njihovo sprovodenje.

Prilikom izvodenja projekta planirane izgradnje dionice brze ceste i kasnije tokom
njegovog normalnog koriStenja neophodno je uspostaviti i provoditi proces
monitoringa koji je opisan u ovom studijskom istrazivanju.

Nosilac projekta je duzan da predmetni projekat i aktivnosti u prirodi planira tako da
se izbjegne ili svede na najmanju mogucéu mjeru naruSavanje prirode, tj. duzan je da
preduzme sve aktivnosti koje ¢e omoguciti da se postuju sve mjere za spreCavanje,
smanijivanje, ublazavanje ili sanaciju Stetnih uticaja na okoli§, a koje su naloZene u
okviru ovog studijskog istrazivanja.

U toku izvodenja radova i obavljanja aktivnosti, nosilac aktivnosti je duzan da planira
i sprovodi mjere kojima se spre€ava ugrozavanje prirode, a po zavrdetku radova i
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aktivnosti, duZan je da u zoni uticaja uspostavi ili priblizi stanje u prirodi onom stanju
koje je bilo prije zahvata, odnosno da izvrSi sanaciju podrucja.

Mjere i uslovi iz Studije uticaja na okoliS moraju biti sastavni dio investiciono tehniCke
dokumentacije — Glavnog projekta.
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13 NETEHNICKI SAZETAK

13.1 Uvod

Pedmet Studije uticaja na okoli$ je projekat brze ceste Bihaé-Cazin-Velika Kladu$a-
granica RH, dionica Biha¢-Corali¢i. Pomenuta brza cesta se preko mreZe cestovne
infrastrukture Unsko-sanskog kantona i Federacije BiH povezuje sa koridorom Vc i
cestovnim pravcima u Republici Hrvatskoj. PoCetak predmetne saobracajnice je na
spoju iste sa planiranom obilaznicom Bihaca, a kraj je u zoni grani¢nog prelaza
Maljevac, odnosno u ovom dijelu u naseljenom mjestu Mutnik u Cazinu.

Dionica brze ceste na potezu od Bihaéa do Coraliéa se zadrzava unutar koridora
prostornog plana, a isti karakteriSe veoma mali broj kolizija sa naseljenim mjestima
¢ime se smanjuju negativni imovinsko-pravni uticaji.

Na temelju provedene procedure prethodne procjene uticaja na okoli§ Federalno
ministarstvo okoliSa i turizma je donijelo RjeSenje o izradi Studije o procjeni uticaja na
okoli§ za izgradnju brze ceste Biha¢ — Cazin — Velika Kladu$a — granica RH, dionica
Bihaé — Corali¢i, pod brojem UPI 05/1-02-19-4-105/23 dana 25.03.2023. godine
(Prilog 01. Studije).

Ova Studija se temelji na spomenutom RjeSenju, podacima iz ldejnog projekta i
prethodne procjene uticaja na okoli§, podacima prikupljenim terenskim istrazivanjem,
te na prostorno planskoj i drugoj dostupnoj dokumentaciji podruéja kojim prolazi
predmetna dionica.

13.2 Podaci o projektu i opis projekta

SITUACIONO RJESENJE

Situaciono rje$enje je zasnovano na zahtjevima projektnog zadatka. Trasa brze ceste
je od svoje pocetne tacke (km0+000) na spoju sa obilaznicom Bihac¢a (brza cesta
|zagi¢-Biha¢) do naseljenog mjesta Coraliéi (km17+950) u gradu Cazin, poloZena
unutar koridora prostornog plana Federacije BiH i prostornog plana Unsko-sanskog
kantona. Ukupna duzina dopnice brze ceste je 17,95 km.

GRANICNI ELEMENTI PROJEKTNE GEOMETRIJE
Na osnovu zahtjeva projektnog zadatka, usvojena je slijede¢a raCunska brzina i
grani¢ni elementi geometrije predmetne brze ceste:

e Kategorija puta: WA,

e Racunska brzina Vr=100 km/h

e Minimalan poluprec¢nik horizontalne krivine: Rhmin=450 m,
e Minimalan parametar prelazne krivine oblika klotoide: Amin=180 m,
e Minimalna duZzina prelazne krivine oblika klotoide: Lmin=70 m,

e Minimalna duzina kruzne krivine: min DkI=55 m,
e Minimalan uzduzni nagib: min in=0.30 %,
e Maksimalan uzduzni nagib: max in=5 %,
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e Minimalna konveksna vertikalna krivina: min Rvkonv=9000 m
(tuneli 12500 m),

e Minimalna konkavna vertikalna krivina: min Rvkonk=4000 m
(tuneli 5000 m),

e Poprecni nagib kolovoza u pravcu: ipp=2.5 %,

e Poprecni nagib kolovoza u krivini: ipk=7.0 %,

e Minimalan nagib rampe vitoperenja: minAs=0.1xBk,

e Maksimalan nagib rampe vitoperenja: maxAs=0.75 % po traci.

Definisanjem nivelete poteza brze ceste od km0+000 do km17+950 usvojeni su i
objekti na glavnoj trasi brze ceste. Od objekata za premoStavanje terena usvojena su
ukupno 3 mostalvijadukta, dok su za prolazak trase kroz duboke zemljane masive
usvojena ukupno 2 tunela. Pojedinacni pregled objekata na glavnoj trasi, a koji su
prikazani na situacionom planu i poduznom profilu, je slijedeci:

SPISAK | DUZINE OBJEKATA NA GLAVNOJ
TRASI BRZE CESTE NA POTEZU BIHAC-CAZIN
Rgg\" OBJEKAT | POCETAK KRAJ Du(rzn';"A
1. Most 1L 3+573.89 4+048.82 467.85
2. Most 1D 3+540.92 4+042.45 498.16
3. Most 2L 5+159.30 5+891.17 724
4. Most 2D 5+196.76 5+857.98 656
5. Tunel 1L 6+665 7+380 715
6. Tunel 1D 0+629.16 1+424.41 795.25
4, Tunel 2L 14+255 14+620 365
5. Tunel 2D 14+255 14+620 365
5. Most 3L 17+430 17+480 49.90
6. Most 3D 17+430 17+480 50.10
YL TUNELA-
UKUPNO RAZDVOJENE ClJEVI= | 224020

RASKRSNICE VAN NIVOA

Lokacije raskrsnica van nivoa su usvojene na osnovu zahtjeva lokalnih zajednica,
odnosno predstavnika grada Bihac¢a i Cazina. Prva raskrsnica van nivoa je predvidena
na lokaciji poslije tunela 1, na stacionazi km7+905.99, pod nazivom petlja ,Vrsta“.
Zatim druga u naselju Gata na stacionazi km11+150. Tre¢a raskrsnica van nivoa je
predvidena na lokaciji poslije mosta 3, na stacionazi km17+875.20, pod nazivom petlja
,Corali¢i“. Treéa raskrsnica van nivoa je predvidena na lokaciji poslije mosta 3, na
stacionazi km17+875.20, pod nazivom petlja ,Corali¢i*. Pored pomenutih raskrsnica
van nivoa, na pocetku trase je predvidena denivelisana kruzna raskrsnica, kod koje je
obradeno situaciono i nivelaciono uklapanje pretmetne trase Biha¢-Corali¢i u
denivelisanu kruznu raskrsnicu na obilaznici Bihaca.
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13.3 Opis lokacije projekta

Predmetna dionica brze ceste smjestena je u Unsko-sanskom kantonu. Na podrucju
Bihacéa prolazi kroz: K.O. Kralje, K.O. Zlopoljac, K.O. Brekovica, K.O. Velika Gata, i
K.O. Donja Gata, a na podrucju Cazina K.O. Vrelo, K.O. Bukovica, K.O. Mutnik, K.O.
Pjanic¢i, K.O. Begove Kafane.

Donja
Koprnvna

Coralici

Bugar,

-~

Velika Gata T
5

Mala Peca Ostrozac

Resetar » Srbljani

Brekovica
Licko

Petrovo Selo

Slika br. 54 Prikaz dionica brze ceste Biha¢ - Coraliéi

Pocetak predmetne saobracajnice je na spoju sa planiranom obilaznicom Bihaca, a
kraj je u zoni grani¢nog prelaza Maljevac.

Brza cesta Biha¢-Cazin-Velika Kladusa-granica RH, odnosno dionica Bihaé-Coraliéi,
definisana je i Prostornim planom Unsko-sanskog kantona za period od 20 godina.
Predmetna dionica Bihaé-Corali¢i prati trasu predvidenu Prostornim planom Unsko-
sanskog kantona®.

Kada je rije€ o zasti¢enim podrucjima na teritoriji Unsko-sanskog kantona predmetna
dionica nije u koliziji sa posebno zastiCenim podrucjima i kulturno-historijskim
naslijedem (Slika br. 58).

9 Sluzbene novine Unsko-sanskog kantona br. 1/24
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el b SN 7 MV, « W R o
Slika br. 55 Graficki prilog PPUSK br. 14 — Posebno zasti¢eni prostori

Pod direktnim uticajem izgradnje predmetne dionice brze ceste bi¢e cca 129 ha
razliCitog zemljiSta koje ¢e biti trajno i nepovratno promijenjeno.

Podrucje za istrazivanje vecine uticaja projekta obuhvaca koridor od cca 400 m,
odnosno po 200 m s obje strane osovine trase, $to znaci ukupno cca 362 ha koji mogu
biti pod uticajem u gradevinskoj fazi i/ili fazi koriStenja projekta.

Prema podacima iz prostorno-planske dokumentacije Unsko-sanskog kantona
namjena povrsina u zoni koridora od 400 m iznosi:

- Poljoprivredno zemljiste: 254,65 ha,

- Sumsko zemljiste: 75,07 ha,

- Planirane privredne zone: 28,18 ha,

- Gradevinsko zemljiste: 4,16 ha i

- Vodene povrsine: 0,52 ha.
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Namjena zemljista po PP USK

1.15
~ 0.14

m Poljoprivredno zemljiste

= Sumsko zemljiste

® Planirane privredne zone
lzgradeno zemljiste

m Vodene povrsine

Grafikon br. 13 Namjena zemljista prema Prostornom planu Unsko-sanskog kantonal®

Cijelo podrucje pripada slivu rijeke Une, koja je glavni vodni recipijent stalnih i
povremenih vodnih tokova od kojih su rijeke Mutnica i Jankovi¢a potok u direktom
kontaktu sa projektovanom cestom.

13.4 Sazetak osnovnih podataka o okolisu
13.4.1 Stanovnistvo

Predmetna dionica prolazi kroz naseljena mjesta Biha¢, Bajric¢i, Jankovac, Brekovica,
Vrsta, Velika Gata, Donja Gata u Bihaéu, te Vrelo, Mutnik, Pjaniéi i Corali¢i u Cazinu.

U narednoj tabeli dat je pregled broja stanovnika po gradovima, kao i naseljenim
mjestima kroz koja prolazi planirana brza cesta. UZza gravitaciona zona predstavlja
naseljena mjesta kroz koja brza cesta prolazi, dok Sira gravitaciona zona obuhvata
opstine/gradove kroz koje prolazi.

10 Sjuzbene novine Unsko-sanskog kantona br. 1/24
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Tabela br. 59 Broj stanovnika u uzem i $irem gravitacionom obuhvatu

Broj stanovnika
Uze
Naseljena gravitaciono Sire
Grad kroz . podrucje o
. : mjesta kroz . gravitaciono
koju prolazi . . Naseljeno (Ukupno "
koja prolazi : . podrucje
brza cesta mjesto naseljena
brza cesta . (ukupno
mjesta kroz opstina/grad)
koja brza P 9
cesta prolazi)
Biha¢ 39.690
Bajrici 506
Jankovac -
Grad Biha¢ | Brekovica 1.618 43.385 56.261
Vrsta 458
Velika Gata 1.094
Donja Gata 19
Vrelo 220
. Mutnik 2,662
7.1 14
Grad Cazin Pjanici 1,648 95 66.149
Corali¢i 2,665
UKUPNO: 50.580 122.410

Izvor: Popis stanovniStva, domacinstava i stanova u Bosni i Hercegovini 2013.godine, Konacni rezultati; Federalni
zavod za statistiku, Sarajevo; juli 2016

13.4.2 Stanista, flora i fauna
13.4.2.1 Stanista

Na podrucju zahvata na kojem je planirana izgradnja brze ceste nalaze se razliCita
stanista — Suma, povrsinski vodotoci, pasnjaci, obradive povrsine. Vrste koje Zive na
razli¢itim staniStima nisu neovisne u potpunosti od ostalih staniSta, mnoge vrste koriste
viSe tipova stanista. Stanista nisu medusobno jasno odijeljena nego se preklapaju,
odnosno pretapaju.

Na osnovu dostupnih podataka identificirano je 10 tipova staniSta prema EUNIS-u.
Pored ovih staniSta, ukratko su navedena staniSta koja mogu biti znaCajna za zastitu
bioraznolikosti u blizini projektnog podrucja. U narednoj tabeli prikazana su sva
stanista koja su pod direktnim i indirektnim uticajem na predmetnom podrucju.
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Tabela br. 60 Tipovi staniSta prema EUNIS-u

EUNIS kod OPIS
E7 Rijetko Sumoviti travnjaci
G1 Sirokolisna listopadna $uma
G1.9 NerijeCna Suma sa brezom
11 Oranice
1.1 Intenzivni nemjeSoviti usjevi
X07 Intenziv'r)o uzgajani usjevi proSaran prirodnim trakama i/ili poluprirodna
vegetacija
X09 Sume pasnjaka (sa slojem drveéa prekriveni pasnjak)
X10 Mozaicni pejzazi sa Sumom
X13 ZemljiSte rijetko poSumljeno sa Sirokolisnato listopadno drvece
X25 Domaci vrtovi sela i urbane periferije

Na predmetnom podrucju koje je pod uticajem projekta ne nalaze se staniSta koja se
planiraju staviti pod zastitu u skladu EkoloSkom merZzom Natura 2000 u BiH.

13.4.2.2Flora

Posmatrajuci lokaciju moze se reci da je biljni svet veoma bogatog i raznovrsnog
floristickog sastava. Na predmetnom podrucju zastupljene su Sume: kitnjaka i obi¢nog
graba (Querco — Carpinetum), Sume kitnjaka (Quercetum petraeae montanum), Sume
kitnjaka i kestena (Querco — Castanetum), te u hladnijim polozajima Sume bukve
(Luzulo — Fagetum, Fagetum montanum illyricum); na toplijim Sume javora gluhaca i
bukve (Aceri obtusati — Fagetum). VanSumsku vegetaciju sacinjavaju povrSine
agrokompleksa, livada, pasnjaka, kao i voc¢njaka neujednacenih proizvodnih i
ekoloskih potencijala. Orani¢ne povrSine su u velikoj mjeri zastupliene, a gajene
kulture su pSenica, jeCam, krompir, povrtarske kulture i krmno bilje. Na predmetnom
podrucju uoceni su razli€iti tipovi travnatog pokrova, mjeSavina djeteline i trava, drvece
grmlje i Siblje koje daju korisne plodove i razliCite vrste jestivih i otrovnih gljiva. U nizoj
zoni zastupljene su obradive povrSine pod zitaricama, povréem, i vo¢njacimaFloristicki
sastav podruc€ja je raznolik. KarakteriSe ga izuzetno bogatstvo biljnih zeljastih vrsta i
visok procenat cvjetnica. Veliki je broj jestivih, vitaminoznih i ljekovitih vrsta a narocito
medu makrofitskim gljivama $to je znac€ajno u proizvodniji i ponudi zdrave hrane.

Na podrucju gdje se planira izgradnja brze ceste nisu registrovane vrste koje se nalaze
na Crvenoj listi flore FBiH.

13.4.2.3 Fauna

Podrucje planiranog zahvata se najve¢im dijelom nalazi unutar poljoprivrednih
povrsina, faunu &ine sisavci poljoprivrednih povrsina i okolnih Sumskih stanista. Ceste
vrste malih sisavaca su: Sumski mi§ (Apodemus sylvaticus), puh (Glis glis), Stakor
(Rattus rattus), zec (Lepus europaeus) i krtica (Talpa europaea). Od velikih sisavaca
moZzemo ocekivati: divlju svinju (Sus scrofa), srnu (Capreolus capreolus), divlju macku
(Felis silvestris), lisicu (Vulpes vulpes), vjevericu (Sciurus vulgaris), jazavca (Meles
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meles), kunu zlaticu (Martes martes), kunu bjelicu (Martes foina), lasicu (Mustela
nivalis) i druge.

13.4.3 Geologija

Trasa prolazi kroz podrucja koja geoloski pripadaju naslagama neogena, jure i
kvartara. Neogeni sediment leze transgresivno i diskordantno na karbonatnim
stijenama jurske starosti. Na predmetnoj lokaciji izgraduju veci dio terena. Na uzem
dijelu podrucja istrazivanja miocen je predstavljen najvec¢im dijelom naslagama glina i
laporovitih glinama. Neogeni sediment predstavljeni su naslagama miocenske starosti
i prostiru se na stacionazi 0+000 — 0+525 km i 12+650 — 16+550 u izmjeni sa
kvartarnim sedimentima. Jurski sedimenti, takode zauzimaju veliki dio podrucja
istrazivanja. lzdvojeni su od stacionaze 5+250-12+650 km. Istraznim buSenjem za
potrebe izrade |dejnog projekta ustanovljeno je da su ovi sediment u uzoj zoni
istraZivanja predstavljeni dolomitima i kreCnjacima. Naslage kvartarne starosti u zoni
istraZivanja izdvojene su krajnjem dijelu trase gdje se nalaze u kontaktu sa
miocenskim naslagama. Prostiru se od stacionaze 16+550 do 16+928,53 km.
Predstavljene su aluvijalnim naslagama i barskim sedimentima, odnosno eroziono-
denudacionim pokrivaCima, koji su izgradeni od mati¢nih stijena u vidu glinovito
pjeskovitog materijala, eluvijalno-deluvijalnog genetskog tipa. Sa hidrogeoloskog
aspekta na osnovu izvedenih istraznih radova i OGK podrucje istrazivanja prema
strukturnom tipu poroznosti i poloZaju u sklopu terena, kao i litoloSkog sastava grade
terena, stijene se odlikuju ve¢om ili manjom poroznoScu. Prema hidrogeoloskoj
kategorizaciji vodopropusnih stijenskih masa, a u skladu sa strukturom poroznosti
izdvajaju se: stijene intergranularne poroznosti; stijene intergranularne i pukotinske
poroznosti; stijene kavernozno-pukotinske poroznosti.

13.4.4 Tlo i zemljiSte

Prema podacima iz prostorno-planske dokumentacije Unsko-sanskog kantona
namjena zemljiSta u zoni koridora od 400 m lijevo i desno od trase, iznosi:

- Poljoprivredno zemljiste: 254,65 ha,

- Sumsko zemljiste: 75,07 ha,

- Planirane privredne zone: 28,18 ha,

- Gradevinsko zemljiste: 4,16 ha i

- Vodene povrsine: 0,52 ha.
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13.4.5 Vode

Cijelo podrucje pripada slivu rijeke Une, koja je glavni vodni recipijent stalnih i
povremenih vodnih tokova od kojih su rijeke Mutnica i Jankovi¢a potok u direktom
kontaktu sa projektovanom cestom. U sklopu izrade Studije je uraden monitoring
kvaliteta vode na predmetnim vodotocima. Na osnovu dobijenih rezultata moze se
utvrditi da kategorizacija vodotoka rijeke Mutnice i Jankovi¢a potoka neposredno u
blizini od planirane trase brze ceste Biha¢ -Coraliéi, po svim analiziranim parametrima
ima umjeren osnovni fizicko - hemijski pokazatelj, za rijeke Tipa 5.

U hidroloSkom smislu podrucje na kojem je projektovana trasa brze ceste pripada slivu
rijeke Une, desne pritoke rijeke Save. Projektovana je regulacija vodotoka koji su u
koliziji sa trasom, na dva stalna vodotoka, Mutnica i Jankovica potok kao i viSe
povremenih vodotoka. Uzimajuci u obzir hidrogeoloSku kategorizaciju tla/stijena i
njihove funkcije na dionici brze ceste, mogu se izdvaijiti tri kategorije, odnosno zone,
terena u odnosu na procjenu rizika zagadenja podzemnih i povrSinskih voda, i to:

e zona niskog rizika

e zona umijerenog rizika i

e zona visokog rizika.

13.4.6 Zrak

Na podrucju gdje se planira realizacija projeka nema znacajnih izvora oneciséenja
zraka.

U cilju utvrdivanja sadrzaja zagadujuéih materija u vazduhu na uzoj lokaciji izgradnje
brze ceste Bihaé — Cazin — Velika Kladu$a, dionica Biha¢ - Corali¢i, dana 25-
29.04.2024. godine, izvrSeno je petodnevno mjerenje imisionih koncetracija
ugljenmonoksida (CO), sumpordioksioda (SOz2), ozona (Os), azotnih oksida (NO, NOz,
NOx) i lebdecih Cestica PMao.

Izmjerene koncentracije osnovnih parametara (CO, SO2, O3, NO, NO2, NOx, PM10)
nisu prelazile grani¢ne vrijednosti definisane Pravilnikom o nacinu vr§enja monitoringa
kvaliteta zraka i definiranju vrsta zagadujucih materija, grani¢nih vrijednosti i drugih
standarda kvaliteta zraka (,Sluzbeni novine Federacije BiH* br. 1/12 i 50/19) te
mozemo zakljuciti da je kvalitet zraka na predmetnoj lokaciji dobrog kvaliteta.
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13.4.7 Klima

Podrucje, generalno, ima umjereno kontinentalnu klimu, €iji uticaj dolazi iz Panonske
nizije. Idu¢i uz strane planina ulazimo u zonu umjereno kontinentalne klime
pretplaninskog tipa (400-800 m. n.m.). U viSim predjelima PljeSevice, Grmeca i
OsjecCenice prisutan je uticaj planinske klime. Prema Kepenovoj klasifikaciji klima je
diferencirana na tri klimatska podtipa i to: do 1.000 m n.m. Cfb — umjereno topla vlazna
klima s toplim ljetom, od 1.000 do 1.500 m n.m. Dfb — umjereno hladna i vlazna klima
s toplim ljetom i preko 1.500 m.n.m. Dfc — vlazna borealna klima sa svjezim ljetom.

Srednja godiSnja temperatura opada sa porastom nadmorske visine. Inace,
temperatura opada iduci uz padine planina, sa prosje¢nim gradijentom 0,6°C na
svakih 100 metara nadmorske visine.

13.4.8 Postojeéa materijalna dobra, ukljucujuéi kulturno-historijsko i arheolosko
nasljede

13.4.8.1 Infrastruktura

Na podrucju kojim prolazi predmetna brze ceste od vaznijih cesta prometne
infrastrukture, izdvaja se:
- Magistralna cesta M5, gr.RH — Izaci¢ — Biha¢ - Kljug;
- Regionalna cesta R403a, TrzaCka Rastela - Kamenica i Biha¢ - Skoc¢a - gr.RH;
- Regionalna cesta R403, gr. RH-Trzacka Rastela-Corali¢i.

Magistralna cesta M5 prolazi centralnim i sjevernim dijelom Grada Bihaéa, nema
dodira sa planiranom saobracajnicom. Regionalna cesta R403a velikim dijelom ide
paralelno uz planiranu brzu cestu, te se odvaja prema granici sa Republikom
Hrvatskom, a R403 je cesta na koju se predmetna dionica brze ceste Bihaé - Coraliéi
veze Petljom Coraliéi.

Lokalne ceste su sekundarne saobracajnice koje povezuju naselja sa osnovhom
saobra¢ajnom mrezZzom, odnosno magistralnim i regionalnim cestama ili medusobno.

13.4.8.2 Kulturno-historijsko i aheolo$ko nasljede

U toku procedure procjene uticaja na okoli§ za predmetnu dionicu Federalno

ministarstvo kulture i sporta - Zavod za za$titu spomenika, dostavilo je spisak

arheoloskih dobara koja se prem njihovoj evidenciji nalaze na Sirem podrudju:

e 01.5 BISOVAC, Brekovica Biha¢ - kasnosrednjovjekovna kula,

e 01.17 CRKVINA 1 (Mejhana), Brekovica, Biha¢ - rimsko naselje,

e 01.58 CRKVINA, Velika Gata llidza, Biha¢ srednjovjekovna crkva i nekropola sa
ste¢cima
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e 01.78. GATA ILIDZA, Velika Gata, Biha¢ - rimsko naselje,

e 01.59. CRKVINA 2, Velika Gata-Krnja, Bihac - praistorijska gradina, rimski burgusi,
srednjovjekovna utvrda,

e 01.131 KLISA, Mutnik, Cazin - kasnosrednjovjekovna crkva,

e 01.141 KRALJE, Kralje, Biha¢ - mozda praistorijsko sojenicko naselje i
srednjovjekovni posjed,

e 01.148 KULISTE 2, Brekovica, Bihaé - utvrdenje | grobovi iz rimskog doba,

e 01.150 MAJDAN (Crkvina), Zlopoljac, Biha¢ - kasnosrednjovjekovna crkva,

e (01.155 MUTNIK, Mutnik, Cazin - kasnosrednjovjekovni grad.

Terenskim obilaskom lokacije i uvidom u Prostorno plansku dokumentaciju pomenuti
lokaliteti su evidentirani na dostupnim podlogama i nisu u konfliktu sa planiranom
trasom, niti ¢e izgradnja i koriStenje brze ceste imati negativan uticaj na navedene
lokalitete.

13.4.9 Pejzaz

Podrucje kroz koje prolazi predmetna dionica brze ceste je dominantno poljoprivredno
i Sumsko, sa malim dijelom izgradenog zemljiSta. Estetske karakteristike pejzaza kroz
koji prolazi planirana trasa su skladne i ugodne. Mijerilo je prilagodeno prostoru,
proporcija je zadrzana na predjelima na kojima nije bilo znacajnijih intervencija.
Najznacajniji linijski elementi su tok rijeke Une i mreZa saobracajnica.

13.4.10 Buka

Na podrucju gdje se planira realizacija projeka nema znacajnih izvora emisije buke.

U okviru terenskih radova u cilju valorizacije postoje¢eg stanja okoliSa izvrSena su
mjerenja nivoa saobracane i industrijske buke. Zadatak mjerenja je odredivanje ,0"
stanja intenziteta ekvivalentnog nivoa buke, odnosno utvrdivanje trenutnog stanje prije
izgradnje predmetne dionice brze ceste. Vrednovnje izmjerenih nivoa buke izvr§eno
je u skladu sa Zakonom o zastiti od buke ("Sluzbene novine FBiH", br. 110/12). Prema
navedenom zakonu podrucje pripada IV zoni - Trgovacko, poslovno, stambeno i
stambeno uz saobracajne koridore

Izmjerene vrijednosti pokazuju da nivo buke ne prelazi dozvoljenu granicu za IV
akusti¢nu zonu na predmenom podrucju.

13.5 Opis znaéajnih uticaja na okoli$
13.5.1 Stanovnistvo

Faza eksproprijacije se smatra najveCim negativnim uticajem u fazi prije izgradnje na
ovom projektu. Prema Elaboratu o eksproprijaciji ukupan broj zemljiSnih parcela u 10
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naselja je 810. Uvidom u vlasnicku strukturu zemljiSta zakljuCujemo da je velika vecina
parcela u privathom vlasniStvu, odnosno 92% zemljiSta koje je predvideno za
eksproprijaciju je u privatnom vlasnistvu. Na osam parcela utvrdeno je postojanje
objekata. Od postojecih 18 objekata 7 objekata se nalazi unutar linije eksproprijacije i
predvideni su za uklanjanje. Ovaj broj nije konac¢an, tatan broj objekata predvidenih
za uklanjanje znace se po zavrSetku postupka eksproprijacije i rjeSavanju imovinsko-
pravnih odnosa.

Tokom faze izgradnje glavni uticaji na zdravlje i sigurnost u zajednici povezani su sa
rizicima uzrokovanim zagadivanjem zraka (pra$ina i izduvni plinovi), emisijom buke,
onecCiS¢enjem zemljista i vode te povecanim intenzitetom saobracaja zbog
gradevinskih radova.

lzgradnja brze ceste ima viSe pozitivnih uticaja na stanovnistvo i gospodarstvo od
negativnih. Akcent izgradnje brze ceste je potrebno staviti na demografsku odrzivost i
rast, te odrzivim koristenjem postojecih resursa Gradova kroz turizam i poljoprivredu
doprinijeti i povec¢anju BDP. Izgradnjom ove brze ceste Gradovi ¢e postati prometno

mnostvo turistiCkih atrakcija koje mogu ponuditi turistima, a i bogatog gospodarskog
potencijala u vidu razvoja poljoprivrede, industrije i drugih gospodarskih grana.
Izgradnjom brze ceste turisticki sadrZaji mogu prerasti u turistiCke destinacije u kojima
Ce se turisti zadrzavati, boraviti te istinski uzivati u ljepoti krajolika, turistiCkim
atrakcijama, gastro-ponudi te gostoprimljivim ljudima.

13.5.2 Staniste, flora i fauna

Uticaji na odlike biodiverziteta tokom faze izgradnje i faze rada u principu se
procjenjuju kao negativni i direktno mogu uticati na kopnena stanista i vrste ivodena
stanista i vrste.

Sljedeci klju€ni uticaji na kopnena stanista i vrste smatraju se vjerovatnim zbog
implementacije Projekta:

e trajni gubitak stanista

e fragmentaciju stanista

e ometanje vrsta vezano za projekat tokom faza izgradnje i koristenja
e smirti ili povrede vrsta tokom izgradnje

e uticaji kao Sto je ometanje faune i moguéa smrtnost na cesti.

Sazetak procjene uticaja na stanista prikazan je u tabeli u nastavku.

Tabela br. 61 SaZetak procjene uticaja na stanista

Faza Vrsta uticaja
Predizgradnja = Negativni uticaji zbog neadekvatnog planiranja radova i zahtjeva Glavnog
projekta.
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Faza Vrsta uticaja
Izgradnja » Gubitak stanista zbog pripreme gradiliSta i tokom izvodenja gradevinskih
radova, iscjepkanost stanista.
» Moguca dodatna ostecenja i degradacija stanista
Rad » Trajni gubitak i cjepkanje (fragmentacija) stanista.
» Hemijsko zagadenje obliznjih staniSta uzrokovano saobra¢ajem na brzoj cesti,

8to moze dovesti do povecanih koncentracija teSkih metala u staniStima i
lancima ishrane.

Sazetak procjene uticaja na floru prikazan je u tabeli u nastavku

Tabela br. 62 Sazetak procjene uticaja na floru

Faza Vrsta uticaja

Predizgradnja = Negativni uticaji zbog neadekvatnog planiranja radova i zahtjeva Glavnog
projekta.

Izgradnja = Uklanjanje vegetacije i uklanjanje vrsta flore u fazi pripreme gradilista i tokom

izvodenja gradevinskih radova

= UniStavanje vegetacije i kréenje Sume dovest ¢e do otjecanja vode i erozije
zemljista.

= ZapraSivanje obliznjih vrsta flore zbog izvodenja gradevinskih radova

Rad = Hemijsko zagadenje uzrokovano saobra¢ajem na brzoj cesti koje moze
dovesti do povecanih koncentracija teSkih metala u tlu moglo bi negativno
uticati na vegetaciju i vrste flore u obliznjim stanistima

Sazetak procjene uticaja na faunu prikazan je u tabeli u nastavku.

Tabela br. 63 Sazetak procjene uticaja na faunu

Faza Vrsta uticaja

Fauna

Predizgradnja = Negativni uticaji zbog neadekvatnog planiranja radova i zahtjeva Glavnog
projekta.

Izgradnja = Ometanje vrsta faune zbog povecéanog nivoa buke, vibracija i svjetla u zoni

gradevinskih aktivnosti

= Moguce ometanje gnijezda/legla vrsta Cija osjetljivost varira u zavisnosti od
godiSnjeg doba zbog razmnozZavanja, perioda hranjenja ili sezonskih
migracija

= Potencijalni fatalni ishodi ili povrede vrsta faune zbog uklanjanja vegetacije i
kretanja teSke mehanizacije

Rad = Fragmentacija stanista

= Rubni efekat za Zivotinjske vrste

= Moguci sudari sa Zivotinjskim vrstama zbog velike brzine vozila (ptice, drugi
mali sisari, vodozemci i gmizavci)

= Negativni uticaji svjetlosti i buke na osjetljive vrste faune kao §to su SiSmisi
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Tlo i zemljiSte

Tlo kao prirodni resurs se smatra jednom od najznacajnijih kategorija. Posebna
vaznost i specificnost definisana je njegovom neobnovljivoscu ili vrlo teSkom i sporom
obnovljivoscu.

U ovoj Studiji obuhvaceni su i prepoznati procesi koji e se odvijati u toku izgradnje
brze ceste, te shodno tome i uticaji koji Ce biti na tlo i zemljiSte:

destrukcija odnosno trajni gubitak zemljiSta (pedocid),
onemogucéavanje pristupnosti parcelama poljoprivrednog zemiljista,

degradacija zemljiSta (erozija, vodoleznost, deponije, gradilista, skladista,

pozajmista i sl.),
kontaminacija zemlji§ta (prosipanje ulja, maziva i goriva).

Tabela u nastavku daje sazetak uticaja na zemiljiste.

Tabela br. 64 SaZetak uticaja na kvalitet zemljista

Faza

Vrsta uticaja

Predizgradnja = Negativni uticaji zbog neadekvatnog planiranja radova i zahtjeva Glavnog

projekta.

Izgradnja Trajni gubitak zemljiSta usljed izgradnje brze ceste

Rad

Promjena u geomorfologiji terena zbog:
= Pojave klizidta i odrona kamenja zbog prirode gradevinskih radova.
= Zbijanja i erozije kao rezultata upotrebe tedkih masina i opreme

Smanjenje kvaliteta zemljista zbog:

= Kréenja Suma

= Obezvodnjavanja zemljista

= Direktnog ispustanja otpadnih voda od odrZavanja gradevinskih vozila na
gradili$tu i sanitarnih voda iz kampa na gradilistu

» Neodgovarajuce odlaganje otpada

Smanjenje kvaliteta zemljista na trasi kao rezultat:

= direktnog ispustanja povrSinskih voda

» slucajnog izlijevanja goriva i ulja

= Neodrzavanje elemenata oborinske.

Smanjenje kvaliteta tla kao rezultat upotrebe sredstva za odmrzavanje

Smanjenje kvaliteta tla duZ trase uslijed ispustanja oneciS¢ujucih tvari iz
prometa (npr. Eestice PM2.5 i PM10, sumpor dioksid, duSi¢ni oksidi, uglji¢ni
monoksid i isparljivi organski spojevi).
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13.5.4 Vode

Uticaji na hidroloSke prilike podrucja na kojem je planirana izgradnja brze ceste mogu
se posmatrati kao uticaji na kvantitet vode odnosno vodni rezim i uticaji na kvalitet
vode.

U tabeli u nastavku dat je sazetak uticaja na vode.

Tabela br. 65 SaZetak uticaja na vode
Faza Vrsta uticaja

Predizgradnja  Rjesenje za mostove koji zahtijevaju gradevinske aktivnosti u koritu rijeke.

Broj separatora ulja i masti za odvodnju brzih cesta nije dovoljan da bi se
osigurala zastita kvaliteta vode povrSinskih vodotoka
Izgradnja Smanjenje kvaliteta vode u rijeCnim sistemima zbog:
= Privremeno lokaliziranog odvajanja drenaznih voda oko grailita i radova na
gradilistu
» Qdrzavanja gradevinskih ma$ina na gradilistu
» |spustanja taloga tokom izgradnje mosta u rije€no korito i na obale
= (Qdlaganja gradevinskog, komunalnog i drugih specijalnih kategorija otpada u
rijeke
= Lokaliziranih ispustanja iz gradevinskih objekata, uklju€ujuéi radnicki kamp
Rad Smanjenje kvaliteta vode u rijenom sistemu zbog:
= direktnog ispustanja voda koje otje€u sa povrsine kolovoza

= direktnog ispustanja sanitarne vode iz naplatne kucice
= slu€ajnog curenja opasnog materijala nakon saobracéajnih nesreca.

Smanijenje kvaliteta vode u rijeCnom sistemu nastalo upotrebom sredstava za
odmrzavanje.

13.5.5 Zrak

Tokom izgradnje ¢e neminovno doci do pogorSanja kvaliteta zraka na lokaciji i u
neposrednoj blizini gradiliSta. Iskopi, pokretanja velikih zemljanih masa tokom
izgradnje trupa ceste (usjek, nasip) i prateCih objekata Ce stvarati koncentracije
prasine u zraku, koja moze izazvati negativne posljedice na okolno stanovnistvo i
vegetaciju. Navedene pojave su neizbjezne, privremenog su karaktera i stvaraju
kratkotrajan uticaj koji je dominantan na podrucjima izvodenja radova.

S obzirom na odsustvo industrijskih i drugih zagadivaca, ne oCekuje se znacajno
pogorSanje kvaliteta zraka na predmetnom podrucju u periodu koristenja brze ceste.

Tabela u nastavku daje saZetak uticaja i procjenu njihovog znacaja.

Tabela br. 66 SaZetak uticaja na kvalitet zraka

Faza Vrsta uticaja

Smanjenje kvaliteta zraka zbog:

Izgradnja = Emisija gradevinske praSine
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Faza Vrsta uticaja

= Emisija izduvnih gasova iz procesa sagorijevanja u generatorima i drugoj
gradevinskoj opremi / vozilima.

Smanjenje kvaliteta vazduha zbog:

KoriStenje = Emisija iz izduvnih gasova iz saobracaja na brzoj cesti

13.5.6 Klima

Promjene mikroklimatskih karakteristika u podrucju koje obuhvata koridor planirane
brze ceste nastale kao posljedica njene izgradnje mogu se posmatrati samo u domenu
striktno lokalnih obiljezja.

Prostor iznad same kolovozne povrSine u mikroklimatskom smislu karakterisace
povecane temperature na samoj povrsini koje ve¢ na rastojanjima od nekoliko metara
od ivice puta dobijaju ustaljene vrijednosti. Ista priroda promjene karakteristicna je za
evaporaciju i svjetlosno zraCenje dok vlaznost vazduha ima obrnutu zakonitost, iznad
kolovoza je najmanja. Sve ove mikroklimatske promjene prostorno su ograni¢ene na
mali pojas sa jedne i druge strane autoputa (red veli¢ine do 10 metara) i u principu
nemaju prostorno rasirene negativne efekte.

13.5.7 Postojeéa materijalna dobra, ukljucujuéi kulturno-historijsko i arheolosko
nasljede

13.5.7.1 Infrastruktura

Brza cesta je saobracajni koridor ¢ijom izgradnjom se uspostavlja barijera u prostoru
kojom se prekidaju postojeéi nacini i sistemi komunikacije Sto izaziva odredene
posljedice na infrastrukturu s kojom ¢e buduca trasa brze ceste doci u koliziju.

Trasa brze ceste ¢e biti u koliziji s postoje¢im saobrac¢ajnicama nizeg ranga (lokalni i
nekategorizirani putevi), sa sistemima prijenosa niskonaponske i srednjenaponske
infrastrukturne mreze, s vodovodnom infrastrukturom i sl.

Tabela br. 67 Procjena uticaja na infrastrukturu
Faza Vrsta uticaja

Izgradnja e Presijecanje postojecih saobracajnica i prilaza i ograni¢enja pristupa zbog
gradevinskih radova.
o Ostecenja postojecih saobracajnica uslijed prolaska gradevinske i transportne
mehanizacije.
o Povecanje prometa na postojecoj cestovnoj mrezZi zbog kretanja vozila za potrebe
izgradnje brze ceste.

¢ Presijecanja i moguca oSteéenja postojeCe vodovodne, elektroenergetske i
telekomunikacijske infrastrukture $to ¢e usloviti odredena izmjestanja i postojece
infrastrukture i prekide u opskrbi.

Rad Ne ocCekuje se
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13.5.7.2 Kulturno-historijsko i arheoloSko nasljede

Prije izgradnje se ne oCekuje negativan uticaj na kulturno-hostorijsko naslijede i
arheolosSke Iokalitete, ali je to prilika da se uradi Elaborat o preventivhom
rekognosciranju terena, kako bi se utvrdili toCan polozaj arheoloskih lokaliteta i moguci
polozaj slucajnih nalaza. Takoder je dobro obuciti radnike i poslovode o mogucénosti
pronalaska slucajnih nalaza, kako ih prepoznati, te kako djelovati da bi se lokaliteti
zastitili.

Uvidom u prostorno-plansku dokumentaciju i oblaskom terena, odnosno moguce zone
uticaja ustanovljeno je da u bliZzoj lokaciji, u obuhvatu od 500 m od planirane trase brze
ceste, nema objekata koji bi predstavljali kulturno-historijsko i arheolosko nasljede.

13.5.8 Postojeéa i planirana zastiéena podrucja

Analizom dostupne dokumentacije utvrdeno je da u projektnom podrucju nema
sluzbeno zasti¢enih prirodnih vrijednosti, u skladu sa Zakonom o zastiti prirode FBiH
(,Sluzbene novine FBiH®, br. 66/13), niti da postoje podrucja koja su predlozena za
zastitu prostorno-planskom dokumentacijom, niti podrucje predlozeno za Natura 2000
podrucje ili podrucje koje pripada Emerald mrezi.

Na osnovu navedenog moze se konstatovati da realizacija predmetnog projekta nece
imati negativne uticaje na postojeca i planirana zasti¢ena podrucja.

13.5.9 Pejzaz

Procjena uticaja na pejzaz zasniva se na sljedec¢im Cinjenicama:

e Dva dominantna elementa pejzaz nalaze se na projektnom podrucju: prirodni
sistem livade, Sumarci, povrSinski vodotoci) i sistem stvoren ljudskom
aktivnoscu (poljoprivredno zemljiste, vocnjaci, naselja i infrastruktura).

e Slike pejzaza su potpuno otvorene i Zivopisne zahvaljujuci bogatoj floristickoj
kompoziciji i znacajnom ekoloSkom kapacitetu pejzaza.

e Postoji i prisustvo izgradenih urbanih segmenata, ali oni se uklapaju u ambijent
i formiraju skladnu sliku pejzaza. Sistem naselja je povezan sa saobracéajnim
sistemom i, kroz to, sa prirodnom morfologijom.

e Projektna trasa promijenic¢e postojeéi pejzaz i vizualni dojam.

Tabela u nastavku daje sazetak uticaja.
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Tabela br. 68 SaZetak uticaja na pejzaz
Faza Vrsta uticaja

Predzgradnja Nema uticaja.

Izgradnja Promjene postojeceg pejzaza i vizuelni uticaji zbog gradevinskih radova
Rad Promjene postojeéeg pejzaza i vizuelni uticaji zbog prisustva trajnih gradevina
brze ceste

13.5.10 Buka

S obzirom da je uze podrucje pod uticajem projekta uglavhom nenaseljeno, te da
nema znacajnih izvora buke, izgradnja saobracéajnice ¢e znatno uticati na porast buke
na predmetnom podrucju, i to tokom gradnje objekta.

Tabela u nastavku daje sazetak uticaja.

Tabela br. 69 SaZetak uticaja buke
Faza Vrsta uticaja
Predizgradnja Nema uticaj.
Izgradnja Uticaj na radnike i stanovnike od poveéanog nivoa buke tokom gradevinskih radova
Rad Uticaj na stanovnike od poveéanog nivoa buke od prometa na brzpj cesti

13.5.11 Otpad

Procjena uticaja od otpada i upravljanja materijalima zasnovana je na sljede¢im
Cinjenicama:
» Glavna vrsta otpada koja nastaje tokom izgradnje brze ceste je viSak iskopane zemlje
(kamenje i zemlja) koja ¢e se odlagati na lokacije u okolini brze ceste koje ¢e se otvoriti
u tu svrhu.
= Nastalim neopasnim komunalnim otpadom i opasnim otpadom s radnih i skladiSnih
prostora Ce se upravljati u saradnji s lokalnim komunalnim preduzeéem i isti ¢e se
odlagati na najblizoj deponiji za komunalni otpad.
= Opasni otpad i druge vrste posebnih kategorija otpada predace se na upravljanje
licenciranom operateru.

Tabela u nastavku daje saZetak uticaja.
Tabela br. 70 SaZetak uticaja upravijanja otpadom i materijalima
Faza Vrsta uticaja

Izgradnja Zagadivanje okoliSa uslijed curenja i prosipanja otpada povezano s lo$im
postupcima rukovanja i skladiStenja/odlaganja jalovine i otpada

Steta za okoli§ uzrokovana nezakonitim iskopavanjem materijala.

Rad Zagadivanje okoli8a uslijed curenja i prosipanja otpada povezano s loSim
postupcima rukovanja i skladiStenja
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13.6 Prijedlog mjera zastite okolisa

13.6.1 Opste mjere
- Ishoditi neophodne saglasnosti za uredenje predmetne lokacije od strane

nadleznog organa za poslove prostornog uredenja, gradevinarstva i okoliSa.

- Prije poCetka gradnje lzvodaC radova je duzan izraditi Plan organizacije
gradilista (POG)!! kojim ¢e se odrediti mjesta za odlaganje gradevinskog i
drugog otpada prema kategorijama, odnosno prema DPUGO, zatim mjesta
odlaganje materijala te mjesta za parkiranje vozila i mehanizacije kako bi se u
Sto manjoj mjeri ostetilo okolno zemljiste i okolis.

- Uraditi Plan upravljanja okoliSem i socijalnim pitanjima u toku izgradnje.

- Prije poCetka radova identificirati sve javne puteve (ukljuCujuci i nekategorisane
lokalne puteve) koji ¢e se koristiti u toku izgradnje, te uraditi analizu stanja u
kojem se trenutno nalaze.

- Prije pocetke radova taCno utvrditi poloZzaje svih instalacija u obuhavtu
gradilista, te izvrsiti izmjeStanje svih instalacija uz saglasnost nadleznih javnih
preduzeca.

13.6.2 Stanovnistvo

Mijere zaStite prije izqradnje

- Prije pocCetka izgradnje lokalno stanovnistvo informirati o izgradnji nove
saobracajnice, prezentirati im negativne i pozitivne uticaje kako bi se izbjegli svi
eventualni problemi i zastoji tokom izgradnje, a koji bi bili razlog nedostatka
informiranosti lokalnog stanovnistva.

- lzraditi elaborat eksproprijacije kojim ¢Ce se detaljno snimiti mjesta i lokacije svih
posjeda za koja je potrebno izvrSiti postupak eksproprijacije i izvrSiti
pravovremene isplate naknada u skladu sa nacionalnom zakonu.

- Prije pocCetka izvodenja radova napraviti realan plan razvoja alternativnih
saobracajnica za lokalno stanovniStvo posebno na mjestima gdje je doslo do
prekida postojecih saobracajnica ili tradicionalnih puteva

Mijere zastite u toku izgradnje

- Oformiti mehanizam za zalbe specifi¢an za projekat.

- Javno objavijivati svakodnevne smetnje u prometu, te pruzati informacije
javnosti o opsegu i rasporedu gradevinskih aktivnosti, oCekivanih poremecaja i
ograni€enja pristupa.

- Na lokalne i servisne saobracajnice redovno postavljati i mijenjati saobracajnu
signalizaciju tokom izvodenja radova kako bi se smanijile eventualne nesrece
stanovnistva.

- Poticati lokalno stanovniStvo na zaposlenje tokom izgradnje brze ceste.

11 U skladu sa Uredbom o uredenju gradilista, obaveznoj dokumentaciji na gradilistu i u¢esnicima u
gradenju (“Sluzbene novine Federacije BiH”, broj 25a/22, 42/22 i 93/22).
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- Osigurati osoblje koje ¢e stalno brinuti 0 mjerama zastite stanovnistva od
opasnosti.

- lzvodac je duzan tokom cijelog vremena izgradnje saobracajnice zastititi
stanovniStvo od eventualnih opasnosti i nesretnih sluCajeva postavljanjem
odgovarajucih saobracajnih znakova i znakova upozorenja..

- Informisati lokalno stanovnistvo o privremenim pristupnim i servisnim cestama
kako bi neometano nastavili odvijati svakodnevne obveze.

- OgraniCiti kretanje teSke mehanizacije prilikom izgradnje brze ceste, kako bi
povrsina poljoprivrednog tla devastirana radovima bila $to manja.

- U 8to vecCoj mjeri Koristiti postojeCu mreZu puteva, koju nakon zavrSetka
gradevinskih radova treba sanirati.

- Postaviti tablu, na svim otvorenim gradilistima, sa svim relevantnim podacima
o izgradnji (imena Investitora, lzvodaca i Projektanta; naziv i vrsta gradevinskih
radova; vrijeme pocetka i zavrSetka gradevinskih radova). Tabla treba da
uklju€uje informacije o kontakt osobama za zastituokoliSa, sigurnost i pitanja
zajednice.

- Sanirati oSteCenja na lokalnim i pristupnim putevima i puteve dovesti u
prvobitno stanje.

- Omoguciti nesmetan pristup i koriStenje svih parcela kojima su imali pristup i
prije izgradnje brze ceste.

- Strogo zabraniti i onemoguditi koriStenje parcela koje se nalaze izvan pojasa
ekspropijacije, bez saglanosti vlasnika tih parcela.

- Za smijestaj privremenih objekata, skladiSta materijala, mehanizacije, odabrati
lokaciju Sto je mogucée dalje od stambenih objekata kako bi se svi negativni
uticaji na stanovnistvo smanijili.

- Rad mehanizacije ograniciti na radno vrijeme od 7-18 sati u blizini naseljenih
mjesta.

Mijere zastite u toku koriStenja
- Provoditi mjere zastite zraka i mjere zastite od buke:

+ Postaviti i odrZzavati bukobrane projektovane na temelju rezultata
modeliranja buke.

« Provoditi monitoring nivoa buke u neposrednoj blizini naseljenih mjesta.
Propisani monitoring ukljuCuje godidnja kontrolna mjerenja tokom prve
tri godine koriStenja brze ceste. Ako su izmjereni nivoi buke visi od
dopustenih, moraju se planirati dodatne mjere zastite poput dodatnih
bukobrana, ili pasivne mjere zastite za objekte u neposrednoj blizini
saobracajnice a koje ukljuCuju zamjenu prozora i vrata, zatim izolaciju
fasade (kada je potrebno), rekonstrukciju objekta s relokacijom prostora
za boravak i sl.

- U slu€aju rasipanja opasnog tereta ili opasnih materija po cesti, promet
zaustaviti i uputiti zahtjev specijaliziranoj sluzbi koja ¢e ukloniti opasni teret.
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13.6.3 Stanisa, flora i fauna

Stanista

Prije izgradnje je potrebno mjesta koja Ce sluziti za odlaganje gradevinskog i
otpadnog materijala, parking i pretakaliSta goriva te privremene objekte u
funkciji gradilista smjestiti izvan osjetljivih zona kao $to su Sumski ekosistemi i
staniSta od znacaja, rijeke. Monitoring podrazumijeva kartiranje i terenski
obilazak.

Otpad koji nastane zbog CiScenja vegetacije i zemljanih radova treba pravilno
odloziti na za to predvidena mjesta (odlagaliSta inertnog otpada), kontrolisati
zbrinjavanje otpada kako bi se suzbila degradacija prirodne vegetacije.
Prilikom organizacije gradiliSta, izvodenja radova na istom i kretanje strojeva
koristiti ve¢ postojeCe saobracajnice i izbje¢i degradaciju staniSta za potrebe
pristupnih cesta.

Ukoliko budu potrebne dodatne povrsine, potrebno je koristiti ve¢ degradirana
stanista kao Sto su pristupne ceste (npr. postojece ceste ili degradirana
neprirodna stanista) te izbjegavati prirodna podrucja (Sume i travnjaci).

Podrucja na kojima ¢e se uklanjati vegetacija potrebno je oznaciti (npr.
biorazgradivom bojom).

Izbjegavati nepotrebnu sjeCu starijih stabala (naglasak na hrast), koristiti
iskljuCivo podrucje projekta na kojem cCe se izvoditi radovi, bez dodatnih
aktivnosti na drugim podrucjima..

Obnoviti vegetaciju i pionirskim vrstama koje imaju veliku ekoloSku valenciju.
Vrste prilagoditi ve¢ postojecoj vegetaciji. Prije sadnje vegetacije treba pratiti
ekoloske uslove (tlo, voda, temperatura)..

SprijeCiti mogucénost pojave pozZara radi oCuvanja vegetacije (Elaborat zastite
na radu, Elaborat zastite od pozara).

Sprijeciti nepotrebno kretanje vozila izvan podrucja predvidenog za provodenje
gradevinskih aktivnosti kako bi se smanjilo zapraSivanje flore.

Viaziti privremene prometne trake kako bi se sprijeCilo stvaranje i taloZzenje
praSine na okolnoj flori.

Ako se otkrije povecanje broja invazivnih vrsta, provesti korektivne mjere
mehanickog uklanjanja invazivnih vrsta.

Iskopani materijal, koji se nece Koristiti u gradevinskim radovima, potrebno je
odloZiti na odobrena odlagalista.

Maksimalno sacuvati postojece visoko zelenilo i vlazna podrucja oko rijeka,
Na terenu jasno oznaciti granice radnog prostora,

|zvrSiti sanaciju degradiranih povrSina,

Kod gradnje mostova potrebno je posebnu paznju obratiti izvodenju radova radi
smanjenja nepotrebnog ostedivanja biljaka u vlaznim biljnim zajednicama.
Potrebno je zabraniti nepotrebnu sjeCu stabala i nasipanje okolnog terena $to
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bi dovelo do smanjenja povrSina vlaznih stanista, ali i do moguce promjene
vodotoka.

- Tokom koristenja brze ceste potrebno je izbjegavati upotrebu herbicida i drugih
kemikalija i opasnih tvari kako bi se zastitila flora od njihovog Stetnog djelovanja
kao i CiSCenje i odrzavanje odvodne konstrukcije i separatora ulja.

Fauna

- Prije izgradnje, u suradnji s lovackim druStvima premijestiti eventualno
postojeCe lovno-gospodarske i lovno-tehniCke objekte (hraniliSta, pojilista,
Ceke) na druge lokacije ili nadomijestiti novima, na sigurnoj udaljenosti od ceste.

- Utoku igradnje, SprijecCiti neadekvatno odlaganje otpada, odnosno onemogucditi
da Zivotinje dodu u kontakt sa otpadom. Vegetaciju sijeci i uklanjati izvan
sezone gnijezdenja ptica (od pocCetka travnja do kraja lipnja). U suradnji s
lovackim druStvima odrediti staze koje koristi divljaC, te osigurati hranilista i
pojilista u svrhu odvlaCenja divljai od zone gradilista. Tokom izgradnje
vijadukta i mostova staniSta se ne smiju dodatno naruSavati i ostetiti jer ¢e i za
vrijeme izgradnje ti migracijski koridori biti koriSteni za prolaz Zivotinja. U cilju
zastite zivotinja i divljaCi izgraditi prolaze za Zivotinje; podvoznjake i propuste,
kako bi se kompenzirali presje€eni migracijski putevi. Sve objekte brze ceste
koji mogu posluziti za prolaz zivotinja (propuste za vodu i neasfaltirane
podvoznjake) zastititi od buke prouzrokovane saobrac¢anjem vozila izgradnjom
bukobrana ili sadnjom guste Zivice.

- U toku koristenja ograde na brzoj cesti pravilno odrzavati i redovno
pregledavati, ograda mora biti fiksirana na tlu, bilo kakva oSte¢enja se moraju
odmah sanirati. U slu€aju da se primijeti veliki broj stradalih Zivotinja tokom
redovnog odrzavanja ceste primjeniti i dodatne mjere zastite. Sluzba
odrzavanja brze ceste duzna je voditi evidenciju slucajeva ozljeda Zivotinja.
Sluzba je duzna ustupiti te podatke nadleznim lovackim drustvima, na njihov
zahtjev.

13.6.4 Tlo i zemljiSte

- Prije pocCetka izgradnje potrebno je provesti analizu osnovnog kvaliteta
zemljista. Ekspert za zemljiste ¢e donijeti odluku o broju uzoraka i lokaciji
uzorkovanja na temelju tipova zemljiSta utvrdenih na projektnom podrudju.
Potrebno je izvrsiti analizu na sledeCe parametre: ukupni sadrzaj kadmijuma
(Cd), ukupni sadrzaj nikla (Ni), ukupni sadrzaj olova (Pb), ukupni sadrzaj hroma
(Cr), ukupni sadrzaj cinka (Zn), ukupni sadrzaj zive (Hg), ukupni naftni
ugljikovodonici.

U toku izgradnje
- Osiguravati odgovarajuéu stabilnost padina te kontrolu erozije tla i smanjenje
osjetljivosti na klizanje i odrone, izgradnjom npr.:
- Potpornih zidova — za zadrzavanje rastresitih materijala na padinama.
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- Odvodnih kanala — koji ¢e preusmijeriti otjecanje vode.

- Koristenjem zastitnih mreza (ili slicnih elemenata), gdje je to prikladno -
za zadrzavanje rastresitog materijala ili materijala s potencijalom da
postane rastresit na licu mjesta, ¢ime se smanjuje osjetljivost na kliziSta
i odrone kamenja.

- Planirati radove tako da se:

- minimizira iskop i uklanjanje zemlje. Tlo se uklanja s gradiliSta samo
kada je prijeko potrebno i u skladu s tehni¢kim uputama.

- Iskoristi i ponovno upotrijebi iskopano tlo iz gradevine za obnovu, te
omoguci ponovno uspostavljanje tla u najkraéem vremenskom roku,
kako gradevinski radovi napreduju.

- Pazljivo ukloni gorniji sloj tla kako bi se zastitila njegova struktura.

- Na cijeloj povrsini unutra granice izvodenja radova, gdje je to moguce,
privremeno ukloniti povrSinski sloj zemljisSta debljine 20-40 cm i to popre¢nim
skidanjem slojeva sa deponovanjem materijala na privremene deponije duz
granice zone radova.

- Visina sloja plodnog zemljista privremeno pohranjenog na deponiji, ne smije biti
visa od 2 metra.

- Deponovano plodno zemljiSte ne smije biti gazeno mehanizacijom i
transportnim sredstvima i deponija plodnog zemljista ne smije biti zagadena
hemikalijama (nafta, motorno ulje).

- Deponiju plodnog zemljista zastititi od erozije izazvane vodom ili vjetrom.

- Gdje god je to moguce, ograniCiti kretanje vozila u podrucjima izvan
saobracajnica kako bi se smanjilo zbijanje tla, a posebno u podrucjima s
meksSim naslagama / tlima, izbjegavati voznju izvan ceste po vlaznom vremenu;

- Posebno izbjegavati poSumljena podrucja za postavljanje pomocnih i pratecih
objekata.

- Prilikom izvodenja zemljanih radova skinuti humusno-akumulativni sloj, zastititi
ga od onecid¢enja i naknadno koristiti na povrSinama na kojima se ocijeni
potrebnim (npr. uredenje nasipa, trajnih odlagaliSta otpada ili zelenog pojasa
pored ceste).

- Uz cestu zasaditi zastitne "zelene" zidove od raslinja koji Stite od buke i prasine,
smanjuju koncentraciju CO2, smanjuju povrsinsko oborinsko otjecanje vode,
povecavaju bioraznolikost, popravljaju kvalitet zraka.

- lzgraditi fizicke barijere za sprje€avanje radijalnog Sirenja ispusnih plinova i
njihovih deponiranja u vrijednom poljopriviednom prostoru prema Glavnhom
projektu.

- Sva gradilista, baze gradevinske operative, kampove, skladista, privremene
saobracajnice i druge radne objekte locirati izvan zona koje predstavljaju vazne
poljoprivredne prostore.

- lzgraditi sanitarne i odvodne objekte u kampu i duz trase brze este.

- Osigurati podrucja na kojima betonske mijeSalice mogu i isprati ostatak betona
bez zagadenja okolisa.

- Zabraniti pranje strojeva i vozila u zoni radova.
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Sve manipulacije sa naftom i njenim derivatima tokom gradnje obavljati uz
maksimalne mjere zastite kako ne bi doSlo do izlijevanja. Ambalaza za ulje i
druge derivate nafte, moraju se sakupljati i kontrolirano odvoziti preko
ovlastenog operatera.
Parkiranje strojeva i mehanizacije vrsiti samo na uredenim mjestima, s
nepropusnom podlogom gdje ¢e se osigurati posebne mjere zastite od
oneciséenja tla uljem, naftom i naftnim derivatima. Ukoliko dode do oneciséenja
tla curenjem ulja ili na neki drugi nacin, taj sloj zemlje je potrebno ukloniti
izbrinuti sa ovlastenim operaterom za upravljanje opasnim otpadom.
Vrsiti stalni nadzor nad upotrebom opasnih tvari kako bi se sprijecilo izlijevanje
i u€inkovito reagiralo na eventualne incidente.
Vrsiti kontinuiran nadzor nad unutrasnjim transportom.
Razviti i provoditi Plan upravljanja otpadom te staviti u funkciju odgovarajuée
postupke upravljanja otpadom za odvajanje, skladistenje i prijenos
odgovornosti za upravljanje otpadom na ovlastene operatere kako bi se izbjeglo
neprimjereno odlaganje svih kategorija otpada na i oko gradilista. Pri tome:
- podru€ja za skladistenje i rukovanje opasnim tvarima moraju biti
nepropusna i zasticena od kise;
- izraditi plan i osigurati opremu za CiSCenje izlijevanja te istu osigurati
dostupnim na gradiliStima.
- oneciSc¢ena tla zbrinjavati kao opasni otpad u ovlastenom postrojenju za
upravljanje otpadom.
Vrsiti odvojeno prikupljanje i privremeno skladiStenje opasnog i neopasnog
otpada.
Osigurati da komunalni otpad prikuplja ovlasteno komunalno poduzece.
Onecis¢ena tla zbrinjavati kao opasni otpad u ovlaStenom postrojenju za
upravljanje otpadom.
Posebne kategorije prikuplja i zbrinjava ovlasteni operater za zbrinjavanje
opasnog otpada.
Opasni otpad koji se predaje ovlastenom operateru mora biti zapakiran na
nacin da spreCava bilo kakav kontakt otpada sa okoliSem.
U slucaju skladistenja otpada za koji sadrzaj nije poznat, poduzeti mjere koje
ukljuCuju ispitivanje i analizu u cilju ispitivanja karakteristika otpada. Do
utvrdivanja karakteristika ovaj otpad se smatra opasnim.

U toku korisStenja

Izraditi Operativni plan interventnih mjera u razli¢itim incidentnim situacijama
tokom izgradnje i koriStenja predmetne dionice.

|zraditi operativni plan odrZzavanja brze ceste.

Odrzavati elemente oborinske odvodnje (obodni kanali, rigoli, slivnici, okna,
sabirni kolektor, procista¢, slivnici i dr.);

Pratiti i odrzavati padine duz trase brze ceste (usjeci i nasipi) a posebno stanje
primijenjenih elemenata zastite pokosa usjeka.
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Redovno zbrinjavati komunalni otpad na odmoristima i drugim objektima u
sklopu brze ceste.

13.6.5Vode

Prije izgradnje

Ishoditi neophodne vodne akte od strane Agencije za vodno podrucje rijeke
Save.

U sklopu Plana organizacije gradiliSta ukljuciti odgovarajuci projekt prikupljanja
i obrade drenazne i sanitarne vode iz radionice, radnickog kampa, i betonare.
Izraditi Operativni plan interventnih mjera u razli€itim incidentnim situacijama
tokom izgradnje i koriStenja predmetne dionice za ublazavanje i kontrolu svih
radova koji se poduzimaju gdje bi se mogli pojaviti Stetni ucinci na vode.

U toku izgradnje

Pravilno planirati i odabirati lokacije privremenih odlagaliSta gradevinskog
otpada.

Provoditi mjere u skladu sa vodnom saglasnosti.

Izbjegavati servisiranje gradevinskih strojeva na gradiliStu ili osiguravajte
nepropusne podloge za smjestaj i servisiranje gradevinske mehanizacije.
Gradilista i potrebne aktivnosti (radionica, radni¢ki kamp, betonara i sl.) locirati
dalje od vodotoka, gdje je to moguce, te na suhim lokacijama s dobro
konsolidiranom geologijom.

Osigurati opremu za CiS¢enje izlijevanja na svim mjestima gdje se skladisti
gorivo ili drugi materijal.

Za vozila i cisterne za gorivo osigurati opremu za izlijevanje, a vozace obuciti
za CiS¢enje izlijevanja.

Zabraniti bilo kakvo ispustanje otpadnih voda (vode ili druge tekucine) ili drugih
materijala u povrSinske vode, ali ako je potrebno — osigurati odgovarajuci
tretman. Kisnica s parkiraliSta za vozila i strojeva mora se tretirati separatorima
ulja.

Osigurati i odrzavati objekte za prikupljanje otpadnih voda (npr. prijenosne
zahode) i da ovlastena servisna tvrtka ukloni i pravilno odlozi otpadnu vodu iz
zahoda. Objekti ¢e biti dovoljni za broj osoblja.

Svi opasni materijali ukljuCujuci, ali ne ograniCavaju¢i se na ugljikovodike,
moraju se skladistiti u vodonepropusnim i okruZzenim podrucjima.

Sav komunalni otpad koji nastaje na gradilistu organizirano zbrinuti putem
ovlastenog javnog komunalnog poduzeca;

Sav materijal od iskopa, koji ne¢e biti odmah upotrijebljen u gradevinskim
radovima, deponirati na za to predvidenim lokacijama u skladu sa POG
(deponije viska materijala) kao i van definiranih osjetljivih zona.

Minimizirati gradevinske radove u vrijeme visokih vodostaja a iskop za potrebe
temeljenja stupnih mjesta mostova preko povrSinskih vodotoka.

llnstitut za gradevinarstvo “IG"” Banja Luka 265

¢

Naucno-istrazivacki Institut



Studija o uticaju na okoli za projekat izgradnje brze ceste Bihaé-Cazin-Velika Kladu$a-granica RH, dionica Bihaé-Coralici, u
duZini od 17,95 km

- U blizini vodotoka koristiti samo Cisti materijal za nasip, kao $to je Sljunak, bez
primjesa zemlje ili drugih necistoca.

- Regulacionim radovima ne smiju da se izazovu izmjene hidroloskog rezima
pritoka na cijeloj duzini trase.

U toku koristenja

- Provoditi mjere u skladu sa vodnom saglasnosti.

- lzraditi Operativni plan interventnih mjera u razliitim incidentnim situacijama
tokom koriStenja predmetne dionice.

- lzraditi Operativni plan odrzavanja brze ceste.

- Povremene unutarnje vode s brze ceste smatrati onecis¢enim fluidom, kojeg je
prije upustanja u okolis$ treba prikupiti u mastolove (separatore ulja).

- Redovito servisirati i odrzavati ugradene elemente odvodnje i ugradene
sisteme za procCiS¢avanje kako bi se osiguralo da ostanu ucinkoviti.

- Konstrukcije objekta za preciScavanje otpadnih voda sa kolovoza moraju
garantovati vodonepropusnost, tj. ne smije se dozvoliti procjedivanje otpadnih
voda u podzemlje. Prilaze objektima za preciS¢avanje otpadnih voda sa puta
rijeSiti na efikasan nacin uz mogucénost prilaza vozila (tipa auto-cisterni za
odvoz otpadne vode, odnosno otpadnog materijala sa ovih objekata) istim.

- U slu€aju rasipanja opasnog tereta ili opasnih materija po cesti, promet je
potrebno zaustaviti, te uputiti zahtjev specijaliziranoj sluzbi koja treba izvrsiti
uklanjanje opasnog tereta, a prema Operativnom planu mjera za akcidentne
situacije. U sluCaju tezih saobracajnih nesreca vazno je adekvatnim
saobracajnim znakovima upozoriti na mjesto nesrece, te obavijestiti hitnu
pomocg, policiju i vatrogasnu sluzbu o mjestu nesrece.

13.6.6 Zrak

U toku izgradnje

- Gradiliste, mjesta pozajmista i skladiStenja materijala, privremene
saobracajnice i manipulativne povrSine kvasiti tokom toplih, suhih i vjetrovitih
vremenskih uslova kako bi se sprijeCilo podizanje prasine.

- Transport $ljunka, asfalta, kamenog i zemljanog materijala i sli¢nih materijala
vrSiti ceradom prekrivenim kamionima.

- Brzinu kretanja vozila na gradiliStu, neasfaltiranim (pristupnim) putevima
ograniciti i prilagoditi uslovima puta.

- Koristiti tehni€ki ispravnhu mehanizaciju, te wvrSiti redovito odraZavanje
gradilisnih strojeva, uz iskljuCivanje istih kada se ne koriste.

- Redovnim (planskim periodi¢nim) i vanrednim tehni¢kim pregledima strojeva i
vozila osigurati maksimalnu ispravnost i funkcionalnost sistema sagorijevanja
pogonskog goriva, koristiti (i redovito kontrolirati) gorivo sa garantiranim
standardom kvaliteta.
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- KoriStenje materijala iz pozajmisSta, betonara i asfaltnih baza koja imaju okoliSnu
dozvolu.

U toku koristenja

- Odrzavati zelene zastitne pojaseve i fizitke barijere uz saobracajnicu.

13.6.7 Klima

U toku izgradnje

- Ograniciti uklanjanje biljnog pokrivaca na najmanju mogucu mjeru, te zabraniti
sjeCu stabala i grmlja koja nije u direktnoj vezi s izgradnjom saobracajnice.

- Kretanje teSke mehanizacije strogo ograniCiti na najnuzniju potrebnu
manipulativhu povrSinu kako bi se izbjeglo bespotrebno devastiranje povrSina
Sumskog tla i biljnog pokrova.

- Nakon zavrSetka radova sanirati privremena parkiraliSta, okretista, pristupne
putove i radne povrSine mehanizacije oko trase, ukloniti viSak gradevinskog i
otpadnog materijala.

- U zavrs$noj fazi izvodenja radova pristupiti provedbi Projekta pejzaznog
uredenja glavne trase, petlji, naplatnih mjesta, odmorista.

U toku koriStenja
- Redovno provoditi odrzavanje biljnog pokrivata prema Projektu pejzaznog
uredenja glavne ftrase, petlji, naplatnih mjesta, odmorista, te uraditi
poSumljavanje zemljiSta unutar podrucja uticaja projekta, gdje god je to

moguce.

13.6.8 Postojeéa materijalna dobra, ukljucujuéi kulturno-historijsko i arheolosko
nasljede

Prije izgradnje
- lzvrsti rekognosciranje terena i preventivna arheoloska istrazivanja, a u skladu
sa misljenjem Zavoda za zastitu spomenika, FBiH.
- lzraditi Proceduru za postupanje u slu¢aju pronalaska materijalnog dobra,
kulturno-povijesnog i/ili arheoloSkog naslijeda nepoznatog porijekla.

U toku izgradnje

- lzraditi elaborat o prethodnom arheoloSskom rekognosciranju terena i izvrsiti
obuku radnika o nacinu prepoznavanja mogucih nalaza i o na€inu postupanja
u slu¢ajnu pronalaska arheoloskih ostataka.

- Obavezan i kontinuiran nadzor arheologa i konzervatora na podrucjima gdje se
prethodnim istrazivanjima utvrdi moguénost postojanja objekata kulturno -
povijesne bastine, te njihovo stalno konsultativnho sudjelovanje tokom izvodenja
dionice.
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U slu€aju da se tokom izgradnje naide na arheoloSka nalaziSta potrebno je
odmah obustaviti radove i obavijestiti nadlezne institucije, odnosno Zavod za
zastitu spomenika.

- Organizacijom gradilista (pristupni putevi, pozajmiste i skladistenje materijala,
skladistenje strojeva, deponija materijala) potrebno je voditi rauna da se
izbjegnu lokaliteti kulturno — povijesnog naslijeda.

- Zabraniti prelaz pristupnih puteva, odlaganje otpada i stacioniranje teske
mehanizacije u zonama koje su u neporednoj blizini poznatih lokaliteta objekata
KPN, te zonama u kojima se utvrdi mogucnost fizickih oStecenja ili povrede
arheoloskih nalaza;

- Provodenje mjera koje se odnose na zastitu od buke i vibracija i zastitu okolisa.

13.6.9 Pejzaz

Prije izgradnje je potrebno za planirana odlagaliSta predvidjeti projekte pejzaznog
uredenja

U toku izgradnje

- Radove izvoditi iskljuCivo u prostornom obuhvatu koji ¢e biti utvrden u projektu.

- U cilju zastite pejzaznih vrijednosti izbjegavati izgradnju visokih nasipa,
pogotovo u blizini i kroz stambena naselja.

- Ograni€iti kréenje i skidanje vegetacije samo na povrSinama gdje je to
neophodno.

- Ukoliko se prilikom izvodenja zemljanih radova naide na humusni sloj, treba ga
skinuti i zastititi od oneciScenja te naknadno Koristiti na povrSinama na kojima
se ocijeni potrebnim.

- Provoditi sve propisane mjere upravljanja otpadom za vrijeme gradnje.

- Sva odlagalista viska materijala po kona¢nom zavrSetku radova kultivirati i
pejzazno urediti tako da se Sto bolje uklope u postojecu okolinu.

- Sve zahvate na objektima brze ceste koji zahtijevaju vecéi opseg gradevinskih
radova od samog objekta brze ceste u potpunosti sanirati nakon izvodenja.

- Poslije zavrSetka izgradnje svih objekata izvrSiti potpuno uredenje prostora.

- U zavrs$noj fazi izvodenja radova pristupiti provedbi Projekta pejzaznog
uredenja glavne trase, petlji, naplatnih mjesta, odmorista.

U toku koriStenja
- Redovno provoditi odrzavanje biljnog pokrivata prema Projektu pejzaznog
uredenja glavne trase, petlji, naplatnih mjesta, odmorista.

13.6.10 Buka
Prije izgradnje kroz projektnu dokumentaciju dati taénu poziciju i duzinu fizickih

barijera za zastitu od buke na dijelovima gdje trasa prolazi u neposrednoj blizini
naseljenih mjesta.
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U toku izgradnje

U zavisnosti od dinamike rada i postavljenih rokova zavrSetka radova i u
dogovoru s lokalnom samoupravom, utvrditi dnevno i tjedno radno vrijeme na
izgradnji pojedinih dijelova dionice u blizini naseljenih mjesta radi
omogucavanja dnevnog, no¢nog i nedjeljnog odmora stanovnistva.

U blizini naselja ograniciti aktivnosti koje proizvode veliku buku samo u tijeku
radnih sati tokom dana (od 7.00 do 19.00, od ponedjeljka do petka, i od 7.00
do 13.00 subotama) i izbjegavanje nedjelja. Izuzeci se mogu primijeniti npr. za
pojedine objekte kao $to su tuneli.

Izjegavati izvodenje paralelnih aktivnosti i rada viSe uredaja u blizini stambenih
objekata.

Tokom izvodenja radova vrsiti povremeno mjerenje i kontrolisanje nivoa buke,
odnosno monitoring u naseljima u blizini gradilista.

U sklopu plana uredenja gradiliSta predvidjeti i primijeniti mjere za sprjeCavanje
Sirenja buke s gradiliSta iznad dozvoljenog nivoa.

Tokom izvodenja radova odrzavati mehanizaciju (gradevinske strojeve i vozila)
u ispravnom stanju, te provoditi redovan program odrzavanja i popravaka
opreme.

Koridtenje inzenjerskih tehnika kontrole buke gdje je prakticno (koristenje
prigusnih lonaca, prigusSivacai sl.).

Na svim gradevinskim strojevima i vozilima koja sa koriste pri izgradnji
obavezno ugraditi zvuénu zastitu (izolaciju) pogonskog motora i drugih
sklopova koji proizvode ili doprinose razvoju buke.

Ograniciti brzinu kretanja trasportnih vozila na pristupnim i gradiliSnim putevima
(pozeljno 20 km/h, maksimalno 40 km/h)

Primjenjivati propise zastite na radu i koristiti zastitnu opremu u cilju zastite
radnika od prekomjernog nivoa buke na gradilistu.

U toku koriStenja

Postaviti i odrzavati bukobrane projektovane na temelju rezultata modeliranja
buke.

Provoditi monitoring nivoa buke u neposrednoj blizini naseljenih mjesta.
Propisani monitoring ukljuuje godiSnja kontrolna mjerenja tokom prve tri
godine koridtenja brze ceste. Ako su izmjereni nivoi buke vise od dopustenih,
moraju se planirati dodatne mjere zastite poput dodatnih bukobrana, ili pasivne
mjere zastite za objekte u neposrednoj blizini saobracajnice, a koje ukljuuju
zamjenu prozora i vrata (zvu€na izolacija prozora Rw = do 45 dB), zatim
izolaciju fasade (kada je potrebno), rekonstrukciju objekta sa relokacijom
prostora za boravak i sl.

Naucno-istrazivacki Institut

Ql Institut za gradevinarstvo “IG” Banja Luka 269



Studija o uticaju na okoli za projekat izgradnje brze ceste Bihaé-Cazin-Velika Kladu$a-granica RH, dionica Bihaé-Coralici, u

duZini od 17,95 km

13.6.11 Upravljanje otpadom i materijalima

U toku izgradnje

Implementirati, prilagoditi i provoditi Detaljni plan upravljanja gradevinskim
otpadom koji ¢e Izvodac€ napraviti prije poCetka izvodenja radova, a na osnovu
Detaljnog plana upravljanja gradevinskim otpadom koji ¢e biti izraden u sklopu
Glavnog projekta.

Potpisati ugovore s ovlastenim firmama za zbrinjavanje otpada; za odvoz
komunalnog otpada s komunalnim poduzeéem, za zbrinjavanje posebnih
kategorija otpada i opasnog otpada s ovlastenom firmom za zbrinjavanje takvog
otpada.

Sav otpad razvrstati na mjestu nastanka, odvojeno skupljati po vrstama,
osigurati uslove skladistenja i predati ovlastenom sakupljacu.

Otpadna ulja i maziva i drugi opasni otpad sakupljati u posebnim bacvama,
skladistiti na natkrivenoj i betoniranoj povrsini, uz onemogucne pristup
neovlastenim licima, i zbrinjavati u saradnji sa ovlaS¢enim operaterom za
upravljanje opasnim otpadom.

ViSak materijala od iskopa odloziti na predvidene o odobrene lokacije, u skladu
sa Glavnim projektom odlagalista i pozajmista sa pristupnim saobrac¢ajnicama,
koji treba biti uraden u sklopu projektne dokumentacije.

Definisati lokaciju za privremeno odlaganje gradevinskog otpada do odabira
lokacije za kona¢no odlaganje gradevinskog otpada.

Lokacije za odlaganje viSka materijala po konacnom zavrSetku radova
rekultivirati.

U slucaju otvaranja potencijalnih pozajmista materijala (povrSine iznad 25 ha)
vrsi se procjena uticaja na okoli$, kao i ishodenje svih potrebnih dozvola.

U slucaju nabavke potrebnog materijala za izgradnju brze ceste na trzistu,
ugovor se moze sklopiti samo s dobavljacima/tvrtkama koje imaju sve potrebne
vazece dozvole i odobrenja. Za ovu mjeru je potreban i nadzor investitora u
smislu zahtijevanja od izvodac¢a radova da materijale nabavljaju iz ovlastenih
izvora za koje posjeduju sve potrebe dozvole za rad u skladu s zakonskom
regulativom.
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U toku koriStenja

- Investitor ¢e obvezu postupanja s otpadom koji nastaje uslijed koriStenja i
odrzavanja saobracajnice ugovorom prenijeti na firmu angazovanu na
poslovima odrzavanja saobracajnice.

- Vrsiti redovno odrzavanje brze ceste i objekata sistema odvodnje otpadnih
voda.

- Redovno zbrinjavati komunalni i drugi otpad nastao na odmoristima i drugim
objektima u sklopu brze ceste.

- Taloznike i separatore masti i ulja redovno Cistiti a talog zbrinjavati u saradnji
sa ovlastenim institucijama.
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14 INFORMACIJE O POTESKOCAMA

Nosilac projekta izrade Studije o uticaju na okoli§ za projekat izgradnje brze ceste
Biha¢-Cazin-Velika Kladusa-Granica Rh, dionica Bihaé-Coraliéi, u duzini od 17,95
km prilikom prikupljanja eventualnih podataka za izradu Studije nije nailazio na
znacajnije teskoce.
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15 SPISAK PROPISA

YV V V

Zakon o zastiti okolisa ,Sluzbene novine Federacije BiH", br.15/21

Zakon o upravljanju otpadom ,Sluzbene novine FBiH broj: 33/03; 72/09; 92/17
Pravilnik o kategorijama otpada sa listama (,Sluzbene novine Federacije BiH",
broj 9/05)

Uredba o projektima uredbu o projektima za koje je obavezna procjena uticaja
na okolis i projektima za koje se odlu€uje o potrebi procjene uticaja na okoli$
~Sluzbene novine Federacije BiH®, br. 51/21

Zakona o prostornom uredenju i koriStenju zemljiSta na nivou Federacije BiH
~Sluzbene novine Federacije BiH”, br. 2/06, 72/07, 32/08, 4/10, 13/10 i 45/10
Pravilnik o sadrzaju studije uticaja na okolis ( "Sluzbene novine Federacije BiH",
broj: 63/21)

Pravilnik o nacCinu vrSenja monitoringa kvaliteta zraka i definiranju vrsta
zagadujuéih materija, grani¢nih vrijednosti i drugih standarda kvaliteta zraka
~oluZzbene novine FBiH", br. 1/12

Pravilnik o grani¢nim i ciljnim vrjiednostima kvaliteta zraka, pragovima
informisanja i uzbune (,Sluzbeni novine Federacije BiH“ br 1/12 i 50/19)
Uredba o gradevinama i zahvatima od znaCaja za Federaciju BiH i
gradevinama, djelatnostima i zahvatima koji mogu u znatnoj mjeri uticati na
okoli$, Zivot i zdravlje ljudi Federacije BiH i Sire, za koju urbanistiCku saglasnost
izdaje Federalno ministarstvo prostornog uredenja ,Sluzbene novine
Federacije BiH", br.85/07, 29/08

Pravilnik o gradevinskom otpadu ("SluZzbene novine Federacije BiH", broj:
93/19)

Zakon o vodama, (,Sluzbene novine Federacije BiH®, 6/08),

Zakon o zaéstiti prirode (,Sluzbene novine Federacije BiH*, broj 66/13)
Privremenu listu nacionalnih spomenika Bosne i Hercegovine, (Sluzbeni
glasnik BiH, broj 33/02)

Zakon o Sumama (,Sluzbeni glasnik Unsko-sanskog kantona“, broj 2/12 i
16/16),

Zakon o prostornom uredenju i gradenju (,Sluzbeni glasnik USK-a“ br. 13/12,
3/16, 10/22),

Zakon o zastiti od buke (,Sluzbeni glasnik Unsko-sanskog kantona“ broj 3/13).
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16 PRILOZI

Prilog 01. RjeSenje o izradi Studije o procjeni uticaja na okoli§ za izgradnju brze ceste
Bihaé — Cazin — Velika Kladu$a — granica RH, dionica Bihaé — Corali¢i, pod brojem
UPI 05/1-02-19-4-105/23 dana 25.03.2023. godine

Prilog 02. l1zvod iz Prostornog plana Unsko-sanskog kantona za period od 20 godina

(,Sluzbeni glasnik Unsko-sanskog kantona®, broj 1/24), broj: 11-19-12413-2/23 od
31.01.2024. godine
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Federalno ministarstvo okoli$a i turizma, na osnovu &l. 65. i 71. Zakona o zastiti okolisa
(,Sluzbene novine Federacije BiH®, broj 15/21) i €lana 7. stav (1) tatka b) Uredbe o projektima
za koje je obavezna procjena ‘uticaja na okoli§ i projektima za koje se odluduje o potrebi
procjene uticaja na okoli$ (,Sluzbene novine Federacije BiH" broj 51/21, 33/22 1 104/22) i ¢lana
200. Zakona o upravnom postupku (,Sluzbene novine Federacije BiH* br 2/98 i 48/99),
rieS8avajuci po zahtjevu stranke ,JP Autoceste Federacije BiH d.o.o., Mostar®, za prethodnu
procjenu uticaja na okoli§ za Projekat izgradnje brze ceste Biha¢ — Cazin — Velika Kladusa ~
granica RH, Dionica Bihaé-Coraliéi, na podrugju Unsko-sanskog Kantona, don o s i

RJESENJE
o utvrdivanju izrade, obima i sadrzaja studije uticaja na okolis

1. Na temelju provedene procedure prethodne procjene utjecaja na okoli$ utvrduje se
izrada, obim i sadrzaj Studije utjecaja na okolis za Projekat izgradnje brze ceste Biha¢
— Cazin - Velika Kladusa — granica RH, Dionica Bihaé-Corali¢i, na podruéju Unsko-
sanskog Kantona.

2. Obrazlozenje razloga zbog kojih je utvrdena potreba procjene utjecaja projekta na
okolis

U skladu sa Zakonom o zastiti okolisa (,SluZbene novine Federacije BiH*, broj 15/21) (u
daljem tekstu Zakon) i Prilogom |. Uredbe o projektima za koje je obavezna procjena uticaja
na okolis i projektima za koje se odlu€uje o potrebi procjene uticaja na okoli$ (,Sluzbene novine
Federacije BiH" broj 51/21, 33/22 i 104/22) (u daljem tekstu Uredba), izgradnja brzih cesta
spada u projekte za koje se obavezno provodi procjena utjecaja na okoli§. U skladu sa ¢lanom
6. stav (3) iste Uredbe, nositelj projekta iz Priloga | Uredbe je Federalnom ministarstvu okolia
i turizma (u daljem tekstu Federalno ministarstvo) dostavio Zahtjev za prethodnu procjenu
utjecaja na okoli$ u cilju utvrdivanja obima i sadrZaja Studije utjecaja na okolis.

3. Nacdin izrade i dostavljanja Studije utjecaja na okoli$

Studija utjecaja na okoli§ se izraduje u skladu sa odredbama Pravilnika o sadrzaju studije
uticaja na okoli§ ( "Sluzbene novine Federacije BiH", broj:63/21) i odredbama ¢l. 73. do 80.
Zakona. Osim obaveznog sadrZaja Studije propisanog ovim Pravilnikom, ista sadrzi dodatne
informacije vezane za primjedbe i komentare zainteresirane javnosti ukoliko su pristigle u
postupku informiranja javnosti sa podnesenim Zahtjevom za prethodnu procjenu utjecaja na
okolis.

U skladu sa ¢lanom 73. stav (1) Zakona, pravno lice koje je nositelj projekta ima obavezu da
ugovori izradu Studije kod pravnog lica koje ima ovlastenje za izradu Studije u skladu sa
propisom iz €lana 73. stav (2) Zakona, a koje se nalazi na spisku u elektronskom registru
Federalnog ministarstva. U skladu sa &lanom 75. stav (1) Zakona, Studija se dostavlja u pisangj
i elektronskoj formi u roku od 30 dana, od dana prijema Studije od nositelja izrade studije, i uz
Studiju se prilaze i ovo rjeSenje u kopiji. Za Projekat izgradnje brze ceste Biha¢ — Cazin —
Velika Kladu$a - granica RH, Dionica Bihaé-Coraliéi, na podrugju Unsko-sanskog Kantona, u
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skladu sa Uredbom kojom se utvrduju pogoni i postrojenja koja moraju imati Ok0|IS‘ E}fdo;zvo!u
("Sluzbene novine Federacije BiH", broj: 51/21 , 14/22), nije potrebno pribaviti okoliSn Ndézyall,
te Studija u skladu sa ¢lanom 74. stav (3) ne mora sadrzati Plan upravljanja. otpadom"’k:g se
izraduje u skladu sa Zakonom o upravljanju otpadom.

4. Rok za dostavljanje Studije utjecaja na okoli$

U skladu sa ¢lanom 206. Zakona o upravnom postupku, ovo Rjesenje prestaje da vrijedi ukoliko
nositelj projekta/investitor ne izvr$i naloZene radnje i dostavi Studiju utjecaja na okoli$ iz tacke
3. ovog rjesenja u roku od 1 (jedne) godine.

5. Podatci koji se odnose na projekat za koji se utvrduje Studija utjecaja na okoli$

Pomenuta brza cesta se preko mreze cestovne infrastrukture Unsko-sanskog kantona i
Federacije BiH povezuje sa koridorom Vc i cestovnim pravcima u Republici Hrvatskoj. Po&etak
predmetne saobracajnice je na spoju iste sa planiranom obilaznicom Bihaéa, a kraj je u zoni
grani¢nog prelaza Maljevac. Projektnim zadatkom je traZzeno da se trasa brze ceste projektuje
unutar koridora prostornog plana Federacije BiH i prostornog plana Unsko-sanskog kantona.
Medutim nakon sveobuhvatne analize prostornih, imovinsko-pravnih, gradevinskih i
hidrogeoloSkih uticaja predloZzeno je izmjestanja dijela trase brze ceste izvan koridora
prostornog plana, i to na potezu od Corali¢a do Velike Kladuge. Na ovaj nadin se prvenstveno
smanjuju negativni imovinsko-pravni i gradevinski uticaji. Dio trase brze ceste na potezu od
Bihaéa do Corali¢a se zadrzava unutar koridora prostornog plana, a isti karakteriSe veoma mali
broj kolizija sa naseljenim mjestima ¢ime se smanjuju negativni imovinsko-pravni uticaji.
Imajuéi u vidu da je pomenuti potez brze ceste od Bihac¢a do Coraliéa unutar koridora
prostornog plana, u skladu sa zahtjevom projektnog zadatka, to se u ovoj fazi izrade
dokumentacije preslo na razradu projektnog rie$enja od km0+000 do km17+950.

5.1. Grani€ni elementi projektne geometrije

Na osnovu zahtjeva projektnog zadatka, usvojena je slijedeca racunska brzina i graniéni
elementi geometrije predmetne brze ceste:
- Kategorija puta: A",
- Racunska brzina: Vr=100 km/h,
- Minimalan polupre¢nik horizontalne krivine: Rhmin=450 m,
- Minimalan parametar prelazne krivine oblika klotoide: Amin=180 m,
- Minimalna duZina prelazne krivine oblika kiotoide: Lmin=70 m
- Minimalna duZina kruzne krivine: min Dkl=55 m,
- Minimalan uzduzni nagib: min in=0.30 %,
- Maksimalan uzduzni nagib: max in=5 %,
- Minimalna konveksna vertikalna krivina: min Rvkonv=9000 m
(tuneli 12500 m)
- Minimalna konkavna vertikalna krivina: min Rvkonk=4000 m (tuneli 5000 m),
- Poprecni nagib kolovoza u pravcu: ipp=2.5 %,
- Poprecni nagib kolovoza u krivini: ipk=7.0 %,
- Minimalan nagib rampe vitoperenja: minAs=0.1xBk,
- Maksimalan nagib rampe vitoperenja: maxAs=0.75 % po traci.

5.2. Situaciono rjesenje

Situaciono rjeSenje je zasnovano na zahtjevima projektnog zadatka. Trasa brze ceste je
od svoje potetne tatke(km0+000) na spoju sa obilaznicom Bihaca (brza cesta |za&i¢-Bihac)
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mjesta Corali¢i(km17+950) u gradu Cazin, poloZena unutar koridora prostornog
je BiH i prostornog plana Unsko-sanskog kantona. Geometrija poloZene trase
usvojena u skladu sa grani¢nim elementima situacionog plana, a to podrazumjeva
recCnici horizontalnih krivina minimalno 450 m i da su odnosi susjednih polupreénika
2#7a R<800 m, a prema dijagramu iz Pravilnika BiH. Za polupre¢nike krivina R=800 m

ograni¢enja u odnosu susjednih polupreénika krivina. Takode, medupravci izmedu
krivina su minimalno 200 m (2Vr) za razli¢ito usmjerene krivine i 400 m (4Vr) za istosmjerne
krivine. Maksimalna duZina primjenjenog medupravca je ispod 2000 m (20Vr). Kod usvajanja
parametara prelaznica se vodilo racuna da prelazne krivine oblika klotoide imaju dovoljnu
duzinu kako sa aspekta vozno-dinami¢kih i konstruktivnih uslova tako i sa aspekta redoslijeda
duzina uzastopnih geometrijskih elemenata u odnosu $to pribliznijem L:Dkl:L=1:1:1.

do naseljen

Primjenjeni parametri horizontalnih krivina brze ceste su slijededéi:

| ZAKRIVLJENOST TRASE |
BRI A RO AR £
e G e 3000 | 675 |
2. 830 | 2200 | 830
3. 636 | 1100 | 636
a. 900 2500 | 900
s. 700 f 1800 | 700
6. 830 | 1900 830
7. goo | 1500 f 800
8. 1000 | 2300 | 1000
9. 750 | 2700 | 750

Trasa brze ceste je vodena brdovitim predjelom koje presjecaju vodotoci i naseljena
mjesta. Sve ovo je uslovilo primjenu ,S* krivina na pojedinim dijelovima predmetne trase brze
ceste od km0+000 do km17+950.

Projektovana je trasa sa ukupno 9 preloma, odnosno 9 horizontalnih krivina. Prelomni
uglovi trase su blagi do srednji, odnosno maksimalno do 67.5r1. Nisu predvidena pro$irenja
kolovoza u krivinama, u skladu sa Pravilnikom BiH za projektovanje puteva, a uslijed velikih
polupre&nika lukova.

U razradi projektnog rieSenja je usvojena manja izmjena geometrije osovine brze ceste, a
u odnosu na osovinu definisanu u ranijim fazama razrade projektne dokumentacije. Na po&etku
je predviden dodatni prelom trase, odnosno horizontalna krivina R=3000 m, a radi situacionog
uklapanja u denivelisanu kruznu raskrsnicu na planiranoj obilaznici Biha¢a. Na ostatku trase,
do naseljenog mjesta Corali¢i, je zadrzan isti broj preloma trase, s tim da je izvrseno pomjeranje
tiemena tangentnog poligona trase u zoni tunela 1 i 2, uz naravno manju izmjenu i paramatara
zaobljenja(R i A). Izmjena trase kod tunela 1 je uradena kako bi se u odredenoj mjeri smanijio
zasjek na potezu od mosta 1 do tunela 1, jer se na ovom potezu trasa penje uz padinu sa
strmijom konfiguracijom terena. Izmjena trase poslije tunela 2 je uradena radi udaljavanja iste
od paralelnog vodotoka na km15+500. Sve navedeno je uslovilo korekciju geometrije osovine.
Takode u zoni tunela 1 i 2 je izvrS8eno iscrtavanje dodatnih osovina trase brze ceste, a zbog
udaljavanja tunelskih cijevi na osovinsku udaljenost(osovina tunela) od 28m.

5.3. Nivelaciono rjesenje
Za definisanu osovinu brze ceste od km0+000 do km17+950 iscrtan je poduZni profil. Na
poduznom profilu je definisana niveleta brze ceste, koja predstavlja razvijeni vertikalni tok
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saobraéajnice u ravni kolovoza. Niveleta brze ceste je usvojena u skladu sat\ghaﬁdcnlm

elementima poduznog profila. Kod povlagenja nivelete vodeo je racuna da poduzni n 3de
u granicama 0.3-5%, s tim da na potezima trase sa tunelima Cija je duzina L= 500440
poduzni nagib ne prelazi 4%, dok na potezima trase sa tunelima &ija je duZina ispod 5

nagib nivelete je maksimalno 5%. Nisu predvideni tuneli duZine preko 1000m. Poduzni nag|
na potezima trase sa vijaduktima i mostovima ne prelazi 4%.

/

“—nw

Primjenjena su slijedeca zaobljenja preloma nivelete i nagibi nivelete:

REDNI | STACIONAZA |  ZAOBLJENJE TiP NAGIB
BR. (km+m) Rv(m) ZAOBLJENJA  NIVELETE (%) |
1 0+030.95 | i ' = 0
2 0+087.68 | 1700 . Konkavno 2.5
3 0+524.47 10 000 | Konveksno 3.0
4 1+783.55 50 000 | Konkavno 08
5 3+83289 | 20 000 | Konkavno 0.7
& 8+303.73 | 25000 | Konveksno 4.0
7T 12492522 | 25 000 Konkavno 25
8 | 14+82762 | 30 000 Konveksno 0.85
9 | 16423202 | 35000 | Konkavno 28
10 17+950.00 | : g 0.45

Definisanjem nivelete poteza brze ceste od km0+000 do km17+950 usvojeni su i objekti
na glavnoj trasi brze ceste. Od objekata za premostavanje terena usvojena su ukupno 3
mosta/vijadukta, dok su za prolazak trase kroz duboke zemljane masive usvojena ukupno 2
tunela. Pojedinacni pregled objekata na glavnoj trasi, a koji su prikazani na situacionom planu
i poduznom profilu, je slijededi:

SPISAK | DUZINE OBJEKATA NA GLAVNOJ TRASI |
BRZE CESTE NA POTEZU BIHAC-CAZIN |

| Rgg_"'[osasmﬂ POCETAK I KRAJ l D"(a;“‘
1 Most1L | 3+57389 | 4+04882 467.85
lz | Most1D | 3454092 | 4+04245 | 498.16
3 | Most2L | 5+15030 | 5+89117 | 724
4 | Most2D | 5+19676 | 5+857.08 | 656
5. | Tunet1L | 6+665 | 74380 715 |
6 | Tunel1D = 0+62016 | 1e42441 79525 |
a | Tunel2L | 144180 | 144670 490 |
5 | Tunel2D = 1477055 | 2426050 48995 |
5. | Most3L | 174430 | 174480 | 4990
| 6. | Most3D |  17+430 | 17+480 | 5010
- |
. RAzovo.JairseTgE?\}?-; 24302 |
IL MOSTOVA- |

RAZDVOJENI OBJEKTI= | 244601
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Saobracajne trake: Bst=2x3.50m + 2x3.50m (razdvojeni kolovozi),
- lvitne trake: Bit=2x0.50m + 2x0.50m (razdvojeni kolovozi),

- Berme: Bb=3.00 m (sa rigolom),

- Bankine: Bban=1.50-2.30 m(sa rigolom).

Usvojena je slijedeca kolovozna konstrukcija na glavnoj trasi brze ceste:

4 cm
6 cm

- Habajuéi sloj , mje$avina SBM 11s, PmB 50/70-65
- Vezani gornji nosivi sloj, mjesavina AGNS 228, bitumen 35/50

D

 roie

- Vezani gornji nosivi sloj, mje$avina AGNS 228, bitumen 35/50 dgns= 7 cm

- Vezani nosivi sloj od drobljenog kamena drsc;taﬂtj’.il'(;r:\.’r::t. doe= 20 cm
i 2 gns =
stabilizovanog cementom, 3.5 MN/m ]
. . .. . . . drobij.kam. _
- Donji nevezani nosivi sloj od drobljeng kamena 0/31.5: mat. 0/31.5 d= 25 cm
- Sloj za pobolj$anje posteljice, od droblieng kamena 0/125: droblj.kam. d= 30 cm
' : mat. 0/125 '

ukupno: 92 cm

5.5. Raskrsnice van nivoa

Priklju¢enje saobracajne infrastrukture nizeg ranga na predmetnu brzu cestu je razmatrano
u komunikaciji sa lokalnim zajednicama i analizom prikupljenih podloga. Svi spojevi sa nizom
mreZom saobracajne infrastrukture su ostvareni raskrsnicama van nivoa (petljama) kako je
trazeno projektnim zadatkom. Lokacije raskrsnica van nivoa su usvojene na osnovu zahtjeva
lokalnih zajednica, odnosno predstavnika grada Biha¢a i Cazina. Predvidene su ukupno dvije
raskrsnice van nivoa. Prva raskrsnica van nivoa je predvidena na lokaciji poslije tunela 1, na
stacionazi km7+905.99, pod nazivom petlja ,Vrsta“.

Druga raskrsnica van nivoa je predvidena na lokaciji poslije mosta 3, na stacionaZi
km17+875.20, pod nazivom petlja ,Coraliéi“.

Pored pomenute dvije raskrsnice van nivoa, na pocetku trase je predvidena denivelisana
kruzna raskrsnica, kod koje je obradeno situaciono i nivelaciono uklapanje pretmetne trase
Biha¢-Corali¢i u denivelisanu kruznu raskrsnicu na obilaznici Bihaéa. Ova denivelisana kruzna
raskrsnica je projektovana u sklopu projekta brze ceste B.Petrovac-Biha¢-lzai¢, a ista je
dostavijena projektantu od strane Investitora. Samo uklapanje predmetne brze ceste
podrazumjeva formiranje ulivnog i izlivnog zaobljenja, te nivelaciono uklapanje u popre&ni
nagib kruZznog kolovoza. Na ostalim ukr§tanjima sa saobracajnicama nizeg ranga je predvideno
ukrstanje van nivoa izgradnjom podvoznjaka ili nadvoZnjaka. Sva pomenuta ukrstanja su
predmet zasebnih knjiga, a ovdje su spomenuta radi uvida u projektno rieenje.
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6. Studija utjecaja na okolis iz tacke 3. ovog rjeSenja mora sadrzati sljedece mformacqe

a) podatke o nosiocu projekta: e ‘k,

1) za pravnu i fiziCku osobu: naziv i s;edlste privrednog drustva, ime prezime i kontaki podam o™
odgovorne osobe; broj telefona, telefaksa i e-mail poste (ako postoji); "N, ,;; § =
2) izvod iz sudskog registra, odnosno kopiju licne karte kada je nosilac projekta fizicko lice: P

b) podatke o projektu i opis projekta:

1) toan i puni naziv projekta;

2) opis tehnolo8kog procesa (u tekstualnom i grafickom obliku),

3) popis vrsta i koli¢ina sirovina i supstanci koje ulaze u tehnolo$ki proces;

4) popis vrsta i koli¢ina tvari koje ostaju nakon tehnoloskog procesa te emisija u okolis,;

5) popis drugih aktivnosti koje mogu biti potrebne za realizaciju projekta, na primjer: nove ceste,
potreba za novim vodosnabdijevanjem, potreba za proizvodnjom ili prijenosom elektricne
energije i dr.

c) podatke o lokaciji i opis lokacije projekta:

1) naziv jedinice lokalne samouprave i kantona gdje se nalazi lokacija na koju se odnosi projekt,
uklju€ujuci ime katastarske opcine;

2) opis lokacije projekta;

3) ovjereni izvodi iz odgovarajuce prostornoplanske dokumentacije (u tekstualnom i grafickom
obliku);

4) grafi€ki prilozi sa ucrtanim projektom koji pokazuje odnos prema postoje¢im i planiranim
drugim projektima, te analiza uskladenosti projekta sa dokumentima prostornog uredenja;

5) graficki prilozi sa ucrtanim projektom u odnosu na zastiéena podrucja, te analiza utjecaja
projekta na ta podrucja;

6) opis fizickih karakteristika cjelokupnog projekta, uklju€ujuci, prema potrebi, neophodne
radove uklanjanja i uvjete koritenja zemljista tokom gradenja i operativnih faza;

7) opis glavnih karakteristika operativhe faze projekta (posebno svih postupaka proizvodnje)
na primjer, energetsku potraznju i koritenje energije, vrstu i koli€ine koristenih materijala i
prirodnih dobara (ukljucujuéi vodu, zemljiSte, tlo i bioloSku raznolikost);

8) procjenu, po vrsti i koli¢ini, predvidenih ostataka i emisija (kao $to su oneciS¢enje vode,
zraka, tla i podzemlja, buka, vibracije, svjetlost, toplina, radijacija), te koli€inu i vrstu otpada
proizvedenog tokom gradenja i operativnih faza.

d) opis okolisa koji bi mogao biti ugrozen projektom treba da sadrzi:

1) podatke o stanovnistvu i zdravlju ljudi;

2) podatke o bioloskoj raznolikosti (npr. flori i fauni);

3) podatke o zemljistu (npr. koristenju zemiljita) i tlu (npr. organskim tvarima, eroziji, zbijenosti,
zatvaranju tla);

4) podatke o vodama (npr. hidromorfoloSke promjene, kvantitet i kvalitet);

5) podatke o zraku i klimi (npr. emisiji stakleni¢kih gasova, utjecaji bitni za prilagodbu);

6) postoje¢a materijalna dobra, ukljuéujuéi kulturno-historijsko i arheolosko nasljede,

7) opis pejzaza; i

8) specifitne elemente utvrdene prethodnom procjenom utjecaja na okolis.

e) opis moguéih znacajnih utjecaja projekta na okolis, koji su, izmedu ostalog,
posljedica:

1) gradenja i koridtenja projekta, prema potrebi uklju€ujuci radove uklanjanja;
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2) koristenje prirodnih resursa, posebno tla, zemljista, vode i bioloke raznolikosti, $to je vise
maoguce uzimajudi u obzir odrzivu dostupnost ovih resursa;
3) emisija onetiséujucih tvari, buke, vibracije, svjetlosti, topline, radijacije, &tetnih djelovanja, te
& ;k:'_zb_r@;;};vanje i ponovnu uprabu otpada u korisne svrhe (kada otpad zamjenjuje druge materijale
5% oo _koje biinage trebalo koristiti za tu svrhu);
\@\ “3;;’ rizika za zdravlje ljudi, kulturnu bastinu ili okoli§ (na primjer zbog nesreéa ili katastrofa);
TS==="5) kumulativnog utjecaja s utjecajima drugih postoje¢ih i/ili odobrenih projekata, uzimajuéi u
obzir sve postojece okoliSne probleme koji se odnose na podrucja od posebnog znadaja u
pogledu okoliSa na koje ¢e projekt vjerojatno uticati ili na kori$tenje prirodnih resursa;
6) utjecaja projekta na klimu (na primjer vrsta i obim emisija stakleni¢kih plinova) i podloZnosti
projekta prema klimatskim promjenama;
7) koridtenih tehnologija i tvari/supstanci koje ulaze u tehnoloski proces;
8) opis mogucih znacajnih utjecaja na faktore navedene u ¢lanu 64. stavak (1) Zakona trebao
bi obuhvacati direktne utjecaje i sve posredne, sekundarne, kumulativne, prekograniéne,
kratkoroCne, srednjoro¢ne i dugorocne, trajne i priviemene, pozitivne i negativne utjecaje
projekta. Pri izradi opisa trebalo bi u obzir uzeti ciljeve zastite okoli$a koji su utvrdeni propisima
Federacije BiH i koji su relevantni za projekt;
9) kratki opis metoda procjene utjecaja koje su kori$tene u izradi studije.

f) prijedlog mjera zastite okoliSa predvidenih radi izbjegavanja, sprije¢avanja ili smanjivanja
te, ako je to moguce, neutralizacije mogucih znacajnih $tetnih utjecaja na okoli$, te po potrebi
svih predloZenih mjera pracenja (na primjer priprema analize stanja nakon provedbe projekta).
U tom bi opisu trebalo obrazioZiti u kojoj se mjeri izbjegavaju, spre¢avaju, smanjuju ili
neutraliziraju zna€ajni $tetni ucinci na okoli§ te bi se on trebao odnositi i na gradenje i na
operativnu fazu (fazu koridtenja) kroz:

1) prijedlog programa pracéenja stanja okoli§a;

2) prijedlog plana provodenja mjera zastite okoli$a;

3) prijedlog plana provodenja pracenja stanja okoli§a;

4) prijedlog ocjene prihvatljivosti projekta za okolis.

d) opis razumnih alternativnih/varijantnih rjeSenja (na primjer u smislu nacrta projekta,
tehnologije, lokacije, veli€ine i opsega) koja je razmotrio nosilac projekta, a koja su
primjenjiva na projekt i njegove specificne karakteristike, te naznaku glavnih razloga za
odabranu mogucnost, uzimajuéi u obzir utjecaje projekta na okoli§; saZeti opis razmatranih
alternativnih rje$enja projekta s obzirom na njihove utjecaje na okolis.

h) opis relevantnih aspekata postojeéeg stanja okoliSa (temeljni scenarij), te prikaz
vjerojatnih promjena stanja okoliSa bez provedbe projekta u onoj mjeri u kojoj se prirodne
promjene okolisa iz temeljnog scenarija mogu procijeniti uz odgovaraju¢e napore na temelju
dostupnosti okolidnih informacija i nau¢nih saznanja;

i) kratki opis metode predvidanja ili dokaza koji se koriste za utvrdivanje i procjenu
znacajnih utjecaja na okolis, ukljuéuju¢i detalje o poteSko¢ama (npr. tehniéke
nedostatke ili nedostatak znanja) na koje se naislo prilikom prikupljanja potrebnih
informacija, provedenih terenskih istrazivanja, kori§tenja stru¢nih i/ili nau¢nih modela procjene,
glavnih nesigurnosti i dr;

j) opis ocekivanih znacajnih Stetnih ucinaka projekta na okoli§ koji proizlaze iz
podloznosti projekta rizicima od velikih nesreéa i/ili katastrofa koje su relevantne za
projekt o kojem je rije¢. U tu se svrhu mogu koristiti relevantne informacije koje su dostupne
i koje se dobivaju procjenama rizika koje se provode na temelju zakonodavstva Federacije BiH
pod uvjetom da su ispunjeni zahtjevi Zakona i podzakonskih propisa u skladu sa Zakonom.
Prema potrebi ovaj opis treba ukljuiti mjere predvidene za spretavanje ili ublaZzavanje
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znacajnih Stetnih u€inaka takvih dogadaja na okoli$ te pojedinosti o pripravnosti za takva hltna
stanja i o odgovoru koji se predlaze;

i ule,
0 \ .2

k) zakljuéci: konacna ocjena prihvatljivosti projekta uz primjenu predioZenih mjera ublazavanja_ ).
i programa pracenja i izvjestavanja; N

1) netehnicki sazetak informacija iz to¢aka a) do h) izbjegavajuéi tehnicke izraze, detaljne
podatke i nau¢na objasnjenja; netehnicki sazetak se daje kao prilog studiji u obliku posebnog
elaborata na 10 do 20 stranica;

[j) indikaciju potesko¢a odnosno informacije o potesko¢ama prilikom izrade studije
utjecaja na okoli§ sa kojima se nosilac projekta suocio zbog tehnickih nedostataka, nedostatka
znanja ili nedostatka materijalnih i finansijskih sredstava;

m) lista referenci u kojoj se navode izvori koristeni za opise i procjene uklju¢ene u studiju;
n) spisak literature koristene za potrebe izrade studije;
nj) spisak propisa koji se odnose na projekt i primijenjeni su u studiji.

o) ostali podaci i informacije: podaci i informacije koje nosilac projekta, ovlasteno lice i
projektant smatraju potrebnim navesti u studiji — na primjer: opis odnosa nosioca projekta sa
javno8cu prije izrade studije, procjena troSkova mjera zastite okoliSa i pracenja stanja okoliSa
u odnosu na njihov udio u troSkovima gradenja i koriStenja i dr.

7. Prekograniéni/prekoentitetski utjecaj
Projekt nema prekograni¢nu niti prekoentitetsku vrstu utjecaja.

8. Na temelju Prethodne procjene utjecaja na okoli§ i pristiglih komentara
zainteresirane javnosti, ovlasteni nositelj/oviastenik koji izraduje Studiju utjecaja na
okoli§ mora razmotriti i u okviru Studije ispostovati sljede¢e kometare:

1. Komentar Federalnog ministarstva kulture i sporta — Zavoda za za$titu spomenika, broj:
07-36-4-3161-1/23 od 24.07.2023. godine, gdje se izmedu ostaloga u bitnom navodi:
, U dostavlienom Zahtjevu pod B. Lokacija projekta | osjetljivost okoliSa, geografskih
podrucja za koje je vjerovatno da bi projekti mogli znac¢ajno utjecati, pod tackom i) pejzazi
I podrucja od historijskog, kulturnog ili arheoloskog znacaja, navedeno je sljedece: -
Predmetna dionica ne prolazi pored podru¢ja od historijskog, kulturnog ili arheoloSkog
znacaja.

Uvidom u dostavljenu dokumentaciju i dokumentaciju Zavoda za zastitu spomenika FBiH,

utvrdeno je da na zemljistu na kojem je projektirana trasa brze ceste dionica Biha¢ Coraliéi

postoje evidentirana dobra kulturno — historijskog naslijeda. Prema evidenciji Zavoda |

prema ArheoloSkom leksikonu Bosne | Hercegovine, predmetna dionica brze ceste je

projektirana u blizini ili na samim arheoloskim lokalitetima. U nastavku je popis arheolo$kih

dobara s oznakom | opisom:

- 01.5 BISOVAC, Brekovica Biha¢ — kasnosrednjovjekovna kula,

- 01.17 CRKVINA 1 (Mejhana), Brekovica, Biha¢ — rimsko naselje,

- 01.58 CRKVINA, Velika Gata — llidZa, Biha¢ — srednjovjekovna crkva | nekropola sa
steccima

- 01.78 GATA ILIDZA, Velika Gata, Biha¢ — rimsko naselje,
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- 01.59. CRKVINA 2, Velika Gata-Krnja, Biha¢ — praistorijska gradina, rimski burgusi,
srednjovjekovna utvrda,
- [ 01.131 KLISA, Mutnik, Cazin — kasnosrednjovjekovna crkva,
4 01.141 KRALJE, Kralje, Biha¢ — moZda praistorijsko sojeniCko naselje i srednjovjekovni
/' posjed,

- 01.148 KULISTE 2, Brekovica, Bihaé¢ — utvrdenje | grobovi iz rimskog doba,

- 01.150 MAJDAN (Crkvina), Zlopoljac, Biha¢ — kasnosrednjovjekovna crkva,

- 01.185 MUTNIK, Mutnik, Cazin — kasnosrednjovjekovni grad,

S obzirom da su prethodno navedeni arheoloski lokaliteti situirani na zemljiStu koje je u
neposrednoj blizini ili na samoj lokaciji na kojoj je projektirana brza cesta, Zavod za zastitu
spomenika FBIH je miSljenja da je potrebno da investitor izvrsi rekognosciranje terena koje
ukljuéuje razlicite metode arheolo$kih istraZivanja lokaliteta, provjere i preklope na
detalinim geografskim kartama u suradnji sa SluZzbama za imovinsko-pravne, geodetske
poslove, katastar, prostorno uredenje i zaStitu okolisa Opcina Biha¢ | Cazin.

IzvjeS¢e - Elaborat o izvrSenom rekognosciranju terena, na prostornom obuhvatu
planirane brze ceste na dionici Biha¢ — Corali¢i, investitor je u obavezi dostaviti Zavodu za
zastitu spomenika u sastavu Federalnog ministarstva kulture i sporta na uvid i suglasnost.
Nakon dostavijenog izvje§¢a — Elaborata u kojem c¢e biti prezentirani rezultati arheolo$kih
istraZivanja i odnos sa predmetnom dionicom brze ceste Biha¢ — Coraliéi, Zavod ée dati
svoje struéno misljenje o eventualnim mjerama zastite lokaliteta.”

2. Komentar Ministarstva za gradenje, prostorno uredenje i zastitu okoliSa Unsko-sanskog
kantona, broj: 11-19-6567-2/23 od 18.07.2023. godine, gdje se izmedu ostaloga u bithom
navodi:

- Tacka A.1.3. Drugi pasus — izvrsiti ispravku navedenog naziva ovog ministarstva,

- Tacka A.2.1 Na pitanje “Detaljno opisati okolis na podrucju pod uticajem projekta’,
navedeno je niz statistiCkih podataka za gradoce Bihac | Cazin , a §to se ponavlja i u
netehni¢kom rezimeu, dok se niti jednom reCenicom nifje dotaklo podrucje na koje ce
ovaj Projekat imati uticaja. Smatramo da se po ovom pitanju treba fokusirati na
uticajno podrudje | o tom podrucju dati odgovarajuce — specificne podatke ( o vodnim
resursima, namjeni zemljista, flori, fauni, moc¢varnim podrucjima itd...)

U drugoj reGenici ove tacke navodi se da gustina naseljenosti iznosi 59,85 m? — izvrSiti
ispravku,

Nadalje, u tekstu se navodi da je Biha¢ smjeSten u sjeverozapadnom dijelu USK-a, Sto nije
tacno, treba da stoji “u sjeverozapadnom dijelu BiH".
U zadnjoj reCenici ove tacke pogresno je navedena trasa regionalne ceste R403b, naime ova
cesta ne ide u pravcu naselja Kulen Vakuf | KrnjeuSa (KrjuSa — pogreSan naziv). Ista greSka
se ponavilja na kraju dokumenta u tacki 5. Poglavlja Uticaj projekta na okolis, Cetvrti pasus,
- Tacka A.2.4. Proizvodnja otpada — Na pocetku teksta koristi se izraz “rekonstrukcija
ceste” — a radi se o izgradnji ceste,
- Tacka C.1.5. Klimatski faktori - Na poCetku teksta koristi se izraz “rekonstrukcija ceste
— a radi se o izgradnji ceste,

Pl

Na kraju Zahljeva tacka 7. Referentni popis, Druga alingja: Prostorni plan USK-a za period od
20 godina — ispraviti s obirom da su od ovog Ministarstva dostavijene karta saobracajne
infrastrukture I karta prirodno-historijskog naslijeda Nacrta Prostornog plana USK-a.

Opce zapaZanje je da nosilac izrade Zahtjeva za prethodnu procjenu uticaja na okolis kroz
najveci dio Zahtjeva definiSe opcenito stanje i uticaje na okolis prilikom izgradnje ovakvih vrsta
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Projekata, ne bazirajuci se na konkretnu trasu koja se gradi i koje sve uticaje /zgradn/a i

koristenje konkretno ove saobracajnice mogu imati na to podrucje. P

-'f(! v 4

Na gore navedene komentare izradivac Studije je duzan u istoj dati odgovdre:‘:

objasnjenje i, ako je moguce, iste potkrijepiti dokazima.
9. Izrada Studije uticaja na okoli$ od strane ovlastenog pravnog lica
Prema ¢lanu 73. stav (1) Zakona Studija uticaja na okoli$ izraduje ovlasteno pravno lice

sa liste nosilaca izrade Studije o procjeni uticaja na okoli$, koja se na nalazi na web stranici
ministarstva www.fmoit.gov.ba/okoliSne dozvole/Javne rarasprave i javni uvidi.

10. Rok za dostavljanje Studije uticaja na okoli$ naveden je u tacki 4. ovog Rjesenja.

Obrazlozenje

Nositelj projekta JP Autoceste Federacije BiH d.o.0., Mostar dostavio je, Federalnom
ministarstvu dana 08.05.2023. godine, Zahtjev za prethodnu procjenu utjecaja na okoli§ za
Projekat izgradnje brze ceste Biha¢ — Cazin — Velika Kladu$a - granica RH, Dionica Biha¢-
Corali¢i, na podrugju Unsko-sanskog Kantona.

Projekat izgradnje dionice brze ceste Biha¢ — Cazin — Velika Kladu$a — granica RH,
Dionica Biha¢-Coraliéi, spada u grupu projekata za koje se procjena uticaja na okoli§ vrsi prema
PRILOGU 1. PROJEKTI ZA KOJE SE OBAVEZNO PROVODI PROCJENA UTICAJA NA
OKOLIS ta¢ka 13. Izgradnja autoputa i brzih cesta, Uredbe o projektima za koje je obavezna
procjena uticaja na okoli§ i projektima za koje se odlucuje o potrebi procjene uticaja na okoli§
("Sluzbene novine Federacije BiH", broj: 51/21, 33/22 i 104/22). Nosioci projekata iz Priloga .
ove Uredbe duzni su Federalnom ministarstvu podnijeti zahtjev iz stava (2) ¢lana 6. Uredbe u
cilju utvrdivanja obima studije.

Uz Zahtjev za prethodnu procjenu utjecaja na okoli$ ( Prilog 11l Uredbe), koji je u skladu sa
Clanom 69. stav (4) Zakona izradila ovlastena konzultantska kuéa IG d.o.o0., Banja Luka,
priloZzena je sljedeéa dokumentacija:

1. Idejni projekat, knjiga broj A1010-1019 Separat idejnog projekta brze ceste Bihaé¢-Cazin-
Velika Kladu$a-Granica RH, izraden od strane IG. D.o.o., Banja Luka,

2. lzvod iz prostorno planskog akta broj: 11-19-3598-2/23 od 04.04.2023. godine, izdat od
strane Ministarstvo za gradenje, prostorno uredenje i zastitu okoli§a USK.

3. Odluka o utvrdivanju Javnog interesa za izgradnju brze ceste Biha¢ — Cazin — Velika Kladusa
— granica RH, V.broj: 989/2022 od 30.06.2022 godine, koju je Vlada FBIH donjela na 321.
sjednici, odrZzanoj 30.06.2022. godine

4. Dozvole u kumulaciji sa ve¢ odobrenim projektim istog investitora na istoj lokaciji

5. Netehnicki rezime

6. Informacije 0 moguéim pote§ko¢ama

7. Popis koristenih izvora

8. Izjava o istinitosti, tatnosti i potpunosti podataka sadrzanih u zahtjevu (Prilog V.) u skiadu
sa stavom (4) Clana 6. navedene Uredbe, ovjerena kod notara dana 25.04.2023. godine.

Nakon ovako utvrdenog cinjeni¢nog stanja primjenjena je ¢ek lista iz ¢lana 6. stav (5)
Uredbe i uvrdeno je da predmetni zahtjev moZe biti stavljen na javni uvid javnosti.
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Kako u skladu sa ¢lanom 40. i 70. Zakona o zastiti okoliSa (,Sluzbene novine Federacije
BiH", broj 15/21), nadleZzno ministarstvo treba da osigura ucescCe javnosti u postupcima
prethodne ‘procjene uticaja na okoli§, dokumentaciju smo radi upoznavanja sa namjeravanim
zahvatom i davanja primjedbi i sugestija,dana 12.06.2023 godine, dostavili zainteresiranim
subjektima:

Federalnom ministarstvu kulture i sporta - Zavod za zastitu spomenika,

Federalnom ministarstvu zdravstva,

- Ministarstvo za gradenje, prostorno uredenje i zastitu okolisa USK

- GRAD BIHAC
- Sluzba za poslove kabineta i mjesne zajednice (obavijestiti Mjesne Zajednice i NVO)
- SluZzba za strateSko planiranje, upravljanje projektima, komunalne djelatnosti, vode i
zastitu okolisa

- GRAD CAZIN

- Sluzba za urbanizam, zastitu okoliSa i inspekcijske poslove

- SluZba za opéu upravu i drustvene djelatnosti

Pored toga, navedenim subjektima i svoj drugoj zainteresiranoj javnosti osiguran je besplatan
uvid u dokumentaciju priloZenu uz taj zahtjev postavijanjem zahtjeva na web stranicu
Federalnog ministarstva okolia i turizma, dana 12.06.2023. U tom cilju osigurano je da
navedeni subjekti dostave svoja mi§ljenja Ministarstvu u roku od 30 (trideset) dana od dana
objavljivanja na web stranici.

U zakonskom roku od 30 dana zaprimljeni su komentari:
- Komentar Federalnog ministarstva kulture i sporta — Zavoda za zas$titu spomenika,
broj: 07-36-4-3161-1/23 od 24.07.2023. godine,
- Komentar Ministarstva za gradenje, prostorno uredenje i zastitu okoliSa Unsko-
sanskog kantona, broj: 11-19-6567-2/23 od 18.07.2023. godine.

Svi zaprimljeni komentari i primjedbe su sadrzani u tac¢ki 8. dispozitiva ovog Rjesenja i
moraju biti obradeni u Studiji utjecaja na okolis.

Dana 25.10.2023. je od investitora traZzena dopuna, jer je u predmetnom zahtjevu utvrdeno da
je u prilogu 2. Izvod iz prostorno-planskog akta dostavljen “Nacrt Prostornog Plana USK-a za
20 godina (karta saobraéajne infrastrukture)”.

S tim u vezi, investitor je obavijeSten da je potrebno zahtjev za prethodnu procjenu utjecaja na
okoli§ dopuniti izvodom iz prostorno-planskog akta, nakon $§to isti bude usvojen od strane
nadleZnog organa, te objavljen u sluZzbenim novinama kantona.

Investotor je dana 20.11.2023. godine dostavio Zahtjev za produZenje roka za dostavu dopune
za dodatnih 60 dana, buduéi da je skupstina dana 16.11.2023. godine usvojila Prostorni plan
Unsko-sanskog kantona, ali se jo$ nisu stekli uslovi za izdavanje izvoda iz Prostornog plana
Unsko-sanskog kantona. Dana 28.11.2023. godine, odobren je dodatni rok od Sezdeset (60)
dana za dostavu traZzene dopune.

U zakonski ostavijenom roku, dana 01.02.2024. godine, investitor je dostavio lzvod iz
prostornog plana Unsko-sanskog kantona za period od 20 godina za koridor trase brze ceste,
dionica Biha¢ (Kamenica) — Cazin (Coralici) broj: 11-19-12413-2/23 od 31.01.2024 godine, kao
i Odluku o usvajanju navedenog planskog dokumenta.

Time su se stekli uvjeti za izdavanje ovog rje$enja.
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Polazedi od izloZzenog Cinjeni¢nog stanja i izvr§ene ocjene izvedenih dokaza, a na osnovu
Clana 71. Zakona i ¢lana 7. Uredbe, rijeSeno je kao u dispozitivu.

Uputa o pravhom lijeku

Ovo rjeSenje je konacno u upravnom postupku i protiv njega nije dopustena Zalba, ali se moze
pokrenuti upravni spor tuzbom pred Kantonalnim sudom u Sarajevu u roku od 30 dana od dana
prijema ovog rjedenja. Tuzba se podnosi u dva istovjetna primjerka i sudu se dostavlja
neposredno ili mu se Salje preporuceno postom. Uz tuzbu se prilaze ovo rjedenje u originalu ili
prepisu.
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Dostaviti:

- JP Autoceste Federacije BiH d.o.o., Mostar, Ulica Adema Buc¢a 20, 88 000 Mostar
(9 JP Autoceste Federacije BiH d.o.o., Mostar, Ulica Hamdije KreSevljakoviéa 19, 71 000

Sarajevo

- Ministarstvo za gradenje, prostorno uredenje i zastitu okolisa USK, Ulica Alije Perzeleza
br. 2, 77000 Biha¢

- GRAD CAZIN Trg Alije Izetbegovic¢a 1, 77220 Cazin

- GRAD BIHAC, Bosanska 4, 77000 Biha¢

- Sektor okolisnih dozvola, procjenu utjecaja na okolis, registar i Eiste tehnologije

- arhiva
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MINISTARSTVO ZA GRADENJE, So = i MINISTRY OF CONSTRUCTION,
PROSTORNO UREDENJE | SPATIAL PLANNING AND
ZASTITU OKOLISA e ENVIRONMENTAL PROTECTION

Broj: 11-19-12413-/~/23
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PREDMET: Izvod iz Prostornog plana Unsko-sanskog kantona za period od 20 godina
(,.Sluzbeni glasnik Unsko-sanskog kantona®, broj 1/24), dostavlja se-
Veza: va$ akt broj: 05-3670-3/23 od 20.11.2023. godine

Vasim aktom broj i datum veze gornji trazili ste od ovog Ministarstva Izvod iz
,Prostornog plana Unsko-sanskog kantona za period od 20 godina™ za koridor trase brze
ceste, dionicu Biha¢ (Kamenica) — Cazin (Corali¢i), kao i Odluku o usvajanju navedenog
planskog dokumenta, a radi dopune zahtjeva za prethodnu procjenu uticaja na okoli§ u
Federalnom ministarstvu okolisa i turizma.

S obzirom na navedeno obavjeStavamo vas da je na prijedlog Vlade Unsko-sanskog
kantona, na 10. redovnoj sjednici odrzanoj dana 15.11.2023. godine, Skupstina Unsko-
sanskog kantona donijela ,,Prostorni plan Unsko-sanskog kantona za period od 20 godina™.
Odluka o donosenju Prostornog plana Unsko-sanskog kantona za period od 20 godina je
objavljena u ,,Shuzbenom glasniku Unsko-sanskog kantona®, broj 1/24, te je navedena odluka
kao i planski dokument, stupili na snagu.

Napominjemo da “Prostorni plan Unsko-sanskog kantona za period od 20 godina™
utvrduje osnovna nacela planskog uredenja prostora, ciljeve prostornog razvoja, zastitu,
kori$tenje i namjenu prostora i druge elemente od vaznosti za Kanton.

Navedeni plan se sastoji od tekstualnog dijela (Op¢i i posebni ciljevi prostornog
razvoja, Projekcija prostornog razvoja, Projekcija razvoja prostornih sistema. te Odluka o
provodenju Prostornog plana Unsko-sanskog kantona), grafickog dijela (27 grafi¢kih priloga)
i GIS baze podataka.

Shodno navedenom potrebno je uzeti u obzir i druge podatke i priloge da bi se odredili
drugi elementi od vaznosti za Kanton koji mogu uticati na nacin koristenja zemljiSta na
privremenom zastitnom koridoru planirane brze ceste. Prostorni plan je javni dokument i kao
takav je dostupan svim zainteresiranim, te je uvid u isti omuguéen na web stranici Vlade
Unsko-sanskog kantona. odnosno www.vladausk.ba. Isti se koristi i provodi kroz nadlezne

organe Unsko-sanskog kantona. gradova i opéina sa podrucja Kantona.



(3)

(4)

(3)
(6)

(7)

(8)

unitar urbanih podrucia gradskih opéinskih centara 30 m,

unutar ostalih urbanih podrucja 100 m,

izvan urbanih podrucja 250 m.

Privremeni zastitni koridor iz stava (2) ovog clana ne odnosi se na trasu brze
ceste koja je definisana Prijedlogom PP F BiH.

Privremeni zastitni koridor brze ceste iz stava (2) ovog clana se primjenjuje do
izdavanja odobrenja za gradenje brze ceste ili dionice brze ceste, a nakon
izdavanja odobrenja za gradenje primjenjuju se odredbe Zakona o cestama
Federacije BiH kojima su definisane Sirine zastitnog cestovnog pojasd.

Unutar priviemenog zastitnog koridora nije dozvoljena gradnja objekata.
Izuzetno, od stava (3) ovog clana moguce je dozvoliti gradnju objekata i
elemenata infrastrukture (saobracajne, energetske, vodne, komunalne), a uz
saglasnost JP Autocesta F BiH d.o.o. Mostar, kao upravitelja i investitora
planirane brze ceste.

Za poslojece gradevine u ovom zastitnom koridoru mogu se primjenjivati mjere
rekonsirukcije i sanacije.

Unutar privremenog zastitnog koridora se dozvoljavaju korekcije trase, i to u
slucaju da korekcija rezultira smanjenjem uticaja na okolis, prirodno, kulturno-
historijsko i graditeljsko naslijede, rjesavanje imovinsko-pravnih  odnosa,

hidrogeoloskih uticaja, te tehnickog ili ekonomskog unapredenja same trase.

U prilogu ovog akta dostavljamo vam graficki izvod predmetne lokacije (izvod iz

karte ~Sintezni prikaz koristenja prostora u planskom periodu™ i pregledna karta, obje od
30.01.2024. godine) u analognom obliku, te Odluku o donosenju Prostornog plana Unsko-
sanskog kantona za period od 20 godina (,,Sluzbeni glasnik Unsko-sanskog kantona®, broj
1/24) kao i sam plan (tekstualni i grafi¢ki dio), u digitalnom obliku (DVD).

S postovanjem,

Dostaviti:
(2 Naslovu.
a/a

Prilog: kao u tekstu

Akt obradio:

Dinko i)[\anm i¢

\ NU\ dipl.ing.arh
WHoH PO OVLASTENJU MINISTRA
IYFARSTVA

zi¢. dipl/ pravnik

A\

Alije Derzeleza 2, 77000 Bihac, Tel.: +387 37 316 040, Fax: +387 37 227 795, www.viadausk.ba
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ZA PERIOD OD 20 GODINA
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