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Federalno ministarstvo okoliša i turizma rješavajući po zahtjevu za ocjenu Studije uticaja na okoliš nosioca projekta/investitora Javno preduzeće Autoceste Federacije Bosne i Hercegovine d.o.o. Sarajevo, na osnovu člana 79. stav (1) Zakona o zaštiti okoliša („Službene novine Federacije BiH“, broj 15/21), a u vezi sa čl. 3. i 4. Pravilnika o sadržaju studije uticaja na okoliš („Službene novine Federacije BiH“, broj: 63/21), Uredbom o projektima za koje je obavezna procjena uticaja na okoliš i projektima za koje se odlučuje o potrebi procjene uticaja na okoliš ("Službene novine Federacije BiH", broj: 51/21, 33/22 i 104/22) i čl. 200. Zakona o upravnom postupku Federacije Bosne i Hercegovine (¨Službene novine Federacije BiH¨, br.: 02/98, 48/99 i 61/22), donosi: 

RJEŠENJE

o odobrenju Studije uticaja na okoliš

1. Odobrava se Studija uticaja na okoliš nosiocu projekta/investitoru - Javnom preduzeću Autoceste Federacije BiH d.o.o. Mostar za projekat izgradnje autoceste Orašje - Tuzla, dionica Tuzla - Maoča, LOT3, LOT4 i LOT5 u dužini 24 km. 
2. Podaci o projektu

Opis projekta je urađen  na osnovu dostavljenog tehničkog opisa koji je korišten kao Idejni projekat izgradnje autoceste generalnim pravcem Orašje (rijeka Sava) – Tuzla (Šićki Brod) uz mogućnost mijenjanja do izrade Glavnog projekta. 

Buduća autocesta Orašje – Tuzla predstavlja bitan preduslov za razvoj Tuzlanskog kantona. Predmet ove Studije utjecaja na okoliš je autocesta Orašje – Tuzla, dionica Tuzla – Maoča. Početna tačka Tuzla – Maoča u blizini naselja Maoča, a kraj na petlji Mihatovići sa dužinom od cca 24 km. Dionica je podjeljena na tri LOT-a: 

· LOT 3 – Maoča - Majevica; 

· LOT 4 (LOT 4a – Majevica – petlja Dubrave i LOT 4b – petlja Dubrave - Čanići)– Majevica - Čanići; 

· LOT 5 – Čanići – Šićki Brod. 

LOT3 
Poddionica LOT-a 3 počinje od administrativne linije između Federacije BiH i Distrikta Brčko do spoja sa LOT-om 4. Ukupna dužina poddionice iznosi 3,1 km. Na glavnoj trasi projektovana su dva mosta i sedam hidrotehničkih objekata I jedan potputnjak.. 

LOT4 
LOT4 se sastoji od dvije poddionice i to LOT 4a i LOT 4b. LOT 4a se pruža od spoja sa LOT 3 do petlje Dubrave u naselju Previle u dužini 10,00km, dok se LOT 4b pruža petlje Dubrave u naselju Previle do spoja sa LOT 5 u naselju Čanići u dužni od 2,50 km. 

Na LOT4a projektovano je 6 duplih mostova (lijevi +desni – ukupno 12) na autocesti, 3 potputnjaka, 1 hidrotehnički propust + prolaz za životinje, jednostrano odmorište PUO „Podorašje“ i tunel „Majevica“. 

Na dionici LOT4b predviđena su 3 mosta na glavnoj trasi i 1 most na kraku petlje, dva potputnjaka (potputnjak „Previle“ i „Maline“), jedan natputnjak („Bare“), jedno naplatno čeono mjesto, tunel „Previle“, te petlja Dubrave. 

LOT5 
Predmetna dionica je duga 7,5 km, od Čanića do Šićkog Broda. Zbog konfiguracije terena i ukrštanja trase autoceste sa postojećim saobraćajnicama i željezničkom prugom postoje ukupno 2 mosta („Čanići“ i „Milešići“) (lijevi +desni) -ukupno 4 na glavnoj trasi, 2 mosta na lokalnim cestama,, 2 potputnjak , 3 natputnjak, jedan prolaz za životinje, 1 COKP (Centar za održavanje I kontrolu promenta)  , 1 petlja Mihatovići. 

3. Opis projekta 

Opis projektnog rješenja trase 
Nakon provedene analize trase iz prethodnog Idejnog projekta te obilaska terena konstatovano je da bi trasa na ovom području trebala da se spusti sa padine prema dolini, odnosno da se položi duž doline uz korito Rijeka ‘’Rahićka’’ i ‘’Šipačka’’. Prostor u kome je položena izmjenjena trasa je dolina koja je ograničena padinama sa obje strane koje su izuzetno zahtjevne konfiguracije terena. Dodatnu težinu prostora u kom je položena trasa čini položaj vodotoka u dnu padine (rijeke Rahićka i Šipačka) kao i priliv stalnih i povremenih vodotoka koji se slivaju bočno sa padina. U odnosu na položaj trase iz prethodnog Idejnog projekta gdje je ključni problem bila konfiguracija terena i značajni objekti i tehnička rješenja na trasi u dijelu doline gdje je položena nova trasa ključni faktor je hidrološki i hidrotehnički aspekt obzirom da je trasa cijelom dužinom u dodiru sa navedenim vodotocima. Prostor u kome je položena trasa je uzak i kompleksan te postoje određeni faktori koji su utjecali na sam odabir elemenata trase. U nastavku dat je opis rješenja trase. Trasa je na početku od km 0+000,00 do km 0+820,00 projektovana sa računskim elementima za Vr=120km/h gdje je primjenjen horizontalni radijus R=700m i prelaznice L=90m. U nastavku trasa od km 0+820,00 do km 1+640,00 projektovana je za računsku brzinu Vr=110 km/h sa primjenjenim horizontalnim radijusom R=550 m i prelaznicama L=80m. Dalje u nastavku od km 1+620,00 do kraja trase km 3+239,98 trasa je projektovana za računsku brzinu Vr=100 km/h sa primjenjenim horizontalnim radijusom R=450m i prelaznicama L=70m. U dogovoru sa investitorom a obzirom na skučenost terena trasa na cijeloj dužini ne prati zahtjeve projektnog zadatka za Vr=120 km/h nego se postepeno približavajući tunelu na narednoj dionici spušta sa 120 km/h na 110 km/h te na dijelu prije ulaska u tunel na narednoj dionici na 100 km/h. Svojim položajem trasa je djelimično poklapa korito rijeke te su rješenja trase i rješenja regulacije vodotoka razmatrana zajednički kako bi se našlo najpovoljnije rješenje. Na dijelu trase od km 0+000,00 do km 0+600,00 korito rijeke je regulisano sa lijeve strane trupa autoceste te na dijelu od km 0+600,00 do km 0,660 hidrotehničkim objektom br.1 prolazi kroz trup autoceste na suprotnu stranu. Desnom stranom u pravcu stacionaže regulisano korito ide sve do km 0+740,00 gdje ponovo hidrotehničkim objektom br.2 prelazi na suprotnu stranu autoceste te na stacionaži km 0+860,00 počinje otvoreno regulisano korito. Od km 0+860,00 do km 0+960,00 regulisano korito je sa lijeve strane te ponovo na dijelu trase od km 0+960,00 do km 1+020,00 prolazi hidrotehničkim objektom br.3 kroz trup autoceste na suprotnu stranu. U nastavku regulisano korito ide sa desne strane sve do km 1+160,00 gdje počinje hidrotehnički objekat br.4. Na ovom dijelu trase od km 1+160,00 do km 1+500,00 dolina je izuzetno uska te je hidrotehnički objekat vođen ispod trupa autoceste. U nastavku sa lijeve strane u dužini od 80 m nastavlja se otvoreno regulisano korito te ponovo od km 1+575,00 do km 1+ 700,00 ide hidrotehnički objekat br.5. Ovaj dio trase je položen u izuzetno skučenoj dolini i jedan je od najzahtjevnijih dijelova na cijeloj dužini. Pomjeranjem trase lijevo ili desno u odnosu na dati položaj rezultiralo bi izuzetno visokim usjecima što se nastojalo izbjeći. U nastavku sve do km 1+900,00 regulisano korito ide sa lijeve strane trupa autoceste. 

Na dijelu trase od km 2+040,00 do km 2+720,00 najizraženiji su vodotoci koji sa padina se ulivaju u rijeku a i konfiguracija terena je takva da su na tom dijelu trase predviđeni objekti (mostovi) i to: 

· Most M1 - desni kolovoz: 2+074.40 - 2+381.93 L= 307.22m 

· Most M1 - lijevi kolovoz: 2+055.15 - 2+405.25 L=350.46m 

· Most M2 - desni kolovoz: 2+540.69 - 2+708.37 L=168.00m 

· Most M2 - lijevi kolovoz 2+549.29 - 2+717.64 L=168.00m 

Na dijelu trase od km 2+080,00 do km 2+820,00 rijeka je regulisana otvorenim koritom u cijeloj dužini. Dalje u nastavku od km 2+720,00 do kraja trasa je u nasipu ili blagom zasjeku dovoljno udaljeno od postojećeg korita rijeke. Na ovom dijelu trase imamo još hidrotehnički objekat br.6 koji služi za prolaz nekategorisane ceste i potoka te hidrotehnički objekat br.7 koji propušta potok. 

Uzdužni profil 

Trasa u uzdužnom presjeku je skoro cijelom dužinom položena na nasipima. Na početku trase u km 0+000,00 trasa je na koti nivelete 291,671 dok je kota terena 286,080 te je trasa na nasipu visine 5,59m. Na prvih 1758,37 m trasa je u nagibu od 2,42%, u nastavku niveleta se lomi i u usponu od 5,0% ide sve do kraja dionice. Na mjestu loma primjenjen je vertikalni konkavni radijus R=12500m. Zbog uklapanja u narednu dionicu te uslova koji su tamo navedeni nije moguće izvršiti spuštanje kontaktne tačke ni nivelete na ovom dijelu trase. Nagib od 5,0% je za Vr=100 km/h a obzirom da su na tom dijelu trase i horizontalni elementi definisani za ovu brzinu te je zona pred ulazak u tunel ovaj nagib je prihvatljiv i isti je potvrđen od strane investitora. Visinska razlika početka i kraja trase iznosi 116,704m.

Poprečni profili 

Poprečni profili na trasi većinom su u nasipu ili blagom zasjeku tako da su kosine usjeka definisane u nagibima 1:1,5, osim na dijelu trase od km 1+980,00 do km 2+020,00 gdje je trasa u usjeku. Na prvoj dionici od km 0+000,00 do km 0+860,00 trasa je u poprečnom presjeku u nasipu ili blagom zasjeku a regulisano korito smješteno je uz trup nasipa sa lijeve strane. 

Dalje u nastavku od km 0+860,00 do km 1+680,00 takođe profile su u nasipu ili zasjeku s tim što na ovom dijelu trase regulisano korito mijenja svoj položaj te je na početnom dijelu sa lijeve strane, u nastavku prelazi na desnu strane da bi u najužem dijelu padine rijeka hidrotehničkim objektom prolazila paralelno sa trasom autoceste i vodila se kroz trup autoceste. 
Dionica sa usjecima je od stacionaže km 1+980,00 do km 2+020,00 u dužini od 40m. Usjek na središnjem dijelu sa desne strane rađen je stepenasto sa nagibima 2:1 i bermama širine b=3,0m a na dijelu blizu površine terena cca zadnjih 3,0m nagib je1:1,5. 
U nastavku trase od kraja mosta M1 pa do početka mosta M2 trasa je prislonjena uz padinu tako da je sa lijeve strane nasip projektovan sa stepenicom širine b=3,0m. Uz nožicu nasipa projektovano je regulisano korito na cijeloj dužini. 
Na dijelu trase od km 2+700,00 do kraja trasa nije u konfliktu sa koritom rijeke i ista je položena tako da je trup ceste prislonjen uz padinu uglavnom na nasipima osim u dijelu pred kraj trase gdje se spajamo sa narednom dionicom i tuje trasa u blagim zasjecima. I na ovom dijelu trase primjenjeni su stepenasti nasipi sa lijeve strane kolovoza sa kosinama nasipa u nagibu 1:1,5 do 10m visine te primjena berme širine 3,0 m i kosine nasipa u nastavku do terena u nagibu od 1:1,5%. 

Normalni poprečni profil 

Za projektovanje poprečnih profila korištene su sljedeće vrijednosti; 

Širina vozne trake b=3,75m 

Širina ivične trake uz razdjelni pojas b=0,50 m 

Širina ivične trake uz ivicu kolovoza b= 0,25m 

Širina zaustavne trake b=2,25m 

Širina razdjelnog pojasa uključujući ivične trake iznosi b=4,0m 

Širina rigola uz razdjelni pojas b=0,75m 

Širina rigola uz ivicu asfalta b=0,50m Širina bankine u nasipima b=2,0m 

Širina bankine u nasipima uz rigol b=1,50m 

U usjecima gdje je potreba za postavljanjem kanalice ukupna širina od rigola do kraja berme iznosi b=3,68cm. Poprečni padovi su u skladu sa primjenjenim horizontalnim radijusima, nagibi tampon su 4,0% osim kada je kolovoz u većem nagibu onda prati nagib, nagibi bankine i berme su 6,0% dok su nagibi kosina 1:1,5 a u usjecima su promjenjivi ovisno o inženjerskogeološkim karakteristikama terena.

Odlagališta

Za odlaganje viška iskopnog materijala  predviđeno je šest odlagališta. 2 odlagališta na ulazu i izlazu iz tunela Majevica ( za LOT 3 i 4a)  i 4 odlagališta za LOT 4b i LOT 5 :Smajino Brdo, Brezik, Marinovac i Brgule kao i lokalitet Rudnika Kreka kao alternativno rješenje. 
4. Mjere za ublažavanje negativnih uticaja projekta na okoliš 
4.1. Plan provođenja mjera zaštite okoliša

4.1.1. Zemljište i tlo

	Faza
	Utjecaji na koje se  treba usmjeriti pažnja
	Ključne mjere ublažavanja/upravljanja
	Odgovornost
	Monitoring
	Ključni pokazatelji učinka (KPI)

	Predizgradnja
	Smanjenje kvalitete tla uzrokovano oštećenjem površinskog sloja tla i uklanjanjem vegetacije za izgradnju pristupnih cesta
	Osigurajte odgovarajuću stabilnost padina, kontrolu erozije tla i smanjenje osjetljivosti na klizanje tla kroz projektovanje, npr.:

· Zamke i bazeni za sedimente – koji će presresti i zadržati sedimente.

· Odvodni kanali – koji će preusmjeriti otjecanje vode.

· Revegetacija kao dio strategije sanacije i uređenja – za povećanje stabilnosti izloženih rastresitih materijala i površina.
	JPAC ili JPAC kroz prijenos odgovornosti na Izvođača radova ugovorom
	Revizija glavnog projekta

Inženjerski nadzor
	Glavni projekt bi trebao sadržavati primarne mjere ublažavanja kako bi se osigurala odgovarajuća stabilnost padina, kontrola erozije tla i smanjenje podložnosti klizištima te revitalizacijom tla i vegetacije nakon izgradnje sadnjom autohtonih biljnih vrsta.

	Izgradnja
	Smanjenje kvalitete tla uzrokovano oštećenjem gornjeg sloja tla i uklanjanjem vegetacije

Gubitak naslaga/tla iskopavanjem i uklanjanjem;
Smanjenje kvalitete tla uzrokovano izravnim ispuštanjem otpadnih voda od održavanja građevinskih vozila na gradilištu i sanitarnih voda s gradilišta te neadekvatnim odlaganjem otpada;
Povećana erozija naslaga/tla uklanjanjem površinskog pokrivača, uključujući čišćenje vegetacije, kao i rukovanjem i skladištenjem tla;
Onečišćenje tla zbog neadekvatnog upravljanja otpadom (prolijevanje goriva ili drugih kontaminirajućih tekućina koje uzrokuju onečišćenje);
Povećanje mogućnosti migriranja onečišćenog površinskog otjecanja u tla i receptore podzemne vode kao rezultat ispiranja iz nepokrivenih zaliha.
	Osigurajte odgovarajuću stabilnost padina, kontrolu erozije tla i smanjenje osjetljivosti na klizanje tla, npr.:

· Potporni zidovi – za zadržavanje rastresitih materijala na padinama (npr. na skoro okomitim ili okomitim padinama).

· Zamke i bazeni za sedimente – koji će presresti i zadržati sedimente.

· Odvodni kanali – koji će preusmjeriti otjecanje vode.

· Revegetacija kao dio strategije sanacije i uređenja – za povećanje stabilnosti izloženih rastresitih materijala i površina.

· Korištenje zaštitnih mreža (ili sličnih elemenata), gdje je to prikladno (npr., gdje autocesta prolazi kroz brdovit/planinski teren s velikim nagibom)–- za zadržavanje rastresitog materijala ili materijala s potencijalom da postane rastresit na licu mjesta, čime se smanjuje osjetljivost na klizišta i odroni kamenja.

Razviti Plan upravljanja okolišem i društvenim okruženjem u izgradnji kako bi se osiguralo odgovarajuće upravljanje tlom, koje obuhvata najmanje:

· Planirajte radove tako da minimizirate iskop i uklanjanje zemlje. Tlo se uklanja s radilišta samo kada je prijeko potrebno i u skladu s tehničkim uputama.

· Planirati radove kako bi se maksimizirala ponovna uporaba iskopanog tla iz građevine za obnovu, ponovnim uspostavljanjem tla u najkraćem vremenskom roku, kako građevinski radovi napreduju.

· Pažljivo uklanjanje gornjeg sloja tla kako bi se zaštitila njegova struktura.

· Sva zemlja s privremenih ili stalnih radnih mjesta bit će uklonjena, odvojena i sigurno pohranjena odvojeno od drugog materijala sa iskopa (npr. otpada).

· Privremeno uskladištite i sačuvajte svu iskopanu zemlju na sigurnim mjestima sa spriječenim otjecanjem i erozijom. Očuvanje tla je ključna komponenta ponovnog ozelenjavanja gradilišta i obnavljanja sposobnosti tla da se zaštiti od erozije.

· Gdje god je to moguće, ograničite kretanje vozila u područjima izvan prometnica kako biste smanjili zbijanje tla, a posebno u područjima s mekšim naslagama / tlima i na strmijim padinama, poput dolina. Izbjegavajte vožnju izvan ceste po vlažnom vremenu; odmah popraviti sva oštećenja vozila na tlu.

· Projektirajte odvodne jarke kako biste izbjegli utjecaj na obližnja zemljišta.

Kako bi se spriječila opasnost od erozije i klizišta, potrebno je minimalno:

· Gdje je potrebno (npr. na strmim padinama i u područjima sklonim eroziji, na gradilištima tunela), ugradite i održavajte mjere kontrole (npr. podloga protiv erozije, otjecanja i kontrola sedimentacije) kako biste osigurali neposrednu / privremenu zaštitu izloženog tla od erozije, dok se ne uspostavi dovoljan prirodni vegetacijski pokrov.

· Gdje je potrebno, uvedsti mjere za kontrolu sedimenta kako bi se usporili protok vode i kontrolirali transport sedimenta tokom radova.

· Očišćena područja i padine modificirane tokom izgradnje treba ponovno zasaditi odgovarajućim domaćim vrstama kako bi se smanjila erozija i problemi stabilnosti; trebalo bi se poduzeti što je ranije moguće u procesu izgradnje, prije nego što erozija postane previše uznapredovala.

Da bi se spriječilo onečišćenje i rizik od kontaminacije, minimalno:

· Razviti i provesti Plan upravljanja otpadom i staviti u funkciju odgovarajuće postupke upravljanja otpadom za odvajanje, skladištenje i prijenos odgovornosti za upravljanje otpadom na ovlaštene operatere kako bi se izbjeglo neprimjereno odlaganje svih kategorija otpada na i oko gradilišta.

· Osiguravanje objekata i opreme za skladištenje i rukovanje opasnim tvarima u skladu s zakonskom legislativom.

· Područja za skladištenje i rukovanje opasnim tvarima moraju biti nepropusna i zaštićena od kiše te opremljena zaštitom.

· Oprema za čišćenje izlijevanja mora biti dostupna na gradilištima.

· Potrebno je pripremiti planove za odgovor na izlijevanje i čišćenje.

· Onečišćeno  zemljište zbrinjavati kao opasni otpad preko ovlaštenih Operater.u ovlaštenom postrojenju za upravljanje otpadom.
	Izvođač radova
	Inženjerski nadzornad radom izvođača 
	Osigurana odgovarajuća stabilnost padina.

Osigurana revitalizacija tla i vegetacije nakon izgradnje.

Praćenje radova od strane nadzornog inženjera.

Nema izravnog ispuštanja nepročišćene otpadne vode u tlo ili vodena tijela.

Nema neprikladno odloženog otpada unutar i oko lokacije.

Odlaganje otpada na za to predviđena odlagališta.

Dokaz o predaji otpada ovlaštenim operaterima.

Zajednica nije podnijela nikakve pritužbe u vezi s onečišćenjem tla i vode ili odlaganjem otpada.

	Eksploatacija
	Neodržavanje elemenata oborinske odvodnje, što uključuje elemente hidrotehničkih građevina (rigoli, slivnici, okna, sabirni kolektor, pročistač, slivnici i dr.);

Onečišćenje okoliša zbog trošenja guma, izgaranja motora, prolijevanja goriva i
nfrasa, primjene kemijskih sredstava protiv poledice i odlaganja raznog otpada od strane nesavjesnih vozača;
Akcidentne situacije koje se mogu dogoditi tokom rada autoceste, a koje rezultiraju onečišćenjem okoliša i štetnim utjecajima na biljni i životinjski svijet.
	Razviti Operativni plan upravljanja okolišem i društvenim okruženjem i Operativni plan pripravnosti i odgovora na hitne slučajeve, koji će uključivati najmanje:

· Pratiti i održavati padine duž trase autoceste (usjeci i nasipi).

· Održavajte zamke i bazene za sedimente, odvodne kanale i sisteme za obradu onečišćenja (npr. zamke za ulje).

· Postavite plan aktivnosti praćenja i održavanja tunela. Plan bi odredio specifikaciju za inspekcije i aktivnosti upravljanja rizicima koji mogu uticati na rad tunela.

· Moraju se osigurati hitne mjere kao efikasne protumjere u slučaju izlijevanja na kolnik te zadržavanje i uklanjanje istog. Takva bi odredba trebala uključivati ne samo izlijevanje iz motornog vozila koje je učestvovalo u sudaru, već i sanaciju izlijevanja velikih razmjera u slučaju da je vozilo koje prevozi opasne materijale na neki način oštećeno i izgubi zaštitnu zaštitu.
	Odjel za upravljanje i održavanje JPAC-a kao i odabrani izvođači za aktivnosti rada i održavanja
	Postupci za rad sanitarnih i odvodnih objekata.

Praćenje ispuštanja otpadnih voda u skladu s Operativnim planom upravljanja okolišem.

Uspostavljanje postupaka pripravnosti i odgovora u skladu s Operativnim planom pripravnosti i odgovora na hitne slučajeve.
	Uspostavljeni postupci za rad i održavanje sanitarnih i odvodnih objekata.

Uspostavljanje postupaka za pripravnost i odgovor na hitne slučajeve.

Kvaliteta otpadnih voda u skladu sa nacionalnim propisima za ispuštanje otpadnih voda.

Godišnji izvještaj o kvaliteti otpadnih voda koje se dostavljaju nadležnom ministarstvu/agenciji na federalnoj nivou u skladu s izdanim Dozvolama.

Nema izlijevanja koja bi uticala na kvalitetu tla i vode.


4.1.2. Klima

	Faza
	Utjecaji na koje se treba usmjeriti pažnja
	Ključne mjere ublažavanja/upravljanja
	Odgovornost
	Monitoring
	Ključni pokazatelji učinka (KPI)

	Predizgradnja i gradnja
	Štetni utjecaji zbog neadekvatnog projektovanja (mitigacija kroz projektovanje) 
	Optimizacija do razvoja Glavnog projekta i primjena metoda izgradnje kako bi se smanjila emisija stakleničkih gasova (ublažavanje kroz projektovanje):

· Postavljanje zahtjeva za građevinskim materijalima I proizvoda treba biti u skladu sa Zakonom o građevinskim proizvodima odnosno posjedovanju cetrifikata o usklađenosti

· Smanjiti gubitak vegetacije I nepotrebne sjeće i uklanjanja rastinja

· Optimizirajti građevinski transport

· Zamjena građevinskih materijala za alternative s nižim udjelom karbona (npr. asfalt s nižim udjelom bitumena, ukoliko je moguće)

· Koristiti učinkovite procese konstrukcije, kao što je dizajn za proizvodnju i montažu.

Što je više moguće, uključiti najbolju praksu učinkovitosti materijalnih resursa I smanjenja otpada u Glavni projekat (ublažavanje temeljeno na projektovanju).

Osigurati zakonski propisanu energetsku efikasnost rasvjete u objektima autoceste Tuzla – Maočau Glavnom projektu.

Da bi se osigurala zaštita i unaprijeđenje okoliša i društvenih aspekata kroz lanac nabavke potrebno je osigurati da kroz
rocesss nabavke dokaže kvalificiranost izvođača radova i dobavljača materijala na način da se uzmu u obzir njihove okolinske i društvene politike i procedure te uključujući prednosti okolinski prihvatljivih materijala. Odaberite i surađujte s izvođačima koji će:

· Pripremiti i provesti postupke upravljanja otpadom,

· Smanjiti potrošnju energije, uključujući potrošnju goriva (npr. minimiziranjem upotrebe postrojenja, praznog hoda i određivanjem učinkovitog postrojenja (ili hibridnog ili električnog postrojenja)).

· Maksimizirati lokalne izvore materijala i korištenje lokalnih postrojenja za upravljanje otpadom.

Sve navedeno treba biti uključeno u proces nabavke.
	JPAC ili JPAC kroz prijenos odgovornosti na Izvođača radova ugovorom
	Stručni nadzor nad istraživačkim radom.

Stručni nadzor nad provedbom mjera ublažavanja predloženih u Plan upravljanja otpadom, Plan organizacije gradilišta u izgradnji
	Glavni projekt trebao bi uključiti primarne mjere ublažavanja kako bi smanjile emisije stakleničkih gasova (ublažavanje temeljeno na projektovanju).

Glavni projekt usvojen.

Terenski izvještaji o provedbi aktivnosti definiranih Idejnim i Glavnim projektom.

Redovita izvješća nadzornog inženjera o provedenim mjerama propisanom Planom upravljanja otpadom, Plan organizacije gradilišta za fazu izgradnje.

	
	Štetni utjecaji klimatskih promjena
	· Glavni projekt (dalje glavne mjere ublažavanja):

Uzmite najnovije projekcije:

Cesta

· Uzeti u obzir buduće smanjene količine oborina prilikom određivanja materijala za prometnice i projektiranja odvodnje, kao i vegetacije zapadine.

· Buduća povećana prosječna i ekstremnatemperatura (toplinski valovi) kako bi se osigurala toplinska tolerancija određenih materijala za kolnik.

Mostovi

· Uzeti u obzir buduće povišene prosječne i ekstremne temperature pri projektiranju dilatacijskih spojnica i temelja mosta.

· Uzmite u obzir buduću brzinu vjetra pri proračunu opterećenja vjetrom i barijera vjetra.

Potrebna je odgovarajuća hidroizolacija za sve mostove duž trase autoceste. Koristiti polimerizirane bitumenske trake koje će pružiti otpornost na led i druge agresivne tvari kao što su masti i ulja. Oni dodaju vodonepropusnost i postojanost tokom vrućine.

Gdje je to potrebno i na temelju detaljnih geotehničkih istraživanja, potrebno je poboljšati stabilnost kosine za mostove kako bi se spriječila pojava odrona zemlje i kamenja (npr. ugradnja gabiona).

Tuneli – LOT 4

· Uzimanje u obzir budućih smanjenih oborina prilikom određivanja materijala za tunel.

· Buduća prosječna i ekstremna temperatura (toplinski valovi) u obzir pri specifikaciji sistema hlađenja i ventilacije.

Zemljani radovi/kosine

Sljedeće mjere tehničke zaštite bile bi potrebne za strme padine kako bi se osigurala odgovarajuća stabilnost padine, gdje je to potrebno:

· Potporni zidovi;

· Prskani beton i sidra;

· Zaštitna odronna barijera s lokalnim sidrenjem;

· Zaštita vegetacije od erozije;

· Terasiranje terena (3-4 m terase).

· Hidrotehničke građevine/odvodnja

Pretpostavke/načela projektiranja hidrauličkogsistema (hidraulički objekti i objekti za zaštitu od poplava) u pogledu ključnih opasnosti usljed očekivanih klimatskih promjena (intenzitet oborina i povećani rizik od poplava, te erozija tla):

Padavine:

· Koristiti scenarije vjerojatnosti i trenda u definiciji projektiranih padalina koje se zatim mogu koristiti u pravilnom dimenzioniranju (u normalnim uvjetima) i otpornosti konstrukcija (u nepovoljnim uvjetima klimatskih promjena). Za intenzivniju analizu rizika, ako je potrebno (na primjer za identificirana područja visokog rizika), može se upotrijebiti stohastička metodologija, koja uključuje višestruke definicije tokova dizajna pod širokom omotnicom vjerojatnosti.

Erozija tla (također relevantna za zemljane radove/kosine):

· Povećana vjerojatnost ove opasnosti može se očekivati ​​u slučajevima povećane brzine protoka, intenziteta oborina i oscilacija vlažnosti tla zbog izvanuobičajenih sušnih i temperaturnih uvjeta. Stoga, gdje je to potrebno, eroziju tla treba procijeniti primjenom široko prihvaćenih metodologija (od empirijskih formula do univerzalne jednadžbe gubitka tla), zajedno s dostupnim meteorološkim podacima i podacima o tlu. Na temelju ove procjene, daljnje tehničke zaštitne mjere treba uključiti u projekt.
	JPAC ili JPAC kroz prijenos odgovornosti na Izvođača radova ugovorom
	Stručni nadzor nad istraživačkim radom.

Stručni nadzor nad provedbom mjera ublažavanja predloženih u Planom upravljanja građevinskim otpadom, Plan organizacije gradilišta za fazu izgradnje – sa opisom mjera i monitoringa, i dr.


	Terenska izvješća o provedbi aktivnosti definiranih Idejnim i Glavnim projektom.

Redovita izvješća nadzornog inženjera o provedenim mjerama propisanim Planovima



	Eksploatacija
	Štetni utjecaji zbog neadekvatnog ublažavanja temeljenog na projektovanju
	· Optimizirajte rasvjetu (koristiti energetski efikasnu rasvjetu) određivanjem zahtjeva u fazi izrade Glavnog projekta (ublažavanje temeljeno naprojektovanju).

· Upravljajte, održavajte i obnavljajte Projekt koristeći učinkovite pristupe najbolje prakse i savremenu opremu u skladu sa tehnikom koja budu aktuelna uperiodu eksploatacije autoceste.
	JPAC ili JPAC kroz prijenos odgovornosti na Izvođača radova ugovorom
	Praćenje provedbe Plana organizacije gradilišta

Izvještaje o izvršenom mjerenju dostaviti Odjelu upravljanja i održavanja JPAC

JPAC podnosi godišnji izvještaj nadležnomministarstvu (FMOiT-u) skladu sa izdatim saglasnostima, rješenjima i dozvolama 
	Redovno izvještavanje o nadzoru provedenih aktivnosti Plan organizacije gradilišta okruženjem



	
	Negativni utjecaji klimatskih promjena na ključne elemente projekta
	Mostovi

· Zahtjevi za rad i održavanje:

Kada mostovi postanu funkcionalni, Operater projekta bit će dužan osigurati ispravno održavanje konstrukcija. Ova se obaveza sastoji od redovitih i kontroliranih inspekcijskih provjera njihove strukturne cjelovitosti u intervalima koji su u skladu s nacionalnim zakonodavstvom. Tokom početnog razdoblja rada, sve strukturalne nepravilnosti moraju se identificirati za ispravljanje i/ili ukloniti na vrijeme. Redovita geodetska istraživanja i snimanja konstrukcije trebaju se provoditi tokom nekoliko početnih godina rada mostova kako bi se registrirali svi mogući vertikalni i horizontalni pomaci, koji mogu povećati rizik od strukturalne nestabilnosti i smanjiti otpornost na klimatske uvjete kada mostovi budu izloženi budućim ekstremnim vremenske prilike.
	JPAC ili JPAC kroz prijenos odgovornosti na Izvođača radova ugovorom
	Praćenje provedbe PlanaIzvještaje o izvršenom mjerenju dostaviti Odjelu upravljanja i održavanja JPAC

JPAC podnosi godišnji izvještaj nadležnom ministarstvu (FMOiT-u) u skladu s izdanim saglasnostima, rješenjima i dozvolama
	Redovita izvješća o nadzoru provedenih aktivnosti Planova


4.1.3. Pejzaž

	Faza
	Utjecaji na koje se 

treba usmjeriti 

pažnja
	Ključne mjere ublažavanja/upravljanja
	Odgovornost
	Monitoring
	Ključni pokazatelji učinka (KPI)

	Predizgradnje
	Promjene postojećeg pejzaža i vizualni utjecaji zbog prisutnosti trajnih objekata autoceste.
	Daljnji detaljniprojekt zahvata treba obuhvatiti mjere za ublažavanje vizualnih i pejzažnih učinaka. Vizualni utjecaj Projekta ne može se materijalno smanjiti, ali sljedeće mjere (najmanje) poslužit će za ublažavanje tog utjecaja:

· Zadržavanje zrele vegetacije, gdje je to izvedivo;

· Sve nasipe i kosine ozeleniti i osigurati održavanje vegetacije;

· Osim presađivanja vegetacije na nasipima, potrebno je postaviti grede na ključnim mjestima gdje su sječe visoke i invazivne;

· Projektovati i izgraditi odmorišta/parkirališta uz autocestu u skladu s estetikom okoline;

· Kontinuirano uklanjanje kamenih ostataka s padina, dolina i usjeka i presađivanje vegetacije.
	JPAC ili JPAC kroz prijenos odgovornosti na Izvođača radova ugovorom
	N/A
	Glavniprojekt uključuje mjere za ublažavanje vizualnih i pejzažnih učinaka.



	Gradnja
	Promjene postojećeg pejzaža i vizualni utjecaji usljed građevinskih radova
	U izgradnji uključiti najmanje sljedeće mjere:

· Mjere za zadržavanje i zaštitu vegetacije/stabala tokom izgradnje;

· Spojevi i drugi građevinski objekti putem sveobuhvatnog postupka odabira lokacije uzimajući u obzir osjetljivost krajolika i potencijalne vizualne efekte;

· Zakloniti privremene građevinske objekte, ograde i objekte čvrstim ogradama;

· Uspostaviti sistem upravljanja otpadom tokom faze izgradnje;

· Uspostaviti vegetaciju prirodnog izgleda na nasipima i usjecima korištenjem autohtonih biljnih vrsta;

· Koristite materijale (kamenje, stijene, beton) koji oponašaju okolne geološke podloge. Preporučuje se koristitimaterijal od iskopa tunela.
	JPAC i Izvođač radova
	Inženjerski nadzor
	Nisu iznesene pritužbe zajednice u vezi s vizualnim utjecajima zbog građevinskih radova.

	Eksploatacija
	Promjene postojećeg pejzaža i vizualni utjecaji zbog prisutnosti trajnih objekata autoceste
	· Redovno održavanje dionica autoceste na temelju redovitih procedura prikupljanja smeća koje su već uspostavljene na cestovnoj mreži u BiH;
	JPAC ili JPAC kroz prijenos odgovornosti na Izvođača radova ugovorom
	N/A
	Redovno održavanje dionica autoceste na temelju redovitih procedura prikupljanja smeća uspostavljene.


4.1.4. Bioraznolikost i prirodna staništa
	Faza
	Utjecaji na koje se 

treba usmjeriti 

pažnja
	Ključne mjere ublažavanja/upravljanja
	Odgovornost
	Monitoring
	Ključni pokazatelji učinka (KPI)

	Predizgradnja
	Štetni utjecaji zbog neadekvatnog planiranja radova i zahtjeva glavnog projekta (uključujući gubitak vegetacije koji se može izbjeći, šumske požare, širenje invazivnih vrsta itd.)
	U Glavni projekat će biti uključene mjere za izbjegavanje važnih i osjetljivih staništa, uništavanje prirodnih staništa  u skladu sa odredbama Zakona o zaštiti prirode („Službene novine Federacije BiH“, broj 66/13) i Pravilnika o načinima, metodama i tehničkim sredstvima koji najmanje ometaju divlje vrste/podvrste ili staništa njihovih populacija, te ograničivanje zahvata u staništa populacija životinjskih vrsta u vremenu koje se poklapa s njihovim životno značajnim razdobljima ( „Službene novine Federacije BiH“, broj: 87/21). i privremeno zauzimanje susjednog zemljišta. 

Izraditi Plan organizacije gradilišta, koji će uključivati ​​sljedeće mjere:

· Mjere za pravilnouređenje lokacije, izvođenje planiranogsistema odvodnje otpadnih i oborinskih voda (radi sprječavanja zagađivanja tla), čime će se spriječiti i degradacija okolne vegetacije.

· Prije početka građenja odabrati mjesta za odlaganje građevinskog i otpadnog materijala, parkirna mjesta, pretakališta goriva, s ciljem što manjeg uklanjanja vegetacije i zaštite okoliša i da se izbjegne uništavanje ili utjecaj na šumske i vodene ekosisteme;

· JPAC u saradnji sa JP Šume TK, izvršiti  revitalizaciju lokacija koje budu korištene za deponovanje iskopnog materijala prema Projektu rekultivizacije.

· Privremeni objekti u funkciji gradilišta trebaju biti smješteni izvan osjetljivih zona;

· Koristiti samo postojeće prometnice za organizaciju gradilišta, izvođenje radova i kretanje građevinskih strojeva te izbjegavati uništavanje i degradaciju prirodnih staništa za potrebe pristupnih cesta;

· Ako se pojavi potreba za dodatnim površinama, koristite samo već degradirana staništa kao što su pristupne ceste (npr. postojeće ceste ili degradirana neprirodna staništa); potrebno je izbjegavati prirodna područja kao što su šume i travnjaci;

· Zabraniti vožnju izvan postojećih i pristupnih cesta kako bi se izbjeglo nepotrebno ometanje okolnih staništa.

Osigurati odgovarajuću provedbu Plana upravljanja otpadom (PUO) i dobro skladištenje opasnih tvari (ulja, goriva, itd.), dobre prakse upravljanja materijalima i otpadom, itd.); Razviti Plan pripravnosti i odgovora na hitne slučajeve kako bi se osigurale mjere zaštite od požara i oprema/vozilo, kao i osigurali kompleti za izlijevanje u građevinskim i transportnim vozilima, itd.; Vegetaciju treba uklanjati zimi, od početka decembra do kraja februara. Uklanjanje vegetacije vršiti isključivo mehaničkim putem. Upotreba hemijskih sredstava ili otvorenog plamena nije dozvoljena. Prije izgradnje jasno označiti područja uklanjanja vegetacije kako bi se spriječio nepotreban gubitak vegetacije na području zahvaćenom izgradnjom; Dužina i broj pristupnih cesta bit će ograničeni na nužno potrebne; Gdje je to izvedivo, izbjegavati bilo kakvu štetu primarnim ekosistemima (šume), koristiti postojeće ceste ili degradirane antropogene površine za izgradnju pristupnih cesta;
Provesti mjere ublažavanja koje se odnose na očuvanje dobre kvalitete vode (ugradnja drenažnih uređaja i separatora ulja u skladu s EN 858‐1 i 858‐2) u obližnjim vodotocima, kako bi se spriječilo onečišćenje;

Zabraniti odlaganje otpada i materijala u blizini vodotoka. Izbjegavajte iskopne radove u razdoblju od marta do maja, kada najveći broj vrsta rađa potomstvo.
	JPAC ili JPAC kroz prijenos odgovornosti na Izvođača radova ugovorom
	Revizija glavnog projekta

Stručni nadzor
	Glavni projekt uključuje preporuke date u Studiji utjecaja na okoliš (SUO)

Plan upravljanja otpadom (PUO) razvijen

Plan pripravnosti i odgovora na hitne slučajeve razvijen


	Izgradnja
	Gubitak staništa zbog pripreme gradilišta i izvođenja građevinskih radova

Moguće dodatno narušavanje staništa
Uklanjanje vegetacije i čišćenje flore zbog pripreme gradilišta i tokom građevinskih radova
Zaprašivanje okolnog bilja zbog izvođenja građevinskih radova
	Mjere dobre građevinske prakse (npr. izbjegavanje važnih i osjetljivih staništa (aluvijalni tereni), izbjegavanje uništavanja prirodnih staništa, izbjegavanje privremenog zauzimanja i uništavanja susjednog zemljišta; dobro skladištenje opasnih tvari (nafta, gorivo itd.), osiguravanje požara zaštitne mjere i oprema/vozilo, osigurati opremu za izlijevanje u građevinskim i transportnim vozilima, dobre prakse upravljanja materijalima i otpadom, itd.).

Jasno označiti područja čišćenja vegetacije pomoću biorazgradivih boja i postaviti privremenu ogradu kako bi se spriječio gubitak vegetacije na području Projekta. Tokom čišćenja vegetacije i zemljanih radova potrebno je dobro upravljati odlaganjem materijala u skladu s PUO, kako bi se spriječila degradacija prirodne vegetacije i invazija alohtonih vrsta u prirodna staništa.

Privremeno zauzimanje zemljišta (uključujući pristupne ceste, radničke kampove, itd.) uključivalo bi odgovarajuće površine zemlje udaljene od osjetljivih područja bioraznolikosti;

Koristiti postojeće puteve za organizaciju gradilišta, izvođenje radova i kretanje građevinskih mašina te izbjegavati uništavanje i degradaciju prirodnih staništa za potrebe pristupnih cesta;

 Ako se pojavi potreba za dodatnim površinama, koristiti već degradirana staništa (npr. postojeće ceste ili degradirana neprirodna staništa); potrebno je izbjegavati prirodna područja kao što su šume i suhi travnjaci.

Ukoliko se utvrdi povećanje broja invazivnih vrsta potrebno je poduzeti mjere sanacije koje uključuju mehaničko uklanjanje invazivnih vrsta.

Višak materijala, potrebno je odložiti na za to predhodno predviđene lokacije.

Radnjekojima se osigurava da je kontaminiranimaterijal identificiran, izoliran i uklonjen na odgovarajuće odlagalište kako bi se izbjegao bilo kakav utjecaj na biološku raznolikost.

Izraditi i provesti odgovarajući plan praćenja provedbe mjera zaštite biološke raznolikosti.

Potreban je stalni nadzor od strane nadzornog tijela tokom izvođenja radova kako bi se spriječilo nepotrebno kretanje vozila izvan prostora određenog za izvođenje radova, a u cilju očuvanja okolnog rastinja.

Prskanje i vlaženje privremenih pristupnih puteva kako bi se spriječilo stvaranjeprašine i taloženjeprašine na obližnjoj vegetaciji. Ova bi mjera trebala biti utvrđena i obuhvaćena Planom organizacije gradilišta.

Osigurati redovito zalijevanje sve zasađene vaskularne biljke (tj. drveće, trave, bilje) kako bi pospješili uspostavu prve tri godine nakon sadnje/premještanja ili dok se ne postigne uspješna uspostava.

Otvorene usjeke potrebno je što prije obnoviti vegetacijom što je također poželjno kako bi se spriječila erozija tla.

Uklanjanje plodnog sloja zemlje i privremeno skladištenje, kako bi se nakon završetka građevinskih radova moglo koristiti za sanaciju degradiranog zemljišta i revegetaciju.

Herbicid i vatra ne smiju se koristiti kao sredstva za čišćenje vegetacije kako bi se osigurao minimalan utjecaj tokom čišćenja staništa i smanjio rizik od šumskih požara te smrtnosti i ozljeda divljih životinja.

Pošumiti/ponovno zasaditi stabla jednake ili veće površine kao kompenzacijsku mjeru za sječu šume koja će biti izravno pogođena izgradnjom autoceste.

Prilikom izvođenja zemljanih radova humusni sloj treba kontrolirano odlagati i kasnije koristiti za uređenje kosina i zelenog pojasa uz prometnicu ili koristiti u druge svrhe (zaštita pedofaune).

Tokom izgradnje, kad god je to moguće, a nakon završetka izgradnje tunela potrebno je rekultivirati odlagališta iskopanog materijala čime će se nadoknaditi gubitak staništa koja će biti zatrpana odlagalištima. Rekultivaciju treba obaviti sa autohtonim vrstama u saradnji sa JP Šume Tuzlanskog kantona.

Izbjegavajte nepotrebnu sječu starijih stabala i uklanjanje mrtvog drveta u zoni utjecaja projekta, posebice hrasta i bukve iz staništa.

Tokom sječe stabala u pojasu trase, sva stabla treba slagati u hrpe koje će ostati u prostoru uz trasu kako bi se osiguralo da jedinke koje se razvijaju u stablima završe ciklus i da sljedeće generacije insekata mogu polagati jaja u stabala do prirodnog propadanja sakupljene drvne mase. Kad god je moguće, izbjegavajte nepotrebnu sječu starijih stabala i uklanjanje mrtvog drveća.


	Izvođač radova
	Inspekcija ekologa/biologa tokom izgradnje.

Praćenje vegetacije i prirodnih staništa u zoni utjecaja.

Praćenje provedbe mjera sprečavanja zagađivanja i kontrole.

Nadzor zaštite okoliša nad radom izvođača: tjedni vizualni pregledi tokom faze izgradnje radi praćenja provedbe i učinkovitosti propisanih mjera ublažavanja.

O tim vizualnim pregledima treba voditi evidenciju i dostavljati je u mjesečnim izvještajima koje priprema vanjski nadzorni inženjer.
	Provedba preporuka danih u SUO

Provedba Plana organizacije gradilišta

Provedba PUO

Nema zabilježenih događaja hemijskog zagađivanja

Nema zabilježenih požara

Nema ugroženih prirodnih staništa izvan područja zahvata

Nema zahvaćenih gnijezda/leglišta

Na licu mjesta nije zabilježen smrtni ishod faune




	
	
	U toku izgradnje mogu se otvoriti podzemni špiljski sistemi i kaverne s špiljskim organizmima. U slučaju nailaska na podzemne objekte, radove je potrebno prekinuti. Svi slučajevi otvaranja takvih sistema moraju se prijaviti Investitoru i Federalnom ministarstvu okoliša i turizma. U očekivanju odobrenja, potrebno je angažirati speleologa, stručnu organizaciju ili drugu nadležnu organizaciju/osobu koja će ispitati značaj otvorenih sistema i sigurno zatvoriti i odvojiti podzemna staništa od sistema tunela. Nepravilno zatvaranje takvih sistema zatrpavanjem može uzrokovati neprihvatljiv pritisak na vrijedna podzemna staništa i životinje. Sve takve nalaze treba uključiti u daljnje planiranje.

Čišćenje staništa poduzet će izvođači na progresivan i osjetljiv način kako bi omogućili fauni da se udalji od područja radova.

U toku razdoblja izgradnje lokacijama će se upravljati tako da ne budu pogodna staništa za herpetofaunu.

 U toku razdoblja izgradnje lokacijama će se upravljati tako da ne budu pogodna staništa za gmazove (sklonište i hibernacija). Mjere bi uključivale izbjegavanje gomilanja šute i poduzimanje radova na premještanju ruševina samo kada su temperature iznad 7°C. tj. kada gmazovi nisu u hibernaciji.

Ako se u toku  izgradnje pronađu gnijezda s jajima, potrebno je osigurati da se ne ometaju ili unište te kontaktirati kvalificiranog ekologa/biologa kako bi ih sigurno uklonili s lokacije.

Potrebno je postaviti zaštitne panele na mostovima preko riječnih tokova. Zaštitne ploče potrebno je postaviti na obje strane kolnika na visini od 1,5 m. Ako se radi o prozirnom pleksigralu,  kako bi se smanjio sudar ptica sa zaštitnim pločama, potrebno je preko prozirnog pleksiglasa zalijepiti npr. crno-bijelu foliju koja povećava vidljivost ploča za ptice ili siluete ptica grabljivica koje bi plašile ptice.

Ograničiti uklanjanje obalnog raslinja samo na područje potrebno za izvođenje građevinskih radova i pristup strojevima.

Izgradnja projekta neće se izvoditi u sumrak, zoru i noću kako bi se izbjeglo uznemiravanje šišmiša zbog povećanog nivoa buke i vibracija.

U toku izgradnje vijadukata smanjiti utjecaj na stanište na najmanju moguću mjeru i osigurati slobodan prolaz kopnenih vrsta ispod mostova, jer će se tokom izgradnje koristiti migracijski koridori za kretanje životinja.

Ukoliko je moguće, oko lokacija skladišta, parking prostore, radionice i sl. Ili većih dijelova gradilišta (uz pretpostavku da će se gradnja izvoditi etapno) postaviti ogradu (žičana ograda visine najmanje 2,2 m koja u nižoj trećini (najmanje 50 cm od tla) treba da bude gušća (razmak između horizontalnih žica: niži dio 50 – 150 mm, gornji dio 150 – 200 mm i razmak između vertikalnih žica 150 mm). Prečnik žice treba da iznosi najmanje 2.5 mm, materijal mora da bude otporan na koroziju. Potrebno je osigurati odgovarajuću stabilnost ograde i dobru pričvršćenost mreže za nosače. Niži dijelovi ograde treba da dodiruju liniju terena za koji treba da bude pričvršćen kako bi se spriječio prolaz manjih životinjskih vrsta na područje izvođenja građevinskih radova. Stubovi ograde moraju biti dovoljno jaki i moraju biti izrađeni od metala (promjer nosača preko 5 cm) ili drveta (promjer nosača preko 12 cm). Središnji stubovi mogu biti tanji. Nosači moraju biti čvrsto ukopani u tlo, a razmak između stubova mora biti najmanje 4 m.
	
	
	


	Eksploatacija
	Trajna fragmentacija staništa

Hemijsko onečišćenje uzrokovano prometom na autocesti koje može rezultirati povećanjem koncentracija teških metala u tlu i negativno utjecati na obližnja staništa
	Uspostavite dobro upravljanje otpadom, uključujući uklanjanje hrane i lešina s autoceste, kako bi se smanjila privlačnost za životinje.

Adekvatno održavanje drenažnih konstrukcija i separatora ulja (EN 858-1 i 858-2) kako bi se osigurala njihova učinkovitost u pogledu sprječavanja zagađivanja angažiranjem ovlaštene treće strane zaosiguranje njihove učinkovitosti u pogledu kontrole zagađivanja.

Provoditi redovito održavanje ograda i zaštitnih panela za ptice duž trase autoceste.

Sva oštećenja na ogradi potrebno je odmah sanirati, stoga su potrebni redoviti pregledi. Tokomfaze rada cestom se treba voziti ili polako hodati jednom mjesečno u prve tri godine rada kako bi se zabilježila eventualna stradanja na cesti. Tokom rada vodit će se evidencija o svim smrtnim slučajevima (vrsta i lokacija).

Ugraditi odgovarajuću infrastrukturu za odvodnju kako bi se spriječila erozija tla i onečišćenje.

Provesti mjere kontrole povećanja buke i vibracija i uskladiti ih sa zakonskom regulativom o dopuštenom nivou buke, mjerama zaštite od buke i načinu mjerenja buke (Zakon o zaštiti od buke fBiH);

Koristiti ekološku rasvjetu koja ne raspršuje svjetlosne zrake u svim smjerovima te izbjegavati postavljanje nepotrebne svjetlosne signalizacije i svjetlećih prometnih znakova i reklamnih panoa kako bi se ublažio negativan utjecaj svjetlosnog zagađivanja na osjetljive vrste faune.

Kako bi se smanjio štetan utjecaj raznih vrsta otpada i hemikalija koje se zimi koriste za smanjenje pojave poledice, potrebno je izvoditi redovitu i pravilnu refleksiju kolnika.

Obavljati redovito održavanje autocesta kako bi se smanjila vjerojatnost saobraćajnih nesreća.

Moraju se poduzeti sve mjere da se spriječe promjene temperature zraka i narušavanje kvalitete i gustoće zraka.

Izbjegavajte upotrebu herbicida i opasnih tvari i materijala u održavanju područja oko autoceste, kako biste zaštitili okoliš od njihovih potencijalno štetnih utjecaja.

Poduzmite redovito održavanje i čišćenje drenažnih struktura i separatora ulja.

Provesti redovno praćenje invazivnih vrsta i fizičko uklanjanje postojećih jedinki kako bi se spriječilo dalje širenje.

Mogući negativni pritisak na vrste beskičmenjaka uzrokovan izgradnjom tunela svodi se na nakupljanje insekata u rasvjeti i stradanje insekata u kontaktu s automobilima koji se kreću velikom brzinom. Moguće mjere ublažavanja su korištenje crvene rasvjete koja je manje atraktivna za insekte te, po potrebi, postavljanje visokih barijera (mrežastih materijala) na dijelovima gdje se nakon monitoringa utvrdi velika učestalost uginulih jedinki.

Revitalizacija staništa, koja su bile u službi gradilišta uključujući i lokacije deponija, nakon izgradnje  sadnjom autohtonih biljnih vrsta karakterističnih za područje.. Revitalizaciju staništa je potrebno provesti u saradnji sa JP Šume TK.

Izbjegavajte korištenje soli za otapanje i drugih hemikalija te njihovo direktno ispuštanje u prirodna staništa.

Služba za održavanje autocesta dužna je evidentirati sve slučajeve ozljeda faune kako bi pravovremeno reagirala dodatnim mjerama zaštite.

Stabilizirajte/ojačajte obale potoka sadnjom drveća i grmlja.

Potrebna je sanacija morfologije vodotoka i podloge u stanje prije poremećaja ili bolje.

Izbjegavajte izgradnju umjetne ulične rasvjete, tunelske rasvjete i svjetlećih prometnih znakova na dijelu autoceste koji presijeca šumska i vodena staništa. Izbjegavajte izgradnju pomoćnih objekata, kao što su benzinske postaje, odmorišta, reklamne ploče i sl. kad god je to moguće.

Nesreće sa životinjama mogu se predvidjeti prilikom njihovog prelaska preko autoceste, stoga je potrebno autocestu ograditi i održavati urednom tokom cijele faze rada.


	Odjel za upravljanje i održavanje JPAC-a kao i odabrani izvođači za aktivnosti rada i održavanja
	Postupci za rad sanitarnih i odvodnih objekata.

Praćenje ispuštanja otpadnih voda.

Uspostavljanje procedura pripravnosti i odgovora na hitne slučajeve.

Praćenje obnove staništa.

Praćenje stanja invazivnih stranih vrsta nastaviti će se i redovito provoditi tokom operativne faze.
	Postavljeni postupci za rad i održavanje sanitarnih i odvodnih objekata.

Procedure za pripravnost i odgovor na hitne slučajeve uspostavljene.

Kvaliteta otpadnih voda u skladu sa propisima za ispuštanje otpadnih voda.

Godišnji izvještaj o kvaliteti otpadnih voda koje se dostavljaju nadležnom ministarstvu/agenciji u skladu sa izdatim saglasnostima, rješenjima i dozvolama.

Nema izlijevanja koja bi utjecala na kvalitetu tla i vode.

Obnova staništa i revegetacije uspješna.

Smanjenje broja invazivnih vrsta na području zahvata.

Nema zabilježenih događaja hemijskog zagađivanja.

Izvještaji o redovnom čišćenju opreme za kontrolu zagađivanja.

Praćenje kvalitete efluenta iz separatora ulja.

Paneli protiv ptica i zaštitna ograda bez uočenih oštećenja

Registri na mjestu za registraciju potencijalnog stradanja faune na cesti.

Nema registriranih smrtnih slučajeva vrsta, nula smrtnih slučajeva na cesti.




4.1.5. Voda

	Faza
	Utjecaji na koje se 

treba usmjeriti 

pažnja
	Ključne mjere ublažavanja/upravljanja
	Odgovornost
	Monitoring
	Ključni pokazatelji učinka (KPI)

	Predizgradnja
	Izgradnja vijadukata može zahtijevati radove u riječnom koritu koji će narušiti kvalitetu vode i uticati na ekologiju vode
Broj separatora ulja i masti za odvodnju autoceste možda neće biti dovoljan da osigura zaštitu kvalitete vode u rijeci 
	Ublažavanje kroz dizajn;

Mjere za pročišćavanje zagađenja uključene u glavniprojekt (npr. odvod oborinske vode i odvodnici ulja);

Uraditi  analizu "nultog stanja" kvaliteta vode u vodotoku rijeke Tinje, u vodotoku Jaseničke rijeke i Drapničkog potoka, kako bi se mogao pratiti utjecaj izgradnje i eksploatacije puta na kvalitet voda.

Projektovana rješenja odvodnje autoceste na području trase temelje se na konceptu kontrolisane odvodnje i vodozaštite po kome se otpadna voda, prikupljena zatvorenim sistemom unutrašnje odvodnje dovodi i primarno prečišćava u separatorima naftnih derivata, a zatim direktno ili indirektno vrši dispozicija u neki recipijent. primijeniti direktni ili indirektni način ispuštanja efluenta iz pomenutih separatora u zavisnosti od tereta zagađenja otpadne vode i efekata prečišćavanja uređaja–- separatora, odnosno osjetljivosti recipijenta u koji se prečišćene vode ispuštaju. 
Ukoliko se oborinske otpadne vode sa trase autoceste ispuštaju u zaštitno područje izvorišta pitke vode, moraju se poštovati uslovi propisani odgovarajućim projektom zaštite za predmetno izvorište, odnosno uslovima za očuvanje dobrog kvaliteta pitke vode i procijenjeni stepen osjetljivosti mjesta ispuštanja. Takvi slučajevi će biti zasebno analizirani u okviru izrade Glavnog projekta, pri čemu će se na odgovarajući način osmisliti dopunsko čišćenje tih voda indirektnim propuštanjem preko bio-laguna ili dopunskih filtera, odnosno primjenom metoda filtracije i apsorpcije. Pri ocjeni osjetljivosti lokaliteta za ispuštanje, poštovati geološko-hidrogeološke karakteristike terena.
	JPAC ili JPAC kroz prijenos odgovornosti na Izvođača radova prema Ugovoru
	Revizija Glavnog projekta.
	Glavniprojekt uključuje mjere za ublažavanje mogućih utjecaja na vodna tijela.

Glavniprojekt usvojen.

	Izgradnja
	Utjecaj na režim podzemnih voda (smjer toka i brzina) kao i na izdašnost izvora zbog izgradnje tunela na dionici autoceste

Smanjenje kvalitete vode u riječnom sistema zbog:
Privremeno lokalizirano preusmjeravanje odvodnih staza oko građevinskih naselja i radova na gradilištima
Regulacije korita

Održavanje građevinskih vozila na gradilištu
Ispuštanje nanosa tokom izgradnje mosta u koritu rijeke i na obalama
Odlaganje građevinskog otpada, komunalnog otpada i drugih posebnih kategorija otpada u rijeke
Lokalizirani ispusti iz građevinskih objekata uključujući tvornicu betona i radnički kamp
	Razviti Plan organizacije gradilišta u izgradnji za ublažavanje i kontrolu svih radova koji se poduzimaju gdje bi se mogli pojaviti štetni utjecaji na hidrološke karakteristike.

Razviti Plan organizacije gradilišta kako bi se uključio odgovarajući dizajn prikupljanja i obrade drenažne i sanitarne vode unutar kampa

Privremeno zauzimanje zemljišta za potrebe izgradnje uključivalo bi odgovarajuće površine zemljišta udaljene od površinskih i podzemnih voda

Nije dopušten smještaj za građevinske radnike u blizini vodotoka i močvarnih područja duž trase autoceste

Regulaciju vodotoka izvoditi u sezoni malih voda
Gradilišta i aktivnosti planirat će se/locirati dalje od vodotoka i močvarnih područja, gdje je to moguće, te na suhim lokacijama s dobro konsolidiranom geologijom

Minimizirati građevinske radove u poplavnim područjima

Svi opasni materijali uključujući, ali ne ograničavajući se na ugljikovodike, moraju se skladištiti u vodonepropusnim i okruženim područjima

Uspostaviti formalizirana skladišta otpada na gradilištima koja imaju odjeljak između otpada i oborinskih/površinskih voda. Takva područja za skladištenje otpada mogu se smatrati samo tranzicijskim stanicama za otpad gdje ovlaštena kompanija u redovitim intervalima uklanja otpad s mjesta i zbrinjava ga na okolinski odgovoran način

Smanjiti rad na mekom tlu po vlažnom vremenu, gdje je to moguće

Zabraniti bilo kakvo ispuštanje otpadnih voda (vode ili druge tekućine) ili drugih materijala u površinske vode, ali ako je potrebno – poduzeti odgovarajući tretman

Spriječiti eroziju i otjecanje nanosa s građevinskih radova, uključujući ceste

Ne skladištite zemlju ili druge materijale u blizini površinskih voda

Osigurajte opremu za čišćenje izlijevanja na svim mjestima gdje se skladišti gorivo ili drugi materijal

Vozila, cisterne za gorivo za servisiranje građevinskih postrojenja i opreme nosit će opremu odgovarajuću za izlijevanje, a vozači će biti obučeni za čišćenje izlijevanja

Održavati sve motore u dobrom radnom stanju i odmah popravite svu opremu koja curi

Kišnica sa parkirališta za vozila i mašine mora se tretirati separatorima ulja

Osigurajte, instalirajte i održavajte objekte za prikupljanje otpadnih voda (npr. prijenosne toalete) i da ovlaštena servisna tvrtka kompanija ukloni i pravilno odloži otpadnu vodu iz toaleta. Objekti će biti dovoljni za broj osoblja.

Predlaže  se  izgradnja  zatvorenog  sistema  odvođenja   i prečišćavanja voda, a naročito između navedenih stacionaža gdje se očekuje visok rizik zagađenja podzemnih voda. Vode sa kolovoza u zonama visokog rizika potrebno je odvesti u pravcu rijeka (LOT 3–- Šipačke i Rahićke rijeke, LOT 4- Jasenička rijeka)  uz obavezu izgradnje potrebnog broja separatora.
Primjenjivati se odredbe člana 15, stav 3, Pravilnika o načinu utvrđivanja uslova za određivanje zona sanitarne zaštite i zaštitnih mjera za izvorišta vode za javno vodosnabdijevanje stanovništva („Službene novine fBiH“, broj: 88/12).“ 
	JPAC i Izvođač radova
	Inženjerski nadzornad radom Izvođača na temelju Plana organizacije gradilišta u toku građenja–- vizualni nadzornafd:

· sanitarnim i odvodnim uređajima

· radom betonare

· praksama upravljanja otpadom

· građevinskim radovima na Trešanici

· odlaganjem otpada na za to predviđena odlagališta.

O tim vizualnim pregledima treba voditi evidenciju i dostavljati je u mjesečnim izvještajima koje priprema vanjski nadzorni inženjer

Praćenje kvalitete vode u skladu sa zahtjevima nacionalnog zakonodavstva

Izvještaje provjerava inženjerski nadzor

U slučaju incidenta ili neusklađenosti, praćenje će se odvijati svakodnevno sve dok rezultati ne pokažu da je postignuto stanje prije incidenta
	Završetak tjednih pregleda

Nisu iznesene pritužbe zajednice u vezi s vizualnim utjecajima zbog građevinskih radova

	Eksploatacije
	Smanjenje kvalitete vode u riječnom sistemu kao rezultat:

· Izravnog ispuštanja presretnutog površinskog otjecanja
· Izravnog ispuštanja sanitarne vode s naplatne postaje
· Slučajnog izlijevanja opasnog materijala kao posljedica prometnih nesreća
· Smanjenje kvalitete vode u riječnom sistemu kao rezultat uporabe sredstava za odleđivanje
	Izraditi Operativni plan upravljanja okolišem i društvom i Operativni plan pripravnosti i odgovora na hitne slučajeve. Operativni plan pripravnosti i odgovora na hitne slučajeve će uključivati postupke za sprječavanje onečišćenja voda slučajnim izlijevanjem.

Odvodi oborinske vode i sifoni za ulje moraju se redovito servisirati i održavati kako bi se osiguralo da ostanu učinkoviti i da se tokom vremena ne začepe;

Moraju se osigurati hitne mjere efikasne u slučaju izlijevanja na kolnik te zadržavanje i uklanjanje istog. Takva bi odredba trebala uključivati ne samo izlijevanje iz sudaranog motornog vozila, već i sanaciju izlijevanja velikih razmjera u slučaju da je vozilo koje prevozi opasne materijale na neki način oštećeno i izgubi zaštitu.

Procjedne–drenažne vode iz trupa saobraćajnice koje mogu biti zagađene moraju biti odvedene vodonepropusnom kanalizacijom izvan izvorišne zone i tretirane odgovarajućim uređajima za prečišćavanje prije upuštanja i recipijent. 

U fazi korištenja autoceste osigurati stalni monitoring koji obuhvata kontrolu kvaliteta vode
	JPAC ili JPAC kroz prijenos odgovornosti na Izvođača radova prema Ugovoru
	Postupci za rad sanitarnih i odvodnih objekata.

Praćenje ispuštanja otpadnih voda u skladu s Planom organizacije građenja  i Vodnom dozvolom.

Uspostavljanje postupaka pripravnosti i odgovora u skladu s Postupkom za pripravnosti i odgovora na hitne slučajeve


	Uspostavljeni postupci za rad i održavanje sanitarnih i odvodnih objekata.

Uspostavljen postupak za pripravnost i odgovor na hitne slučajeve.

Kvaliteta otpadnih voda u skladu sa saveznim propisima za ispuštanje otpadnih voda.

Godišnji izvještaj o kvaliteti otpadnih voda koje se dostavljaju nadležnom ministarstvu/agenciji u skladu sa izdatim saglasnostima, rješenjima i dozvolama.

Nema izlijevanja koja bi uticala na kvalitetu vode.


4.1.6. Kvalitet zraka

	Faza
	Utjecaji na koje se 

treba usmjeriti 

pažnja
	Ključne mjere ublažavanja/upravljanja
	Odgovornost
	Monitoring
	Ključni pokazatelji učinka (KPI)

	Predizgradnja
	Nema utjecaja
	-
	-
	-
	-

	Izgradnja
	Emisije građevinskeprašine povezane s upravljanjem tlom, aktivnostima utovara, skladištenjem materijala na gradilištu, prijevozom materijala unutar gradilišta, bušenjem i kopanjem (uključujući iskop tla), kretanjem neasfaltiranim cestama i prijevozom materijala izvan gradilišta, polaganjem asfalta i betona;

Emisija ispušnih gasova iz procesa izgaranja u generatorima i drugoj građevinskoj opremi/vozilima koji sadrže azotne okside (NOX), sumporov dioksid (SO2), ugljični monoksid (CO) i fine čestice.
	Razviti Plan organizacije gradilišta u izgradnji sa svim ublažavanjima i kontrolom radova koji se poduzimaju gdje bi moglo doći do negativnih učinaka na kvalitetu zraka. Kako bi se spriječilo pojavljivanje značajnih utjecaja, Plan organizacije gradilišta će uključivati najmanje status i aktivnosti sljedećeg:

· Vozni park i svi građevinski strojevi i oprema održavat će se u skladu s metodama koje je naveo proizvođač i u dobromradnom stanju te neće biti ostavljeni u pogonu kada se ne koriste.

· Gradilišta i aktivnosti planirat će se/smjestiti dalje od osjetljivih kopnenih područja i receptora gdje je to moguće, a aktivnosti će se izvoditi kada će smjer vjetra usmjeravatimaterijal dalje od ovih receptora (LOT 4 I LOT 5).

· Otvorena područja iskopa bit će svedena na minimum.

· Nagomilavanje tla i zemljanog materijala bit će svedeno na najmanju moguću mjeru pravilnom koordinacijom zemljanih radova i aktivnosti iskopa (iskop, sortiranje, transport, odlaganje i zbijanje, itd.)

· Projektirati sve zemljane radove kako bi se omogućila buduća uspješna ponovna vegetaciju, odnosno obnavljanje vegetacije. Za zalihe humusa koji se ostavlja duževrijeme (ako ih ima), osigurati nanošenje sjemena trave ili druge pokrove.

· Zabraniti spaljivanja bilo kakvog materijala bilo gdje na gradilištima, ili u područjima gdje se sječu šume, bez dopuštenja nadležnih i nadzora šumarskih službenika.

· Brzine vozila/kamiona ograničiti postavljanjem znakova ograničenja brzine na gradilištima i lokalnim, prilaznim cestama, kao i na osjetljivim područjima (posjedi u blizini (200 m) gradilišta, u blizini usjeva i na područjima od interesa za biološku raznolikost, tokom suhih i vjetrovitih kllimatskih uslova).

· Vozila/kamioni koji prevoze agregatni materijal (pijesak, zemlja ili drugi rastresiti materijali) moraju biti pokriveni (prekriveni) cijelo vrijeme transpotra na magistralnim  i regionalnim.
· Kada postoji vidljiva prašina koju stvaraju vozila i druge aktivnosti, primijenit će se mokro suzbijanje prašine kako bi se smanjila prašina, a po mogučnosti da se ne stvara duboko blato.

· Pratiti nivo prašine i količinu prašine koja se taloži u osjetljivim područjima i poduzmati mjere za smanjenje stvaranja prašine ako postoji prekomjerna emisija prašine. Mjere smanjenja uključuju, ali nisu ograničene na:

- osiguranje namjenskih vozila za provođenje redovnog prskanja vodom ili bilo kojim drugim neopasnim sredstvom za suzbijanje prašine radi održavanja vlažnosti ceste i kohezije sitnih čestica;

- smanjenje brzine vozila u i blizu osjetljivih područja receptora;

- pokrivanje natovarenih teretnih vozila.
	JPAC i Izvođač radova
	Inženjerski nadzornad radom Izvođača na temelju Plana organizacije grašenja za fazu izgradnje: tjedne ili dvotjedne vizualne inspekcije tokom faze izgradnje za praćenje provedbe i učinkovitosti propisanih mjera ublažavanja.

O tim vizualnim pregledima treba voditi evidenciju i dostavljati je u mjesečnim izvještajima koje priprema Izvođač radobva I vanjski nadzorni inženjer.
	Planove i izjave o metodama pregledao i odobrio nadzorni inženjer.

Završetak tjednih pregleda.

Provedite redoviti program održavanja i popravaka vozila.

Nema pritužbi zajednice u vezi s građevinskom prašinom.

	Eksploatacija
	Smanjenje kvalitete zraka zbog emisije ispušnih gasova iz vozila koja se kreću autocestom
	Ako mjerenje standardnih parametara kakvoće zraka pokaže da vrijednosti prelaze najveće dopuštene vrijednosti propisane nacionalnim propisima, moraju se poduzeti sljedeće mjere zaštite:

· izgradnja barijera za sprječavanje širenja zagađujućih materija; najbolje su zelene biljke sa širokim lišćem,

· ako to nije dovoljna zaštita ili ove vrste ne mogu rasti na području Projekta, prihvatljive su i umjetne barijere, npr. barijere za buku također sprječavaju širenje zagađivanja zraka, a njihova efikasnost ovisi o njihovoj visini.
	JPAC ili JPAC kroz prijenos odgovornosti na Izvođača radova prema Ugovoru
	Pratiti stanje kvaliteta zraka prema nalogu inspekcijskog organa
	Izvještaj o kvaliteti zraka.


4.1.7. Buka i vibracije

	Faza
	Utjecaji na koje se 

treba usmjeriti 

pažnja
	Ključne mjere ublažavanja/upravljanja
	Odgovornost
	Monitoring
	Ključni pokazatelji učinka (KPI)

	Predizgradnja
	Nepravilno projektiranje bukobrana na dijelovima dionice u blizini naseljenih mjesta.
	Kroz projektnu dokumentaciju dati tačnu poziciju i duljinu fizičkih barijera za zaštitu od buke na dijelovima gdje trasa prolazi u neposrednoj blizini naseljenih mjesta.
	JP Autoceste FBiH preko Projektanta
	JP Autoceste FBiH kroz reviziju
	Glavni projekt uključuje bukobrane na odgovarajućim lokacijama.

	Izgradnja
	Utjecaj povećanog nivoa buke tokom građevinskih radova na radnike i stanovnike
	Razviti Plan organizacije gradilišta za ublažavanje i kontrolu svih radova koji se poduzimaju gdje bi moglo doći do negativnih učinaka na buku. Kako bi se spriječilo pojavljivanje značajnih utjecaja, Plan organizacije gradilišta će uključivati najmanje:

· Izbor tihih vanjskih strojeva i opreme s niskim vibracijama, u skladu s EU-ovom Direktivom o vanjskoj opremi.

· Održavajte opremu prema specifikacijama proizvođača. Za potvrdu usklađenosti postoji mogućnost periodičnih ispitivanja buque ukoloko oprema nije odobrena tj. Nema dokaz o usklašenosti u saglasnosti sa legislativom.

· Na području LOT 4 i LOT 5 gdje su receptori smješteni u blizini gradilišta i pristupnih cesta, izvođač(i) će proučiti, predložiti i provesti sve razumne i izvedive mjere za smanjenjebuke koja proizlazi iz građevinskih aktivnosti i minimaliziranje akustičnih smetnji na susjednim nekretninama tokom dana i noć.

· Optimizirati lokaciju opreme na lokaciji kako bi smanjili smetnje bukom. Smjestiti stacionarnu opremu (kao što su generatori struje i kompresori) što je dalje moguće od obližnjih receptora (definisati Glavnim projektomi Planom organizacije građenja).

· Istražiti i prema potrebi primijeniti zaštitu odbuke tamo gdje je posao u neposrednoj blizini stambenih područja (u procesu pripreme Glavnog projekta ili tokom eksploatacije autoceste ako se dobuju pritužbe građana) .

· Svi kompresori koji se donose na gradilišta bit će sa atestom za buku i  opremljeni akustičnim kućištima za smanjene buke.

· Svi pneumatski alati bit će opremljeni prigušivačima.

· Prilikom istovara vozila vodit će se računa kako bi se smanjila buka.

· Svi dijelovi strojeva bit će pravilno održavani i njima će se pravilno upravljati kako bi se izbjeglo izazivanje pretjerane buke.

· Pažljivo isplanirajte rasporede miniranja i održavajte visok nivokomunikacije s relevantnim i odgovornim  lokalnim vlastima i ljudima na koje će buka miniranja uticati. Ova komunikacija mora služiti kako bi se osiguralo da ljudi koji su potencijalno pogođeni budu upozoreni dovoljno unaprijed o eksplozijama kako bi znali kada će se dogoditi i mogli planirati u skladu s tim.

· Obaviti istraživanja prije miniranja ako postoji opasnost od oštećenja zgrada usljed miniranja kako bi se šteta mogla procijeniti i na odgovarajući način nadoknaditi.

· Ograničenja u razdobljima rada i lokacijama specifičnih građevinskih aktivnosti dogovorit će Izvođač(i) s relevantnim lokalnim vlastima.

· Nije dopuštena radnja tokom praznika, noćna gradnja ili rad vikendom (bez saglasnosti nadležne institicije), osim ako je potrebno ispuniti važne rasporede i radove, dogovorene s lokalnim vlastima i  obližnjim stanovnicima.

· Stanovnici na koje se to odnosi bit će obaviješteni prije početka gradnje ako su građevinski radovi planirani unutar 150 metara od nekretnina/receptora.
	Izvođač radova
	Inženjerski nadzor građevinskih radova.

Praćenje ambijentalne buke u skladu s odredbama nacionalnih propisa (po pritužbama lokalnog stanovništva, ako ih ima).

Praćenje okolne buke treba provoditi ovlaštena organizacija (treća osoba).

Tjedne obilazne inspekcije radi razmatranja jesu li mjere za smanjenje buke pravilno provedene.

Provjera lokacija generatori struje i kompresori i sl. opreme u Plnanu organizacije građenja
	Mjere zaštite od buke provedene i evidentirane kao provedene u mjesečnim izvještajima koje izrađuje vanjski nadzorni inženjer.

Nisu iznesene pritužbe zajednice u vezi s bukom izgradnje.

Proveden program održavanja i popravaka opreme.

Instalirane su barijere protiv buke i inženjerska revizija je odobrila instalaciju u skladu sa Glavnim projektom (Knjiga koja obrađuje projekat  zaštita od buke, odnosno postavljenja i vrste barijera zaštite od buke).

	Eksploatacija
	Utjecaj povećanog nivoa buke od prometa na autocesti na stanovnike
	· Ublažavanje na izvoru buke:

Korištenjem opreme s niskoim nivoom buke kako bi se smanjila buka na izvoru na dionicama autoceste za koje je tokom pripreme Glavnog projekta I izvedbenog projekta (Projekak izvođenja radova) procijenjeno da su povezane s rizikom od smetnji zbog buke od prometa. Glatkoća površine ceste ključna je za ublažavanje buke od vozila u pokretu. Neravnine na voznoj površini mogu se ukloniti presvlačenjem cesta, čime se nivo buke smanjuje u skladu sa procjenama koje treba raditi sa karakrteristike materija koji se koristi za presvlaćenje.

· Ublažavanje duž putanje širenja od izvora do receptora s uređajima za smanjenje buke – barijere za buku:

Na temelju nalaza procjene utjecaja buke (tj. temeljnog istraživanja/mjerenja buke i modeliranja buke od prometa), u izradi Glavnog projekt predviditii zvučne barijere za smanjenje utjecaja na najbliže receptore.

Moguće je da će intenzitet prometa tokom višegodišnjeg korištenja autoceste biti veći od prvobitno planiranog. U tom slučaju provoditi kontrolna mjerenja nivoa buke na cijeloj dužini autoceste jednom godišnje, tokom prve tri godine rada autoceste, radi utvrđivanja nivoa emisije buke (u skladu sa njaboljim industrijskim praksama u području upravljanja okolišem i utjecajem infrastrukturnih projekata na okoliš). U slučaju prekoračenja dopuštenih nivoa potrebno je predvidjeti dodatne mjere zaštite u vidu dodatnih bukobrana, očuvanja kolnika i asfalta u dobrom stanju, kolničkog zastora koji apsorbira buku, zelenih pojaseva, zamjena prozora iv rata ((zvučna izolacija prozora Rw = do 45 dB), zatim izolaciju fasade (kada je potrebno), rekonstrukciju objekta sa relokacijom prostora za boravak i sl.
	JPAC ili JPAC kroz prijenos odgovornosti na Izvođača radova prema Ugovoru
	Periodično praćenje ambijentalne buke u skladu s odredbama nacionalnih zahtjeva.

Praćenje okolnebuke treba provoditi ovlaštena organizacija (treća osoba).

Ako se praćenjem utvrdi da su izmjerene vrijednosti ispod graničnih vrijednosti propisanih Zakonom o zaštiti odbuke, praćenje se treba izvoditi u skladu sa zakonodavstvom.
	Provedene i evidentirane mjere kontrole buke.

Godišnji izvještaj koje se podnosi FMOiT-uu skladu sa Rješenjem o prihvatanju SUO.

Nema primljenih pritužbi.


4.1.8. Nejonizirajuće zračenje

	Faza
	Utjecaji na koje se 

treba usmjeriti 

pažnja
	Ključne mjere ublažavanja/upravljanja
	Odgovornost
	Monitoring
	Ključni pokazatelji učinka (KPI)

	Predizgradnja
	Nema utjecaja
	-
	-
	-
	-

	Izgradnja
	
	Potencijalni negativani utjecaj na okoliš i zdravlje ljudi i radnika
	JPAC ili JPAC kroz prijenos odgovornosti na Izvođača radova prema Ugovoru

Mjerenja prema zahtjevima inspekcijskog organa ili treće strane  treba da obavlja ovlaštena/akreditovana organizacija za mjerenja nivoa elektromagnetskog zračenja
	Inženjerski nadzor građevinskih radova.

Praćenje svih zahtjeva u skladu s nacionalnim regulatornim  zahtjevima.

Praćenje razine elektromagnetskog zračenja
	Adekvatna provedba Planova 

Adekvatna provedba Plana organizacije gradilišta

Razine elektromagnetskog zračenja u dozvoljenim granicama ukoliko su mjerene

	Eksploatacija
	Nema utjecaja
	-
	-
	 -
	-


4.1.9. Upravljanje otpadom i materijalima

	Faza
	Utjecaji na koje se 

treba usmjeriti 

pažnja
	Ključne mjere ublažavanja/upravljanja
	Odgovornost
	Monitoring
	Ključni pokazatelji učinka (KPI)

	Izgradnja
	Onečišćenje okoliša kao rezultat istjecanja i izlijevanja otpada povezano s naodgovarajućim rukovanjem otpadom i skladištenjem/odlaganjem
Šteta za okoliš uzrokovana neadekvatnim upravljanjem materijalima/hemikalijama
	Implementirati, prilagoditi i provoditi Detaljni plan upravljanja otpadom i građevinskim otpadom (u skladu sa Zakonom o upravljanju otpadom, SL. Novine FBiH, broj 33/03, 72/09 i 92/17 i Uredbi o uređenju gradilišta, obaveznoj dokumentaciji na gradilištu i učesnicima u građenju Sl. novine FBiH”, br. 25a/22, 42/22 i 93/22)  koji će Izvođač napraviti prije početka izvođenja radova, a na osnovu Detaljnog plana upravljanja otpadom i građevinskim otpadom koji će biti izrađen u sklopu Glavnog projekta.

Ovi planovi trebaju se provoditi zajedno s Planom upravljnja hemikalijama/ opasnim materijalima i Planom uređenja gradilišta.

Potpisati ugovore s ovlaštenim firmama za zbrinjavanje otpada: za odvoz komunalnog otpada s komunalnim poduzećem, za zbrinjavanje posebnih kategorija otpada i opasnog otpada s ovlaštenom firmom za zbrinjavanje takvog otpada.

Sav otpad razvrstati na mjestu nastanka, odvojeno skupljati po vrstama, osigurati uvjete skladištenja i predati ovlaštenom sakupljaču.

Mjere za upravljanja čvrstim otpadom u toku izgradnje su sljedeće:

· Zalihe materijala preostale nakon izgradnje nasipa treba da se ponovno iskoriste;

· Ostaci materijala će biti transportovani na mjesta za odlaganje otpada gdje se mora obezbijediti obnavljanja takvih područja. Preostali materijal bi se mogao koristiti kao pokrivni materijal na općinskim i gradskim deponijama radi smanjenja emisija u atmosferu i sprečavanje pristupa ljudima i životinjama;

· Metalni otpad treba po mogućnosti ponovno koristiti;

· Vršiće se povrat stare nafte i ona će biti preuzeta od strane odgovarajućih preduzeća,  a u skladu sa zakonom.

· Dovoz goriva za mehanizaciju izvodi se auto - cisternama.

· Mehanizacija koja se doprema na gradilište, treba biti u dobrom stanju, sa izvršenim tehničkim pregledom i promjenjenim uljem i mazivima. Promjena maziva se vrši nakon svake radne sezone, u posebnim radionicama, gdje će se, također, mijenjati hidrauličko i ulje u mjenjačkoj kutiji.

· Radnje vezane za održavanje, promjenu akumulatora i autoguma, se obavljaju u posebnim radionicama, a ne na gradilištu. 

· Boja za obilježavanje se dostavlja u zapečaćenim kontejnerima i istovarena odgovarajućom mehanizacijom. Prazni tankovi se vraćaju proizvođačima ili distributerima.

Kontinuirano poticati smanjivanje nastanka otpada i reciklažu.

Kontinuirano vršiti odvojeno prikupljanje i privremeno skladištenje opasnog i neopasnog otpada.

Opasni otpad koji se predaje ovlaštenom licu mora biti zapakovan na način da sprečava bilo kakav kontakt otpada sa okolišem.

Ako se skladišti otpad za koji sadržaj nije poznat, potrebno je poduzeti mjere koje uključuju ispitivanje i analizu u cilju ispitivanja karakteristika otpada. Do utvrđivanja karakteristika ovaj otpad se smatra opasnim.

Tečni otpad i otpadne vode ne smiju se ispuštati u odvode ili u odvodne tokove.

Edukacija radnika i uposlenika o otpadu koji nastaje.

Višak materijala od iskopa odložiti na predviđenu lokaciju.

Lokacije za odlaganje viška materijala po konačnom završetku radova rekultivirati.


	Izvođač radova, JPAC
	Inženjerski nadzor građevinskih radova.

Izvođač imenuje odgovornu osobu za upravljanje otpadom nastalim tijekom gradnje.

Vođenje evidencije o vrstama i količinama otpada.

Vođenje dokumentacije o otpremi otpada.

Provedba mjera iz Rješenja o prihvatanju SUO.


	Izvješća o tehničkom nadzoru.

Godišnji izvještaj o vrstama i količinama otpada koje se dostavlja Fondu za zaštitu okoliša, odnosno  u skladu sa izdatim Rješenjem o prihvatanju SUO.

Potpisani ugovori s komunalnim poduzećima za odvoz komunalnog otpada, i s ovlaštenim firmama za odvoz opasnog otpada.

Nema primljenih pritužbi.

Kopije narudžbenica, faktura. Kopije dozvola.

	
	Utjecaj na okoliš uslijed korištenja nelegalnih pozajmišta.
	Za otvaranje potencijalnih pozajmišta materijala vrši se procjena utjecaja na okoliš, kao i ishođenje svih potrebnih dozvola u skladu sa Zakonom o zašti okoliša (Sl. Novine FBiH, broj 15/21).

Pozajmišta se ne smiju otvarati u zaštićenim područjima (projektu gravitiraju Konjuh i Tajan)  i za njih je potrebno ishodovati sve potrebne saglasnosti, rješenja i dozvole (uključujući vodne akte).

U slučaju nabavke potrebnog materijala za izgradnju autoceste na tržištu, ugovor se može sklopiti samo s dobavljačima/firmama koje imaju sve potrebne važeće dozvole i odobrenja.
	Izvođač radova
	Vođenje evidencije o nabavci materijala.
	Dokumentacija o kupovini materijala.

	Eksploatacija
	Zagađenje okoliša usljed neprimjerenog održavanja saobraćajnice i upravljanja otpadom.

Onečišćenje okoliša zbog istjecanja i izlijevanja tečnog otpada (zauljene otpadne vode, motorna ulja i masti, lake tekućine i naftni derivati i sl) povezano s lošim rukovanjem otpadom i načinima skladištenja
	Provesti mjere ublažavanja i monitoringa naložene Rješenjem o odobravanju  Studije utjecaja na okoliš.

U upravljanju i rukovanju nastalim otpadom primijenit će se pristup dobre međunarodne prakse.

Redovito zbrinjavati komunalni i drugi otpad nastao na odmorištima i drugim objektima u sklopu autoceste. 

Vršiti redovito održavanje autoceste i objekata sistema odvodnje otpadnih voda.
	Odjel za upravljanje i održavanje JPAC-a kao i odabrani izvođači za aktivnosti rada i održavanja
	Postupci za rad sanitarnih i odvodnih objekata.

Praćenje ispuštanja otpadnih voda u skladu s Rješenjem o odobravanju Studije utjecaja na okoliš i Vodnim dozvolama. 
	Postavljeni postupci za rad i održavanje sanitarnih i odvodnih objekata.

Kvaliteta otpadnih voda u skladu sa Uredbom o uslovima ispuštanja otpadnih voda u okoliš i sistem javne kanalizacije, Službene novine FBiH br. 26/20.

Redovno održavanje (čišćenje i odvoz otpada)  predmetne dionice prema Planu održavanja.

Nema izlijevanja i curenja koja bi uticala na kvalitetu okoliša.


4.1.10. Društveno okruženje

	Faza
	Utjecaji na koje se 

treba usmjeriti 

pažnja
	Ključne mjere ublažavanja/upravljanja
	Odgovornost
	Monitoring
	Ključni pokazatelji učinka (KPI)

	Predizgradnja
	Nema utjecaja
	-
	-
	-
	-

	Izgradnja
	Priliv radnika
Gubitak podrške
Zdravlje i sigurnost zajednice, sigurnost na cestama
Otvaranje radnih mjesta
Prekidi u opskrbi vodom i kanalizacijom, električnom energijom i telekomunikacijama
	Osigurati zaštitu na radu i uslove rada u skladu sa svim zakonkim zahtjevima  Prevenciju u hitnim slučajevima, pripravnost i odgovor te prevenciju i suzbijanje bolesti, za brzo i učinkovito rješavanje svih zdravstvenih i sigurnosnih rizika i potencijalnih štetnih utjecaja koji se javljaju tokom projekta. 

Osigurati Uključitiei u Plan organizacije gradilištasmještaj radnika  (kampovi), mjereasvim pozitivnim zakonskim propisima i dobrim praksama..

U svakom trenutku održavati zdravlje i sigurnost osoblja, u sauradnji s lokalnim zdravstvenim institucijama.

Osigurati da su medicinsko osoblje, objekti za prvu pomoć, ambulante i službe hitne pomoći dostupni u svakom trenutku na gradilištu i u bilo kojem smještaju (kampovima) za osoblje Izvođača, te da su napravljeni svi prikladni aranžmani u skladu s potrebnim zahtjevima za dobrobit i higijenu koji omogućuju prevencija epidemija.

Slijediti zakonodavstvo FBiH o radu i zaštiti na radu, kao i odredbe o žalbenom mehanizmu za probleme na radnom mjestu.

U toku provedbe ugovora:

· Provoditi po potrebi informativne, obrazovne i komunikacijske kampanje o kodeksu ponašanja radnika u odnosu na lokalnu zajednicu, najmanje svaki drugi mjesec, namijenjene svom osoblju i radnicima na gradilištu (uključujući sve zaposlenike Izvođača, sve Podizvođače i bilo koje drugo osoblje, vozačei kamiona i posadua koja vrši dostavu na gradilište radi građevinskih aktivnosti),

· osigurati aktivnosti obrazovanja/podizanja svijesti u obliku online prezentacija ili brošura za zarazne bolesti i spolno prenosive bolesti i HIV-u/AIDS-u, o prevenciji, dijagnozi, savjetovanju kao i odredbama za Covid-19,

· osigurati edukaciju/aktivnosti podizanja svijesti u obliku online prezentacija ili brošura za radnu snagu o suzdržavanju od neprihvatljivog ponašanja prema članovima lokalne zajednice, posebno prema ženama, i informirati radnike o lokalnim zakonima premakojima su seksualno uznemiravanje i rodno uvjetovano nasilje i uznemiravanje kažnjivi, procesuira

· po potrebi saarađivati s agencijama za provođenje zakona u istraživanju pritužbi o rodno uvjetovanom nasilju i uznemiravanju.

Razviti i provesti Plan pripravnosti i odgovora na hitne slučajeve za izgradnju (kao dio Plana organizacije gradilišta) kako bi se identificirale i riješile sve glavne opasnosti za radnike i lokalnu zajednicu tokom izgradnje autoceste. Spriječiti neovlašteni pristup javnosti gradilištima i kontakt s opasnim lokacijama i opremom te opasnim materijalima uspostavljanjem ograđenog sigurnosnog pojasa oko objekata tokom izgradnjeinfrastrukture Projekta. Izraditi i provesti Plan upravljanja prometom (PPU) za fazu izgradnje koji sadrži prometne mjere. Obavještavati (barem tjedno) javnost o opsegu i rasporedu građevinskih aktivnosti te očekivanim smetnjama i ograničenjima pristupa. Prijaviti ove aktivnosti u mjesečnom izvještaju o napretku JPAC-u. Postaviti pano sa svim relevantnim podacima o građenju (nazivi investitora, izvođača i projektanta; naziv i vrsta objekta; vrijeme početka i završetka građevinskih radova). Ploča koja uključuje informacije o kontaktnim detaljima za pitanja okoliša, sigurnosti i zajednice. Poticati lokalne zajednice na saradnju i prijavu agencijama za provođenje zakona u slučaju bilo kakvog rodno uvjetovanog nasilja i uznemiravanja. Provesti aktivnosti podizanja svijesti u obliku brošura za učenike osnovnih škola o tome kako se ponašati tokom građevinskih radova u blizini škole, kako bi se izbjegao neovlašteni pristup gradilištu i povezani rizici. Poželjno je zaposliti lokalno osoblje koje živi na području projekta.
Kriteriji odabira radnika uključivat će minimalnu dob i zahtjeve za vještinama.

Sva slobodna radna mjesta bit će jasno navedena s vještinama i iskustvom potrebnim za popunjavanje radnog mjesta, kao i trajanje ugovora o radu. Jasne informacije o procesu zapošljavanja i kriterijima odabira bit će javno dostupne i lako pristupačne kako bi se promicala transparentnost procesa i osiguralo da su radnici potpuno svjesni kratkoročne prirode ugovora tokom razdoblja izgradnje.

Nakon izrade Idejnog projekta, a prije podnošenja zahtjeva za urbanističku saglasnost, podnijeti zahtjev za ishođenje prethodnih saglasnosti na Idejni projekat od nadležnih tijela i javnih komunalnih institucija.

Provesti mjere ublažavanja za identificirane tačke kolizije sadržane u preliminarnim saglasnostima nadležnih tijela i javnih komunalnih poduzeća, odgovornih za promet/prijenos, komunikacije i infrastrukturu (kao što je izrada dodatnih detaljnih projekata za rješavanje kolizije i uključivanje mjera ublažavanja unutar Glavnog projekta). Tokom izrade projektne dokumentacije (Idejnog i Glavnog projekta) predvidjeti mjere za izbjegavanje kolizije dionice autoceste s postojećom vodovodno-sanitarnom, elektroenergetskom i telekomunikacijskom infrastrukturom. Osigurati hitnu i brzu reakciju u slučaju kolizije/prekida i smetnji.
	JPAC ili JPAC kroz prijenos odgovornosti na Izvođača radova prema Ugovoru uključujući i stanje izgrađeninih  objekata ili objekata u fazi gradnje /bez obzira na  status saglasnosti i dozvola).
	Nadzorni inženjer nasumično provjerava najmanje jednom tjedno tokom građevinskih aktivnosti.

JPAC treba pregledati Izvođačeve procedure i planove upravljanja prometom kako bi osigurao kontinuitet s obavezom u Planuorganizacije gradilištaorganizacije građenja.

Mjesečni pregled vanjskih pritužbi.
	Odredbe o smještaju radnika uključene u Planorganizacije gradilišta.

Odredbe se provode tokom građevinskih radova.

Obavljene periodične provjere uključujući posjete gradilištu i izvještajaa o Izvođačima.

Odredbe o primjeni relevantnih zahtjeva zakonodavstva fBiH u ugovore s Izvođačem.

Provedene su obuke i kampanje o kodeksu ponašanja radnika, spolno prenosivim bolestima, i HIV.u/AIDS-u, COVID-19.

Plan pripravnosti i odgovora na hitne slučajeve za izgradnju (kao dio Plana organizacije gradilišta) razvijen i implementiran.

Plan upravljanja prometom (kao dio Plana organizacije gradilišta) razvijen i implementiran tokom cijele faze izgradnje.

Obavještavanje (najmanje tjedno) javnosti o obimu i dinamici građevinskih aktivnosti javno objavljeno.

Panel sa svim relevantnim podacima o gradnji postavljen u blizini gradilišta.

Provedene i dokumentirane aktivnosti podizanja svijesti.

Provedene sve mjere ublažavanja za identificirane kolizijske tačke sadržane u sauglasnostima nadležnih tijela i javnih komunalnih poduzeća, nadležnih za promet, komunikacije i infrastrukturu.

U slučaju kolizije/prekida i smetnji vezanih za društveni aspekt, osigurati hitnu i brzu reakciju. 


	Eksploatacija
	Zdravlje i sigurnost zajednice
Sigurnost na cesti
Otvaranje radnih mjesta
	Razviti i provesti Plan pripravnosti i odgovora na hitne slučajeve za fazu eksploatacije autoceste kako bi se identificirale i riješile sve glavne opasnosti za radnike i lokalnu zajednicu tokom rada autoceste.

Primijeniti sve odredbe sigurnost cestovnog prometa.

Blagovremeno informisatijavnost o opsegu i rasporedu aktivnosti održavanja te očekivanim smetnjama i ograničenjima saobraćajaiti. Postaviti signalizaciju u slučaju aktivnosti održavanja.


	JPAC ili JPAC kroz prijenos odgovornosti na Izvođača radova prema Ugovoru
	JPAC

	Izrađen i implementiran Plan pripravnosti i odgovora na izvanredne situacije za fazu eksploatacije autoceste.  Obavještavanje javnosti o opsegu i dinamici održavanja javno objavljeno. Postavljena signalizacija u slučaju održavanja.



4.1.11. Kulturno historijsko nasljeđe

	Faza
	Utjecaji na koje se 

treba usmjeriti 

pažnja
	Ključne mjere ublažavanja/upravljanja
	Odgovornost
	Monitoring
	Ključni pokazatelji učinka (KPI)

	Predizgradnja
	Oštećenje vidljivog i zatrpanog kulturno- historijskog i arheološkog naslijeđa
	- Podnijeti zahtjevi za dobijanje Prethodne saglasnosti na idejne projekte od Federalnog zavoda za zaštitu spomenika

Izraditi stručni elaborat o izvršenim preventivnim arheološkim istraživanjima na prostornom obuhvatu.

Ukoliko se u toku radova naiđe na artefakte za koje se može pretpostaviti da imaju svojstva dobra kulturno-historijskog naslijeđa, radove je potrebno odmah obustaviti i obavijestiti Zavod za zaštitu spomenika u sastavu Federalnog ministarstva kulture i sporta u skladu sa važećom zakonskom regulativom.
	JPAC
	Evidencija postupka (svakog) slučajnog pronalaska.
	Preventivna arheološka istraživanja koja seprovode prema zahtjevu nadležnih tijela


4.1.12. Saobraćajna infrastruktura

	Faza
	Utjecaji na koje se 

treba usmjeriti 

pažnja
	Ključne mjere ublažavanja/upravljanja
	Odgovornost
	Monitoring
	Ključni pokazatelji učinka (KPI)

	Predizgradnja
	Nema utjecaja
	
	
	
	

	Izgradnja
	Oštećenja lokalne ceste
Prometne gužve
	Provoditi redovno informisanje zaiteresiranih strana u skladu sa lokalnom legislativom, posebice odredbe o pravovremenom informiranju lokalnih zajednica o obimu i trajanju radova prije početka građevinskih radova.
Izraditi i implementirati Plan upravljanja prometom za fazu izgradnje (kao dio Plana organizacije građenja).

Sve lokalne ceste koje se koriste za kretanje građevinskih strojeva i vozila potrebno je u potpunosti vratiti u predprojektno stanje, ukoliko je promet u fazi izgradnje uzrokovao štetu a u saglasnosti sa potpisanim sporazumima ili ugovorima sa lokalnim zajednicama.
	JPAC ili JPAC kroz prijenos odgovornosti na Izvođača radova prema Ugovoru
	Izrada kvartalnih izvješća o praćenju uključivanja i žalbi zainteresiranih strana.

Mjesečni pregled vanjskih pritužbi.

JPAC treba pregledati Izvođačev Plan upravljanja prometom kako bi osigurao kontinuitet s obavezom u drugim Planovima.

Nadzorni inženjer nasumično provjerava najmanje jednom tjedno tokom građevinskih aktivnosti.

Prigovori koji se odnose na oštećenja cesta i prometne gužve.

Nadzorni inženjer za nasumične provjere najmanje jednom tjedno tokom građevinskih aktivnosti.
	Uspostavljen mehanizam za pritužbe specifičan za projekt.

Uspostavljen Registar pritužbi i sve primljene pritužbe evidentirane su u Registru.

Dokumentirani Plan upravljanja prometom (

Plan upravljanja prometom implementiran tokom cijele faze izgradnje.

Dnevnik pritužbi u vezi s oštećenjima cesta i prometnim zastojima.

Lokalna i magistralna cesta vraćena barem u predprojektno stanje.

	Eksploatacija
	Prometne gužve
	Razviti i implementirati Plan upravljanja prometom za fazu rada (kao dio Plana organizacije građenja) za identifikaciju i rješavanje svih glavnih opasnosti za radnike i lokalnu zajednicu tokom rada autoceste. Plan također treba sadržavati pojedinosti o mjerama sigurnosti i uključivanja dionika koje se odnose na sigurnost cestovnog prometa koje treba primijeniti
	Izvođač radova

JPAC kroz prijenos odgovornosti na Izvođača radova prema Ugovoru
	JPAC treba pregledati Izvođačev Plan upravljanja prometom kako bi osigurao kontinuitet s obavezom u Planu upravljanja i praćenja okoilša i društvenog okruženja.

Prigovori koji se odnose na oštećenja cesta i prometne gužve.
	Dokumentirani Plan upravljanja prometom (kao dio Operativnog plana upravljanja okolišema organizacije).

Dnevnik pritužbi na prometne gužve.


5. Ocjena Studije uticaja na okoliš 

Na osnovu člana 79. stav (2) Zakona o zaštiti okoliša ovo Ministarstvo u upravnom postupku utvrdilo da:

a) je Vladae Federacije Bosne i Hercegovine donijela Odluku o utvrđivanju Javnog interesa za izgradnju autoceste Orašje -Tuzla, dionica Tuzla-Maoča V.broj.987/2022 od 30.06.2022.

b) projekt neće  izazvati znatno zagađivanje okoliša ili u znatnoj mjeri ugroziti okoliš, projekt nije u suprotnosti sa Federalnom strategijom zaštite okoliša i Akcionim planom zaštite okoliša i

c) projekt nije u suprotnosti sa međunarodnim obavezama države po pitanju zaštite okoliša.

Potencijalne akcidente situacije su obrađena u dijelu uticaja na vode, biodiverzitet, otpad, tlo, prekogranični/prekoentitetski uticaj, a u poglavlju 6.1. Plan provođenja mjera zaštite okoliša kroz tabelarni prikaz date su ključne mjere ublažavanja, odgovornostima, monitoring i pokazatelji učinka.
6. Studija uticaja na okoliš – dopunjena verzija od 23.02.2024. godine izrađena od strane konzultanstke kuće CETEOR d.o.o., Sarajevo smatra se sastavnim dijelom ovog Rješenja o odobravanju Studije.
7. U slučaju promjena na planiranom projektu, investitor je dužan u vezi sa istim obratiti se Federalnom ministarstvu okoliša i turizma, kako bi se primjenile odredbe Poglavlja IX. Zakona (Procjena uticaja na okoliš) i Uredbe o projektima za koje je obavezna procjena uticaja na okoliš i projektima za koje se odlučuje o potrebi procjene uticaja na okoliš („Službene novine Federacije BiH", broj: 51/21, 33/22 i 104/22). 

8. Doneseno rješenje Federalno ministarstvo će postaviti na internet stranici Ministarstva u roku od osam dana od dana donošenja rješenja kako je utvrđeno u odredbi člana 72. stav (4) Zakona. 

9. Pravomoćno rješenje o odobrenju studije uticaja na okoliš, dostavlja se nadležnom organu kod podnošenja zahtjeva za izdavanje urbanističke saglasnosti u skladu sa posebnim propisom iz oblasti građenja (član 1. Uredbe o izmjenama i dopunama Uredbe o projektima za koje je obavezna procjena uticaja na okoliš i projektima za koje se odlučuje o potrebi procjene uticaja na okoliš ("Službene novine Federacije BiH", broj: 33/22).

10. Za predmetni projekta prema Uredbi kojom se utvrđuju pogoni i postrojenja koja moraju imati okolišnu dozvolu ("Službene novine Federacije BiH", broj: 51/21, 74/22) i Pravilniku o pogonima, postrojenjima i skladištima u kojima su prisutne opasne supstance koje mogu dovesti do nesreća većih razmjera ("Službene novine Federacije BiH", broj: 51/21 i  96/22) nije potrebno privati okolišnu dozvolu.

11. Za inspekcijski nadzor nad provođenjem mjera zaštite okoliša u skladu sa ovim rješenjem nadležna je Federalna uprava za inspekcijske poslove.

12. Ovo rješenje prestaje da vrijedi ukoliko nosilac projekta/investitor ne pribavi odobrenje za građenje u roku od 3 godine od dana prijema ovog rješenja, kako je utvrđeno članom 79. stav (6) Zakona.

O b r a z l o ž e nj e


Dana 26..10.2023. godine, nosioc projekta/investitor Javno preduzeće Autoceste Federacije Bosne i Hercegovine d.o.o. Sarajevo, dostavio je ovom Federalnom ministarstvu Studiju o procjeni utjecaja na okoliš za projekat izgradnje autoceste Orašje - Tuzla, dionica Tuzla - Maoča, LOT3, LOT4 i LOT5 u dužini 24 km, a što je  u skladu sa članom 75. Zakona o zaštiti okoliša („Službene novine Federacije BiH", broj: 15/21). 
Studija je izrađena na osnovu Rješenja o obimu i sadržaju Studije, donesenog u upravnom postupku prethodne procjene uticaja na okoliš (PPUO), broj: UPI 05/1-02-19-4-16/23 SN od 03.03.2023. godine.
Predmetna Studija je izrađena od strane ovlaštenog nosioca izrade SUO, pravnog lica CETEOR d.o.o. Sarajevo, a kako je propisano  stavom (3) člana 73. ovog Zakona.

U skladu sa  članovima 40. i 76. Zakona o zaštiti okoliša, ovo Federalno ministarstvo je obavijestilo zainteresiranu javnost i zakazalo održavanje javne rasprave, tako da su javne rasprave zakazane za 04.12.2023. godine i to istog dana u Tuzli sa početkom u 10.00 sati i Srebreniku sa početkom u 13.00 sati. Na javne rasprave su službenim dopisom/pozivom pozvani sljedeći zainteresirani subjekti:
· JP Autoceste Federacije BiH d.o.o. Sarajevo , Hamdije Kreševljakovića 19, 71 000 Sarajevo, 

· Grad Tuzla, ZAVNOBIH-a 11, 75 000 Tuzla,

· Grad Srebrenik, Varoških polja, 75 350 Srebrenik,

· Ministarstvo prostornog uređenja i zaštite okolice, Rudarska 65, 75 000 Tuzla,

· Vlada Brčko Distrikta BiH, Odjeljenje za prtostorno planiranje i imovinsko-pravne poslove, Bulevar mira 1, 76 100 Brčko,

· Mjesna zajednica Maoča, Maoča, 76 000 Brčko

· MZ Bzkinje, Bukinje, 75 000 Tuzla,

· MZ Šićki Briod, Šićki Brod, 75 000 Tuzla,

· MZ Dobrnja, Dobrnja, 75 000 Tuzla,

· Agencija za vodno područje rijeke Save, Ul. Grbavička 4/III, 71 000 Sarajevo,

· Federalno ministarstvo prostornog uređenja, Hamdije Čemerlića 2, 71 000 Sarajevo,

· Federalno ministarstvo poljoprivrede, vodoprivrede i šumarstva.
Predmetnim dopisom su Grad Tuza i Grad Srebrenik zamoljeni da putem nadležih službi o navedenim aktivnostima obavijesti mjesne zajednice koje gravitiraju predmetnom području na kojem se planira realizacija projekta radi informiranja i uključivanja stanovnika sa područja gradova Tuzla i Srebrenik, svih ostalih zainteresiranih subjekata, nevladinih organizacija (NVO) koje se bave pitanjem zaštite okoliša i cjelokupne javnosti u postupak donošenje odluka. Obavijest o održavanju javnih rasprava od 17.11.2023. godine bila dostupna cjelokupnoj zainteresiranoj javnosti putem web stranice ovog federalnog ministarstva.
Komletna dokumentacija je bila dostupna na uvid u prostorijama Federalnog ministarstva okoliša i turizma - Sektor za okolišne dozvole, ul. Hamdije Čemerlića br. 2 Sarajevo, a Studija uticaja na okoliš je dostupna  na web stranici Ministarstva od 17. 11. 2023. godine, link:  https://www.fmoit.gov.ba/bs/okolisne-dozvole/javne-rasprave-i-javni-uvidi/obavijest-o-odrzavanju-javne-rasprave-u-postupku-ocjene-studije-utjecaja-na-okolis-za-investitora-jp-autoceste-fbih-d-o-o-sarajevo-studija-uticaja-na-okolis-za-projekat-izgradnje-autoceste-orasje-tuzla-dio .
Dana 21.11.2023. godine, ovo federalno ministarstvo je imenovalo stručnu komisiju za ocjenu Studije uticaja na okoliš za investitora JP Autoceste Federacije BiH d.o.o. Sarajevo, za projekat izgradnje autoceste Orašje - Tuzla, dionica Tuzla - Maoča, LOT3, LOT4 i LOT5 u dužini 24 km, u sastavu: 1.Suada Numić, voditelj postupka,  2. Jasmina Isabegović  dr. tehničkih nauka - član komisije, 3.  Almir Šabović dr. tehničkih nauka - član komisije, 4.  Dragan Šafradin – dipl. ing. tehnologije i 5. Munira Viteškić, dipl. ing. građevine.
Dana 21.11.2023. godine, Investitor je dostavio dokaz o objavi obavijesti o održavanju javnih rasprava u dnevnim novinama – Dnevni avaz. 
Javne rasprave su održane dana 04.12.2023. godine u Tuzli i Srebreniku na kojima je  vođen zapisnik, a zapisnici su sastavni dio spisa predmeta, kao i Lista Učesnika Javnih rasprava.

Svim prisutnima, na obje javne rasprave je naglašeno da u zakonskom roku od 15 dana nakon održavanja javne rasprave mogu dostaviti svoje komentare, prijedloge, primjedbe i sugestije.
Članovi stručne komisije imenovane rješenjem ovog Ministarstva broj: UPI 05/1-02-19-4-180/23 od​​​​​​​​​​​​ 21. 11. 2023. godine su dostavili izvještaje tokom mjeseca januara 2024. godine, a izvještaji su sadržavali veliki broj primjedbi na koje su traženi odgovori. 
Ovo Federalno ministarstvo je dana 21.01. 2024 godine se obratilo nosiocu projekata/investitoru dopisom radi dopune studije - u postupku javnih konsultacija – uključivanja javnosti u vezi ocjene Studije uticaja na okoliš za projekat izgradnje autoceste Orašje Tuzla, dionica Tuzla-Maoča LOT3, LOT4 i LOT5  u prilogu akta dostavljena je  sljedeća dokumentacija:
· Zapisnik sa javne rasprave održane u Tuzli dana 04.12.2023 godine,

· Lista učesnika na javnoj raspravi održanoj u Tuzli,

· Zapisnik sa javne rasprave održane u  Srebreniku dana 04.12.2023 godine,

· Lista učesnika na javnoj raspravi održanoj u Srebreniku,

· Primjedbe gospodina Marka Nišandžića, Donja Dragunja i Peje Nišandžića, Donja Dragunja,

· Komentari Agencije za vodno područje rijeke Save, akt broj 10-1343-2/23 od 12.12.2023. godine,

· Izvještaj člana stručne komisije – dr.sc. Jasmina Isabegović,

· Izvještaj člana stručne komisije – dr. sc.Almir Šabović,

· Izvještaj člana stručne komisije – Munira Viteškić,

· Izvještaj člana stručne komisije – Dragan Šafradin.

Članom 78. stav (5) Zakona propisano je da se Studija koja sadrži nedostatke vraća podnosiocu zahtjeva na doradu/dopunu u skladu sa primjedbama stručne komisije i dostavljenim primjedbama zainteresiranih organa i javnosti, a Studija može biti vraćena samo jednom radi dorade. 

Investitor je dostavio dopunjenu studiju uticaja na okoliš dana 23.2.2024. godine koja sadrži MATRICU KOMENTARA NA STRANICAMA 352- 510 dopunjene Studije utjecaja na okoliš, gdje je svakoj zainteresiranoj strani posebno odgovoreno na sve komnentare/primjedbe, kao i članovima stručne komisije kako i na kojoj stranici/ u kojoj tački je izvršena dopuna.

Dopunjena Studija uticaja na okoliš je dostavljena članovima Stručne komisije na ponovnu ocjenu, te na sve e-mail adrese iz Liste prisutnih na javnim raspravama u Gradu Tuzla i Gradu Srebernik održanih 4.12.2023. godine.
Marko Nišandžić se očitovao na dostavljena dokumenta putem e-maila dana 06. 3.2024. godine u kojem, između ostalog, navodi (citirano):

„2. Kao predstavnici firme NIPEX, smo zadovoljni svim odgovorima osim odgovorom na naše pitanje u dopunjenoj studiji navedenim na strani 356 pod rednim brojem 4, gdje odgovor glasi: "Investitor i projektant će razmotriti prostorna ograničenja, raspoložive istražne radove, te planiranu dinamiku realizacije projekta u fazi izrade Glavnog projekta." Predlažemo da odgovor glasi: "Investitor i projektant će, u fazi izrade glavnog projekta, u suradnji s predstavnicima firme NIPEX, razmotriti moguće varijante koje bi zadovoljile sve zainteresirane strane te o tome obavijestiti sve sudionike i zainteresirane strane u dosadašnjem procesu."

3. Razlozi za traženje korekcije odgovora su sljedeći:

a) Predloženi tekst odgovora daje investitoru i projektantu potpunu slobodu u rješavanju navedenog problema bez obavještavanja drugih strana.

b) Arhuška konvencija zahtijeva ne samo informiranje zainteresirane javnosti, već i njezino aktivno sudjelovanje u ovakvim procesima.


4. Napominjemo da smo s teškoćama došli do detaljnog prostornog plana trase autoputa na dijelu kod firme NIPEX (isti dostavljamo u prilogu emaila), iz kojeg je vidljivo da trasa planirana prostornim planom ne ulazi u zemljište NIPEX-a, dok trasa planirana idejnim rješenjem prolazi preko zemljišta

NIPEX-a i čak preko jednog skladišnog objekta, što znači da je trasa planirana idejnim projektom se

ne poklapa sa trasom planiranom prostornim planom.


5. Firma NIPEX za sve svoje objekte je uredno pribavila sve urbanističke suglasnosti, građevinske i uporabne dozvole. Svi ti dokumenti su izdani na temelju prostornog plana.


Predstavnici firme NIPEX spremni su na svaku konstruktivnu suradnju u prevladavanju ovog problema i pronalasku zadovoljavajućeg rješenja, sve u svrhu izbjegavanja sudskih postupaka i alata. (Pejo Nišandžić, Marko Nišandžić). (kraj citata).

U vezi navedenih primjedbi gospodina Marka Nišandžića, ovo Ministarstvo je iste proslijedilo investitoru JP Autoceste Federacije BiH, koje se očitovalo dana 14.3. 2024. godine na sljedeći način:

Dana 11.03. 2024. godine smo odgovorili na upit Marka NIŠANDŽIĆA (koji smo dobili mailom) Mail je, između ostalog, glasio (citirano): 

“Obzirom na proceduru procjene uticaja na okoliš, a imajući u vidu pristiglu primjedbu gospodina Nišanđića obavještavamo vas da je trasa AC Orašje - Tuzla na dionici Tuzla - Maoča usklađena sa prostorno planskom dokumentacijom na prostoru TK, a o čemu svjedoći MIŠLJENJE Ministarstva prostornog uređenja TK, koje vam dostavljamo u prilogu.“  
Dana 27.3.2024. godine JP Autoceste Federacije BiH se očitovalo e-mailom u vezi predmetnog pitanja, a u vezi nacrta Rješenja o odobravanju Studije uticaja na okoliš koji je postavljen na web stranicu ovog Ministarstva, link https://www.fmoit.gov.ba/bs/okolisne-dozvole/javne-rasprave-i-javni-uvidi/javni-uvid-u-nacrt-rjesenja-o-odobravanju-studije-uticaja-na-okolis-javno-preduzece-autoceste-federacije-bosne-i-hercegovine-d-o-o-sarajevo-za-projekat-izgradnje-autoceste-orasje-tuzla-dionica-tuzla-maoca- od 21.3.2024. godine na sljedeći način: „U cilju poštivanja procedure javnog uvida koja je propisana članom 40. Zakona o zaštiti okoliša, kojim je propisano da FMOiT osigurava učešće javnosti, što znači da sva korespodencija u ovom postupku ide preko ovog Ministarstva, odgovor na mail gosp. Nišandžića smo uputili voditelju postupka na dalje postupanje..Mail je glasio..., te dalje navode da “S druge strane razlozi uključivanja ove stranke nije okolinskog karaktera nego prostornog, što nije područje djelovanja FMOiT-a, pa time ni rješavanja…“ (kraj citata). 

U Informaciji o usklađenosti trasa LOT-ova 4 i 5 – autoceste Tuzla-Orašje iz idejnog projekta sa Prostornim planom za područje Tuzlanskog kantona 2005 – 2025. koju je dostavilo Ministarstvo prostornog uređenja i zaštite okolice TK, broj 12/1-04-19-022460/22 od 21.09.2022. godine kao odgovor dat „IPSA INSTITUT“-u d.o.o. Sarajevo, ul. Put života bb, Sarajevo, navedeno je sljedeće:
„U vezi sa vašim aktom od 14.9.2022. godine, kojim ste ovom Ministarstvu uputili upit o usaglašenosti LOT-ova 4 i 5, trase autoceste Tuzla-Orašje iz idejnog projekta sa Prostornim planom za područje Tuzlanskog kantona 2005-2025. a koja je prezentovana od strane investitora J.P. Autoceste FBiH i nosioca izrade, na sastanku održanom 08.9.2022. godine u prostorijama Vlada TK, obavještavamo vas o sljedećem: Nakon pregleda dostavljenih trasa u digitalnom obliku, konstatovano je da je trasa LOT-ova 4 i 5, autoceste Tuzla-Orašje , koja je prezentovana od strane investitora JP Autoceste FBIH i nosioca izrade, usklađena sa Prostornim planom za područje Tuzlanskog kantona 2005-2025. („Službene novine Tuzlanskog kantona“, broj 9/06, 14/21), te da su izmjene trase na području Mihatovića, kao i priključak autoceste sa magistralnom cestom na lokalitetu Previle (područje planirane privredne zone Tinja Gornja II) neznatne u odnosu na naprijed navedeni razvojni planski dokument, odnosno ne mijenja osnovnu koncepciju Plana.“
Svi finalni izvještaji članova stručne komisije sadrže zaključak kojim su se izjasnili da je dopunjena Studija uticaja na okoliš prihvatljiva, tj. svi članovi stručne komisije dostavili su pojedinačne izvještaje o konačnoj ocjeni dopunjene Studije uticaja na okoliš. Izvještaji članova stručne komisije sastavni su dio predmetnog spisa. Do dana izdavanja ovog rješenja, nisu zaprimljeni novi komentari, niti primjedbe odnosno sugestije na dopunjenu Studiju utjecaja na okoliš za projekat izgradnje autoceste Orašje -Tuzla, dionica Tuzla-Maoča LOT3, LOT4 i LOT5 - što se u ovom upravnom postupku ima smatrati da su prijemom obavijesti o komentarima i dopunjenom Studijom utjecaja na okoliš otklonjeni svi nedostaci prve verzije Studije utjecaja na okoliš, te tako stekli uslovi za  njeno odobrenje.
Dana 20.3.2024. godine donesen je Zaključak o plaćanju naknade za rad članova stručne komisije, kao i Ugovori o djelu, za svakog člana komisije pojedinačno, a za voditelja postupka je doneseno Rješenje u skladu sa čl. 70. stav 2. Zakona o organizaciji organa uprave u Federaciji BiH („Službene novine Federacije BiH", broj: 35/05) i člana 9. i 10. Pravilnika o utvrđivanju uslova i kriterija za stavljanje na listu stručnjaka koji mogu biti imenovani u stručne komisije za ocjenu studija uticaja na okoliš („Službene novine Federacije BiH", broj: 63/21) i tačkom 6. Rješenja Federalnog ministarstva okoliša i turizma broj: UPI 05/1-02-19-4-180/23 od​​​​​​​​​​​​ 21. 11. 2023. godine o imenovanju Stručne komisije za ocjenu Studije o utjecaju na okoliš. Uplata sredstava po predmetnom Zaključku o plaćanju naknade za rad članova stručne komisije je izvršena _____________ godine., te je uplatnica dostavljena ovom federalnom ministarstvu putem _____________
Polazeći od izloženog činjeničnog stanja, valjalo je, u skladu sa odredbom člana 79. stav (1) Zakona, riješiti kao u dispozitivu ovog rješenja. 

Dana 21.3.2024. godine nacrt Rješenja o prihvatanju Studije uticaja na okoliš za predmetni projekat u skladu sa članom 72. stav (4) Zakona postavljen je na službenu web stranicu ministarstva: www.fmoit.gov.ba/javni uvidi, na koji se javnost može izjasniti i dostaviti primjedbe u roku od 8 dana. 

U ostavljenom roku su zaprimljene primjedbe investitora JP Autoceste, izvršene su korekcije u dokumentaciji i nacrtu rješenja.
Sve upravne procedure predviđene Zakonom o upravnom postupku („Službene novine Federacije BiH" broj broj: 2/1998, 48/1998, i 61/2022)  i procedure propisane Zakonom o zaštiti okoliša (“Službene novine Federacije BiH“, br. 15/21) su provedene u ovom upravnom postupku.

Nakon što je ovako proveden postupak ocjene Studije i dopunjene Studije uticaja na okoliš, javne konsultacije i uključivanje javnosti, na osnovu odredbi čl. 72. do čl. 82. Zakona, utvrđeno je da su ispoštovani uslovi navedenih zakonskih odredbi, propisane mjere zaštite okoliša i praćenja stanja okoliša, te je valjalo na osnovu člana 79. stav (1) Zakona odlučiti kao u dispozitivu ovog rješenja. 
Uputa o pravnom lijeku
Ovo rješenje je konačno u upravnom postupku i protiv njega nije dopuštena žalba, ali se može pokrenuti upravni spor tužbom pred Kantonalnim sudom u Sarajevu, u roku od 30 dana od dana prijema ovog rješenja. Tužba se predaje u dva istovjetna primjerka, ili dostavlja neposredno ili mu se šalje preporučeno poštom. Uz tužbu se prilaže ovo rješenje u originalu ili ovjerenom prepisu (ovjerenoj kopiji).












M I N I S T R I C A 

       dr.sc. Nasiha Pozder

Dostaviti:

· JP Autoceste Federacije BiH d.o.o. Sarajevo , Hamdije Kreševljakovića 19, 71 000 Sarajevo, 

· Grad Tuzla, ZAVNOBIH-a 11, 75 000 Tuzla,

· Grad Srebrenik, Varoških polja, 75 350 Srebrenik,

· Ministarstvo prostornog uređenja i zaštite okolice, Rudarska 65, 75 000 Tuzla,

· Vlada Brčko Distrikta BiH, Odjeljenje za prtostorno planiranje i imovinsko-pravne poslove, Bulevar mira 1, 76 100 Brčko,

· Mjesna zajednica Maoča, Maoča, 76 000 Brčko

· Agencija za vodno područje rijeke Save, Ul. Grbavička 4/III, 71 000 Sarajevo,

· Federalno ministarstvo prostornog uređenja, Hamdije Čemerlića 2, 71 000 Sarajevo,

· Federalno ministarstvo poljoprivrede, vodoprivrede i šumarstva,

· Federalna uprava za inspekcijske poslove, Fehima ef. Čurčića 6, 71000 Sarajevo,

· Sektor okolišnih dozvola, procjenu utjecaja na okoliš, registar i čiste tehnologije,

· arhiva

Rješenje izradila:Suada Numić
Rješenje kontrolisao: Stjepan Matić 

PAGE  
29
Ul. Hamdije Čemerlića br.2, 71 000 Sarajevo, telefon   00 387 33 726 700, telefax 00 387 33 726 747,

e-mail: fmoit@fmoit.gov.ba,  www.fmoit.gov.ba


