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1ZGRADNIJE CESTE BIHAC — BOSANSKA KRUPA INSTITUT
Bosna | Hercegovina Bosnia and Herzegovina
Federacija Bosne | Hercegovine Federation of Bosnia and Herzegovina
FEDERALNO MINISTARSTVO FBIiH MINISTRY OF
OKOLISA | TURIZMA ENVIRONMENT AND TOURISM

Broj: 05/3-19-6-309/22-1-3
Sarajevo, 19.05.2023. godine

Federalna ministrica okoliga i turizma na osnovu ¢&lana 73. stav 2. Zakona o zaétiti okolisa
(.SluZzbene novine Federacije BiH", broj: 15/21) i ¢lana 10. Pravilnika o uslovima i kriterijima
davanja ovlastenja nosiocima izrade studije uticaja na okoli§, nacinu | kriterijima koje moraju
ispunjavati nosioci izrade studije uticaja na okoli$ i visine naknade izdavanja ovladtenja
nosiocima izrade studije uticaja na okolis (,Sluzbene novine Federacije BiH*, br. 19/22 i 36/22)
te Clana 200. Zakona o upravnom postupku (,Sluzbene novine Federacije BiH", br. 2/98, 48/99 i
61/22), donosi:

RJESENJE

1. Pravnom licu IPSA INSTITUT d.o.o. Sarajevo, Put Zivota bb, 71 000 Sarajevo, daje se
oviastenje za obavljanje stru¢nih poslova:

a) izrada studije uticaja na okoli§

b) izrada strateske studije o procjeni uticaja na okoli$

c) izrada zahtjeva za prethodnu procjenu uticaja na okolié
d) izrada zahtjeva za izdavanje okolinske dozvole

e) izrada studija/elaborata za zrak

2. Ovlastenje iz tatke 1. ovog rjeSenja u skladu sa &lanom 10. stav (2) Pravilnika o uslovima i
kriterijima davanja ovlastenja nosiocima izrade studije uticaja na okoli§, nadinu i kriterijima koje
moraju ispunjavati nosioci izrade studije uticaja na okoli§ i visine naknade izdavanja ovlastenja
nosiocima izrade studije uticaja na okoli§ (Sluzbene novine Federacije BiH", br. 19/22 i 36/22)
(u daljem tekstu: Pravilnik) izdaje se na period od 5 godina.

3. Federaino ministarstvo okoli$a i turizma ¢e podatke oviastenika iz tadke 1. ovog riesenja u
skladu sa &lanom 11. stav (3) Praviinika, upisati u elektronski registar pravnih lica kojima je
izdato rjeSenje o ovlastenju za vrSenje poslova na osnovu ¢lana 10. stav (1) Pravilnika (u daljem
tekstu: elektronski registar ovlastenika) u roku od 7 dana nakon &to rjeSenje postane
pravosnaZno.

4. Podaci iz elektronskog registra ovlastenika moraju biti dostupni javnosti putem internet

stranice Federalnog ministarstva okoli$a i turizma www.fmoit.gov.ba u skladu sa &anom 73.
stav (3) Zakona o zastiti okolisa i lanom 11. stav (2) Pravilnika.

5. Pravno lice iz tatke 1. ovog rieSenja o oviadtenju moZe ostvarivati poslovnu saradnju sa
drugim oviastenicima upisanim u elektronski registar ovlastenika koji vodi Federalno
ministarstvo okoli$a i turizma i angaZovati nezavisne struénjake iz razli¢itih oblasti pod uslovima
navedenim u &lanu 12. Pravilnika.

6. Ovlasteniku iz tatke 1. ovog rieSenja i &iji su podaci u elektronskom registru oviastenika,
Federalno ministarstvo okolisa i turizma moZe oduzeti oviastenje ukoliko ne postupa u skladu sa
odredbama ¢&lana 13. st. (1), (2) i (3) Pravilnika.

Ut Hamdje Cemarica br.2, 71 000 Savajevo, telafon 00 J87 33 726 700, tekfay 00 387 33 726 747,
emal fmas@ow net ba, www. fmot. gov.ba
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Obrazlozenje

Federalno ministarstvo okoli$a i turizma je dana 07.04.2023. godine zaprimilo prijavu
pravnog lica IPSA INSTITUT d.o.o. Sarajevo, Put Zivota bb, 71 000 Sarajevo, po javnom pozivu
za davanje ovlastenja pravnim licima za vrienje izrade studije i obavijanje drugih struénih
poslova koji je objaviien u SluZbenim novinama Federacije BiH, broj: 20/23 od 22.03.2023.
godine.

Federalno ministarstvo okoli$a i turizma je u skladu sa &lanom 7. Pravilnika imenovalo
komisiju rieSenjem broj: 05-19-189/22 od 08. 06. 2022. godine za ocjenu dostavljenih zahtjeva
po objavijenom javnom pozivu, koja je utvrdila da je pravno lice IPSA INSTITUT d.0.0. Sarajevo,
71 000 Sarajevo, podnijelo zahtjev za davanje oviastenja za vrienje sliedeéih struénih poslova:
izradu studije uticaja na okoli§, izrada strate$ke studije o procjeni uticaj na okoli§, izrada
zahtjeva za prethodnu procienu uticaja na okoli§, izrada zahtjeva za izdavanje okolinske
dozvole i izrada studija/elaborata za zrak,

U postupku je obavljen uvid u zahtiev i priloZenu dokumentaciju, te je utvrdeno da su

ispunjeni svi uslovi javnog poziva i da je zahtjev za obavljanje struénih poslova iz tacke 1. ovog
rjeSenja osnovan.

Pravno lice IPSA INSTITUT d.o.o. Sarajevo je u skiadu sa &lanom 16. Pravilnika dostavilo
dokaz o uplati 800,00 KM za troskove izdavanja trazenog ovlastenja.

Uputa o pravnom lijeku

Ovo rjesenje je konaéno u upravnom postupku i protiv istog nije dopustena Zalba, ali se
moze pokrenuti upravni spor podno$enjem tuzbe kod Kantonalnog suda u Sarajevu u roku od
30 dana od dana prijema ovog rje$enja.

TuZba se podnosi u dva istovjetna primjerka i uz nju se prilaze ovo rieSenje u originalu ili
ovjerenom prepisu.

S postovanjem,
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Dostavifeno:

= IPSA INSTITUT d.o.0. Sarajevo,
Put Zivota bb, 71 000 Sarajevo

- Sektor za okolinske dozvole, procjenu uticaja na okoli, registar i éiste tehnologije
- a/a

UL Hameje Camerica br.2, 71 000 Saralevo, teefon 00 387 33 726 700, telofax 00 387 33 726 747,
e-mal. fmots@bih.nel b, www. ol gov.ba
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A. Karakteristike projekta

Al. Osnovne informacije

Al.l. Izgradnja ceste Biha¢ - Bosanska Krupa

Naziv

projekta Dionica: Tabla — Grmusa — Mali (Veliki) Radi¢ - Vranjska

Al.?. gk U Prostornom planu Unsko-sanskog kantona za period od 20 godina (,,Sluzbeni
F’YO.JGE(&'.jl . | glasnik Unsko-Sanskog kantona“ br. 1/24), koji je osnovni obavezujuci
ukljuCujuci | 4 1 ument za reguliranje odnosa prostornog uredenja na cijelom podrucju
pf)datke_o Kantona, decidno se navodi planiranje, projektovanje i izgradnja nove ceste
njeg(.)vo_j_ Biha¢ - Bosanska Krupa, preko Grmuskog platoa, koja ima ,funkciju
C:Irig:Jii?I ! regionalnog povezivanja sa RS-om (autocesta B. Novi-Prijedor-Banja Luka) i R.

Hrvatskom (Zagreb-Sisak-Dvor na Uni)“.

Koridor planirane magistralne cesta Bihac¢ - Bosanska Krupa nalazi se i u GIS
bazi podataka Ministarstva za gradenje, prostorno uredenje i zastitu okolisa
Unsko - sanskog kantona, (mgpuzo.maps.arcgis.com). Odredbama ¢lana 26.
Odluke o provodenju “Prostornog plana Unsko-sanskog kantona za period od
20 godina“ je odredeno da su trase infrastrukturnih sistema, ukljucujuci
saobracajnu infrastrukturu, ,usmjeravaju¢eg” znacenja, te da su dozvoljena
»,odgovaraju¢a prostorna prilagodavanja koja ne odstupaju od koncepcije
rieSenja“.

Na sljededoj ilustraciji su prikazane postojeca magistralna cesta M14 Biha¢ —
Bosanska Krupa i tri novoprojektovane poddionice planirane nove ceste Biha¢
- Bosanska Krupa (oznacene plavom, crvenom i zelenom bojom), ukupne
duzine cca 17 km, koje su predmetom Zahtjeva za prethodnu procjenu uticaja
na okolis.
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Poddionica Jablanska - Mali Lug - veza na M14 (oznadena cijan bojom) je u
izgradnji i nije predmetom prethodne procjene uticaja na okolis, kao ni
poddionica Cavkiéi - Spahici - , Tabla“ (izmedu poddionica oznaéenih cijan i
plavom bojom).

» Poddionica , Tabla“ — Grmusa (L=2,5 km), oznacena plavom bojom

S obzirom da se radi o lokaciji na kojoj su zastupljene gusto rasporedene vrtace
karakteristicne za krasSke predjele, vodeno je raCuna o izbjegavanju ovih
formacija gdje god su uslovi to dozvoljavali.

Horizontalna geometrija

Minimalni primjenjeni radijus od R=180 m odgovara rac¢unskoj brzini od 70
km/h. Planirane su tri raskrsnice:

v’ Raskrsnica br.1 (poletak poddionice) - skretanje za Brkice (km 12+010)
v’ Raskrsnica br.2 — skretanje za Srbljane (km 12+940)
v’ Raskrsnica br.3 — skretanje za hram svetog Pantelemona (km 13+850)

Vertikalna geometrija

Nivelaciono, pocetak poddionice uklapa se na izvedeno stanje poddionice
Cavki¢i — Spahi¢i — ,Tabla“. Kraj prve poddionice uklapa se vertikalno na
projektovanu niveletu naredne: Grmusa — Mali Radi¢, koja je na prethodnoj slici
oznacena crvenom bojom. S obzirom da se nova trasa formira na visoravni,
nagibi nivelete nisu veliki i najveci iznosi 3,6% na duzini od cca 240 m. Koristeni
su vertikalni radijusi:

‘/ RVkonv= 2950 m
v RVkonk= 2000 m

U nastavku je uzduzni profil Poddionice Tabla - Grmusa, sa vertikalnim
elementima trase.
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Najkrace primijenjeno vertikalno zaobljenje na poddionici Tabla — Grmusa iznosi
103,518 m Sto zadovoljava kriterijum za minimalnu duZinu kruznog luka za
predvidenu brzinu V=70 km/h.

Za proSirenje kolovoza u krivini koriSten je uslov za mimoilaZenje dva teretna
vozila sa prikolicom te na krivinama radijusa R=180 m proSirenje u krivini iznosi
0,5 m. U ostalim krivinama koje su vecih radijusa proSirenje se ne izvodi.

Na narednoj slici prikazan je primjenjeni karakteristicni poprecni profil
predmetne poddionice.

prenjenpve — 130 - 200 - promjeepve

om0t 120 180 9% 1253 = 15 N oy 107 ey
__Mabejuls 4 BB11s, B0, 440 e
| Bitum emizirars noavs ey AGNS 324, B50770, 48 Dem
b Nouw doy of drod§encg kamenog agegata 03] Smm, =3 0 om
|—Ojatanye postulpice of &rcblyenog kam enog agregats 06 Jmm, &= 20cm, min CBR=10%

g— 3 o =Naup o matengala iz 1kopa 0 150mm
VOZNA TRAKA 3 VOZNA TRAKA T om0 o (obrad pota) min CBR=10%
2 r Zalvum ograde
- Barkina 'i - tronpak 18724

285, Niveleta 20 00 = Sl Berma

Lot ; L 5 -
L‘““"“‘»r,u- S NN ST LT

—Humuseanye (bumus iz 1 dopa

%
\

Hatwodi o BB11x BSO0, 4~40 cm
Bitamenizieans mouvi gy AONS 325, 85070, &tem

Nowvi do) o drobijenag kamenog apregata 031 Smm, 44350 cm
Ojatarye posteljice od droblenog kamenog agregata 0 S3mm, &= Xoom mm CBR=10%

Naa, a 2 iakops 0130 3
esinmihk Sep ¥iNen 1dkop dabo noave a (humm uss dpr=30cm.

Tem ejno o (cbeads podtia). min CBR=5% Nepamer

Elementi odvodnje

Za odvodnju sa kolovoza usvojen je asfaltni rigol Sirine 0,75 m, dok je za
prikupljanje pribreznih voda planirana izgradnja zemljanih kanala, Sirine dna 0,5
m. S obzirom da je prikupljanje pribrezne vode planirano obodnim kanalima,
nije bilo potrebe da se kao dodatna mjera planira podrigolska drenaza.

» Poddionica Grmusa - Mali Radi¢ (L=8,1 km), oznacena crvenom bojom

Pocetna stacionaza je km 14+507,50 tj. nastavak na prethodnu poddionicu. Kraj
trase je na km 22+607,19, odnosno izvrSeno je uklapanje u ranije projektovanu
poddionicu. Trasa je povijena sa uskladenim susjednim elementima, sto joj daje
dobre vozno dinamicke karakteristike. Ukupno je primjenjeno Sesnaest kruznih
krivina, i to u rasponu radijusa od R=200 m do R=750 m. Prelaz sa pravca na
kruzni luk, odnosno spajanje dvije suprotno orjentisane kruzne krivine vrSeno je
primjenom prelaznih krivina Ciji su parametri uskladeni sa zahtjevima za brzinu




ZAHTIEV ZA PRETHODNU PROCJENU UTICAJA NA OKOLIS IPSA
IZGRADNJE CESTE BIHAC - BOSANSKA KRUPA INSTITUT

V=70 km/h. Prosirenje kolovoza u krivinama manjeg radijusa osigurava
mimoilaZenje mjerodavnih vozila — dva teretna vozila sa priklju¢nim vozilom.

Na samom pocetku trase je evidentiran jedan vjerski objekat i jedan pomo¢ni
objekat. Vjerski objekat je od osovine puta udaljen cca 200 m dok je pomoc¢ni
objekat od osovine udaljen cca 17 m, odnosno 7,50 m od krajnjeg elementa puta
(vanjska ivica kanala).

Na km 14+950 predviden je spoj sa lokalnim putem, klasi¢cnom raskrsnicom , Tip
1“ bez ostrva za kanalisanje saobracaja. Kako se radi o nenaseljenom podrucju,
na samoj raskrsnici a i na ostatku trase nisu predvideni elementi za pjesacki
saobracaj. Ostalih ograni¢enja na trasi nema.

Horizontalna geometrija

Na ovoj poddionici primjenjeni su slijedeci grani¢ni elementi:

v minimalni polupreénik horizontalne krivine Rmin=200 m,
v"maksimalni uzduzni nagib Smax=3,19%,
v"minimalni uzduzni nagib Smin=0.50%,

v minimalni polupreénik konveksne vertikalne krivine Rmin,konv =4 000 m,
v minimalni polupreénik konkavne vertikalne krivine Rmin,konk =3 000 m,
v’ popreéni nagib kolovoza g=2.5% (u pravcu),
v’ &irina saobradajne trake 2x3,25m

v’ &irina iviéne trake uz saobradajne trake 2x0.30m

v $§irina bankine 1.50m,

v’ &irina berme (uklju€ujuéi iviénjak) 1,25m,

v' &irina asfaltnog rigola 0,75m,

v nagib kosine nasipa 1:1,5

v nagib kosine usjeka 1:1,0

Vertikalna geometrija

Teren se moZe okarakterisati kao brdovit sa izrazenim dolinama — vrtatama.
Vertikalni tok na pocetku (od pocetka pa do = km 19+000) je relativno blag i
prati morfologiju terena, da bi se poslije nesto strmijim nagibima savladalo
brdo Velika Glavica. Trasa je najve¢im dijelom vodena zasjekom i niskim
nasipom, te je na taj nacin izbjegnuto osiguranje stabilnosti noZice nasipa gdje
je to bilo mogucée. | pored toga Sto se trasa vodi u morfoloski nepovoljnom
terenu, linija nivelete je postavljena sa vrlo blagim nagibima. Nagib nivelete se
krece u rasponu od 0,50% (na duZini od 1410,51 m) do 3,19% (na kraju
poddionice u duZini od 143 m). Niveleta ima devet vertikalnih krivina i to Cetri
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konveksne u rasponu od Ri=4000 m do Ri=5000 m i pet konkavnih u rasponu
od Riw=3000 m do R=6000 m.

i
" /‘

Elementi poprecnog presjeka

Za potrebe izrade predmetnog projekta, usvojeni su slijededi granicni elementi:

v" popreéni nagib kolovoza u pravcu g=2.5%

v maksimalni popreéni nagib kolovoza u krivini g=4,50%
v’ $irina saobracajne trake 2x3,25 m
v &irina iviéne trake uz saobradajne trake 2x0.30 m
v' $irina bankine b=1.50 m
v &irina berme (uklju€ujuéi ivi¢njak) b=1,25m
v &irina asfaltnog rigola br=0,75m
v nagib kosine nasipa 1:1,5

v’ nagib kosine usjeka 1:1,0
v"minimalni popreéni nagib posteljice g=3,00%

—Habgjuéi doj BB11s, BSO70, 440 cm

| Bitum enizirani nosivi doj AGNS 225, BS0/70, &8 fem

|_Nosvi g od drabljenog kam enog agregata 031 Smm, d=35.0 em

|—Ojatanye posteljice od drobljenog kam enog agregata 06 3mm, d~20cm min CBR=10%
F—Nasip od materigala 2 iskopa 011 S0mm

~ -
VOZNATRAKA VOZNATRAKA t—Temelyo tho (cbrada podta), min CBR=5%

Z Osovina sa0bramm. «
£
1

F3
§
8
B

Humusianje - d=1 Sces (humus iz ikopa)

|_Habajudi doj BB115, 070, ded Ocm
|- Bitum eczirans nosivi 4y AGNS 225, BS070, deSem
| -Nosisi oj od drobljmog kam enog agregata 031 Smm, d=35.0 can

|—~Opatarye postaljice od dobljenog kam enog agregata 06 3mm, d=20cm mm CBR=10%

|~Nasip od materijala iz iskops 0/1 Oms kop slabo sosivog s (lumuse dpe=30cm)

L_Temetjno to (cbeada podda), min CBR=5% Nepomena oz oja it
16 1610w da Je zalejevne vrijedosti deformac :kih mockla
o plansmu nevezanog nostvog slafa B2 = 100MNm2, BvY/EvIZ 22184+ aMvm
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Elementi odvodnje

Predviden je zatvoreni sistem odvodnje, povrSinska odvodnja regulisana je
primjenom betonskih ivi¢njaka, rigola i tackastih slivnika koji u kombinaciji sa
poprecnim i poduznim nagibom atmosfersku vodu brzo i efikasno sprovode do
slivnika i dalje u kolektor. Krajnji recipijent svih oborinski voda za tretirano
podrucje su postojece vrtace.

Pored zatvorenog sistema odvodnje, predvideno je da se za zastitu trupa puta
izvedu kanali poduzne odvodnje, koji se takode ispustaju u vrtace. Prelazak
oborinske vode sa jedne na drugu stranu ceste predviden je cjevastim
betonskim propustima #1000 m. S obzirom da se radi o terenu koji je izgraden
od dosta poroznih i raspucalih stijena — kr$, nije predvidena dodatna mjera za
drenaZzu posteljice te je predvideno da se voda iz donjih slojeva kolovozne
konstrukcije infiltrira u teren.

» Poddionica Veliki Radi¢ - Vranjska (L=6,3 km), oznacena zelenom
bojom

Pocetak poddionice je kruzna raskrsnica vanjskog precnika R=25 m koja se
Prikljuckom 1 uklapa na postoje¢u magistralnu cestu M14.2 (Bosanska Krupa
Gudavac — Krnjeusa). Prilikom planiranja trase saobracajnice vodeno je racuna
da postojeci novoizgradeni objekti budu sacuvani, te da se obezbijedi prilaz svim
parcelama vodenjem poljskog (servisnog) puta uz Skarpu. Osovina ceste je
pomjerena kako bi se izbjegla kolizija sa trasom cjevovoda. Na stacionazi km
04820 planirana je trokraka raskrsnica sa trakama za lijevo i desno skretanje, a
na stacionazi km 3+190 planirana je i druga trokraka raskrsnica takoder sa
trakama za lijevo i desno skretanje. Druga kruZna raskrsnica je planirana na
stacionazi km 5+890 koja ¢e povezivati postojecu regionalnu cestu, kao i lokalnu
saobradajnicu koja vodi do turistickog naselja ,Zlatna nit“. Na kraju se
saobradajnica uklapa u osovinu naredne dionice Grmusa — Mali Radi¢.

Za racunsku brzinu 80 (70) km/h planirano je 16 horizontalnih krivina sa
prelaznicama minimalne duZine Lmin= 50 m. Minimalni primijenjeni radijus
horizontalne krivine iznosi 200 m, a maksimalni 2300 m. Minimalni radijus
projektovan je na samom pocetku trase na mjestu prilaza kruznoj raskrsnici gdje
je racunska brzina dosta niZza od 80 km/h. Prosirenja kolovoza u krivini nisu
predvidena.
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Horizontalna geometrija

Elementi planirane saobradajnice dati su u nastavku:

v’ Vrsta terena brezuljkast/brdovit (stepen ogranicenja I1/111)
v" Tehnicka grupa B (van naselja)

V' Vpred 80 (70) km/h

v’ &irina saobracajnih traka po 3,25 m,

v' &irina ivi¢nih traka po 0,30 m,

v $irina bankina 1.50m,

v’ asfaltni rigol 0,75 m

v $irina bermi min. 1,00 m iza rigola,

v' nagib $karpe nasipa 1:1,5

Vertikalna geometrija

Na pocetku trase niveleta se uklapa u novoprojekotvanu kruznu raskrsnicu Ciji
se priklju¢ak 1 uklapa u postojeéu cestu M14.2. Minimalni projektovani uzduzni
nagib iznosi 0,50% u duzini od 287,28 m, kao i u duzini od 317,48 m. Maksimalni
uzduzni nagib iznosi 5,50% u duzini od 263,63 m. Niveleta ceste planirana je sa
22 vertikalne krivine. Maksimalni planirani radijusi konveksne i konkavne
vertikalne krivine iznose R=6000 m. Najmanji primijenjeni radijus konkavne
vertikalne krivine iznosi 2400 m. Na mjestu uklapanja sa kruznom raskrsnicom
2 gdje je racunska brzina Vr=30 km/h planirani radijusi konkavnih vertikalnih
krivina iznose R=1300 m i R=690 m. Minimalni planirani radijus konveksne
vertikalne krivine iznosi R=2000 m, na mjestu uklapanja sa sljede¢om dionicom
(GrmusSa — Mali Radi¢). Prilikom niveletskog vodenja trase vodilo se racuna da
na mjestu prilaza postoje¢im objektima trasa bude na terenu ili uz mala visinska
odstupanja kako bi se obezbijedio prilaz. Takoder, gdje god je bilo moguce
isposStovati elemente za datu racunsku brzinu trasa je podignuta kako bi se
izbjegla kolizija sa trasom postavljenog cjevovoda.
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Elementi poprecnog presjeka

Minimalni poprecni nagib iznosi q=2,50 %, a maksimalni 5% zbog primijenjenog
radijusa horizontalne krivine R=200 m.

ORAC

POUAS EKSPR®!

NNS, d—?ODaﬂr]

Nosi si0; 0d drodigenog kamenog PR
Optanje postelje od drobjencg kamenog agregata 063mm, d=20am, min CBR=10%

Elementi odvodnje

Planiran je zatvoreni sistem odvodnje glavne trase a hidroloske prilike terena su
povoljne. U blizini trase nema identifikovanih rijecnih tokova. Bududi da je teren
ocjedit i najve¢im dijelom izgraden od dolomita jako dobre vodopropusnosti,
nisu predvideni obodni kanali u noZici nasipa i na vrhu Skarpe usjeka jer ¢e se
sva voda svakako procjedivati i odlaziti u okolne recipijente — postojece vrtace.
Za prikupljanje povrsinskih voda planirani su asfaltni rigoli na niZoj strani asfalta,
u zavisnosti od poprecnog nagiba saobracajnice. U bermama u usjecima
predvidene su betonske segmentne kanalice Sirine 0,50 m. Planirano je da se
voda iz betonskih kanalica ispusta u najnizim tackama u postojeci teren (vrtace).

Raskrsnice

Planirane su dvije kruzne raskrsnice, dvije trokrake raskrsnice i jedan T
prikljucak. Obje kruzne raskrsnice projektovane su sa vanjskim radijusom R=25
i provoznim dijelom Sirine 3,0 m. Oba rondoa projektovana su kao jednotracni,
sa Sirinom trake 5,50 m.

11
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000'09+0

LN ——
P
000 08+0

Al1.3. Broj | Izvod iz prostornog plana Unsko - sanskog kantona za period od 20 godina Broj:
izvoda iz 11-19-4844-2/25, od 09.05.2025., koji je dostavilo Ministarstvo za gradenje,
prostorno- | prostorno uredenje i zastitu okolis8a Unsko - sanskog kantona (dostavljen u prilogu
planskog 2).

akta te
nadlezni
organ
izdavanja

(Izvod iz
prostorno-
planskog
akta
priloziti uz
zahtjev)

Al.4. Vrsta | Novi projekat DA
zahtjeva

Znacajna izmjena postoje¢eg | NE
i/ili odobrenog projekta

Prestanak aktivnosti NE

Al.5. -
Ukoliko se
radi o
znacajnoj
izmjeni
postojeCeg
i/ili
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odobrenog
projekta,
opisati
planirane
izmjene

Al1.6.Dali
projekat
ima
kumulativni
uticaj sa
vec
postojecim
ifili
odobrenim
projektima
?

Ukoliko
DA, opisati
na koji
nacin.

NE

Al.7.
Vlasnistvo
nad
zemljiStem
ifili
objektom
na kojem
se nalazi
postojeci
i/ili
planirani
projekat

U skladu sa izmjenama Uredbe o projektima za koje je potrebna procjena uticaja
na okolis$ (Sluzbene Novine FBiH br.: 104/22) umjesto dokaza o vlasnistvu nad
zemljistem i/ili objektom, u prilogu 3 se dostavlja Odluka Vlade Unsko-sanskog
kantona (Odluka Broj: 03-02-51-869/2025, od 05.09.2025.).

Vlasnicki listovi ¢e biti pribavljeni u fazi ishodovanja gradevinske dozvole.

Al1.8.Dali
je zemljiste
i/ili objekat
na kojem
se nalazi

NE
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postojeci
ifili
planirani
projekat
predmet
ugovora o
zakupu?

Ukoliko
jeste,
molimo
navedite
broj
ugovora, te
podatke o
ugovornim
stranama.

Al1.9.Imei
prezime
odgovorne
osobe

Ljubo Pravdic, dipl.ing.grad.

A1.10.
Kontakt
podaci
odgovorne
osobe
(adresa,
broj
telefona, e-
mail)

Javno preduzecée Ceste Federacije BiH d.o.o0. Sarajevo
Terezija 54, 71000 Sarajevo

Tel. 033 250 370

Email: info@jpcfbih.ba

A2. Uticaj projekta na okolis

A2.1.
Detaljno
opisite
okolis na
podrucju

Trasa novoprojektovane ceste Biha¢ - Bosanska Krupa prolazi podrucjem
gradova koje povezuje, s tim da je, najveéim dijelom, ista projektovana na
podrucju grada Bosanska Krupa. Oba grada administrativno pripadaju
Unsko-sanskom kantonu (USK) i bosanskohercegovackom entitetu

Federacija Bosne i Hercegovine (FBiH). U sastavu USK se nalaze jos jedan grad
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pod (Cazin) i pet opéina (vidi sljedecu sliku). USK zauzima povrsinu od 4.239,25 km?,
uticajem $to je 15,8% od ukupne povrsine FBiH, ili 8,05% od ukupne povrine Bosne i
projekta Hercegovine.
s PR —

Bl
SANSXI MOST EanLLA

01

» TROVA
BOSANSX) PETROVAC St

e TR0VAC
1B
BN DRVAR

ORVAR

navace
2avoomer JNonti

QOSANSHO CRANOVO

: Federacqa Bosne | Mercegovine
Federation of Bosma 30d Hes regonny
Republita Srpska
Republita Srpska

Briko distrikt B
Bréko district B

Naziv kantons oznatensh brojevima
Names of cantons marked with nombers

01 Unsko-Sanski

02 Posavshi

03 Tuzlanski

04 Zeniko-Dobojski

05 Bosaasko-Podrnjski

06 Srednpobosansis

07 Hercegovatio-Neretvansis
08 Zapadnabercegovadii

03 Sarzjero

10 Kanton 10

Nazivi opéina oznadenih biojevima
Names of municipalities marked with nombers

1 Vogoits
2 Centar Sarajevo

3 Stari Grad Sarajevo
4 Nowi Grad Sarajevo

S e
Opécina SiF _ra Povrsina cca km’
opéine
Grad Bihac 10049 900
Grad Bosanska Krupa 11428 561

Ukupan broj stanovnika u USK, sredinom 2024. Godine, procijenjen je na
259,586, od ¢ega 128.781 muskaraca i 130,805 Zena. Broj stanovnika Bihaca,
sredinom 2024. godine, je procijenjen na 54,301, a Bosanske Krupe na 23,651.

Podrucje USK karakterise umjereno kontinentalna klima, sa oStrim i snjeznim
zimama, i toplim ljetom. Pojedini dijelovi su pod uticajem umjerene planinske

klime i pritjecanja zracnih masa iz susjednih, ali i daljih oblasti. Za ovo podrucje
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karakteristicni su sjeveroistoCni i jugozapadni vjetrovi, koji donose
kontinentalne i mediteranske uticaje.

2020 2021 2022 2023 2024

Srednje godisnje vrijednosti

Pritisak/tlak zraka, mb 988,2 987,4 9874 986,4  987,1
Temperatura zraka, ’°c 12,6 12,4 12,9 13,4 13,9
Relativna vlaznost zraka, % 72 70 73 73 72
Oblacnost (osmina) 43 4,2 4,3 45 4,7

2020 2021 2022 2023 2024

Godisnje vrijednosti

Apsolutna max. temperatura zraka, °C 34,2 38,7 40,1 38,9 38,6
Apsolutna min. temperatura zraka, °C -7,8 -9,9 -11,1 9.4 -8,5
Koli¢ina padavina/oborina, 1/m* 1.270,2  1.2385 1.205,2 1.649,3  1.486,2
Broj dana sa padavinama, > 0,1 mm 120 155 108 101 147,0 153
Broj dana sa snjeznim pokrivacem, = 1 cm 15 23 38 32,0 33
Maksimalna visina snjeZ. pokrivaca, cm 32 20 18 37,0 28
Trajanje sijanja sunca-Insolacija (sati) 2.286,8  2.300,8 2.3479  2.1457 2.2353

Osobitost USK ¢ini Sumsko bogatstvo kraskih, submediteranskih i
kontinentalnih Sumskih podrucja koje predstavljaju prirodnu, pejzaznu,
ekoloSku, gospodarsku i turisticku vrijednost ovog podruéja. Ukupne Sumske
povrsine iznose 220.439,56 ha od ¢ega na drZzavne Sume otpada 180.523 ha.

Za analizu stanja kvaliteta povrsinskih i podzemnih voda USK veliki problem
predstavlja ¢injenica da se ne vrsi kontinuiran monitoring kvaliteta povrsinskih
ni podzemnih tokova, osim kada se radi o izvoristima za potrebe
vodosnabdijevanja stanovnistva.
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Nepostojanje odgovarajuce infrastrukture, oStecenje i dotrajalost postojece
infrastrukture, u sektoru vodosnabdijevanja te odvodnje i precis¢avanja
otpadnih voda, kao i nedovoljno odrtavanje infrastrukture, doveli su do
zagadenja vodnih resursa, a time i do pogorsanja kvaliteta vode za piée. lako
opce stanje odvodnje i precis¢avanja otpadnih voda iz sistema javne odvodnje
u USK nije na zadovoljavaju¢em nivou, napredak je ostvaren u povecéanju broja
priklju¢aka na sistem javne kanalizacije, kao i u radu na uspostavljanju sistema
za preciscavanje otpadnih voda. Prosjecni stepen pokrivenosti odvoza otpada
na podrucju USK je procijenjen na 82,6%.

S aspekta zasStite zemljista, obzirom na reljef podrudja, koli¢inu i intenzitet
padavina te opce karakteristike krsa, sva tla ovog podrucja izlozena su riziku od
erozije vodom i vjetrom. Ne vrsi se sistematsko pracenje tla, nema
informacionog sistema za tlo/zemljiste, niti akcijskog programa za borbu protiv
dezertifikacije/degradacije zemljista. U pogledu zastite zemljiSta potrebno je
napomenuti potrebu dekontaminacije povrSine USK koja je kontaminirana sa
minsko-eksplozivnim sredstvima (aZurirana mapa je dostupna na:
https://euforbih.org/images/infopoint/2384/2384-1.pdf ).

Grad Biha¢é

Grad Bihaé se nalazi u sjeverozapadnom dijelu BiH, administrativno pripada
entitetu Federacija BiH i sjediste je Unsko-sanskog kantona.

Reljef Grada Bihada je raznolik. Cine ga najveé¢im dijelom polja, brezuljci i
srednjeplaninsko zemljiSte. Prosje¢na nadmorska visina je 224 metra, vedéi dio
teritorije grada lociran je na terenima do 600 m.n.v., dok je njen manji dio
lociran u planinskom i brdsko-planinskom pojasu s nadmorskim visinama i
preko 900 metara.

Vodovodna i kanalizaciona mreZa grada Bihaca je kompleksan sistem kojim
upravlja JP ,Vodovod” d.o.o. Biha¢, a obuhvata snabdijevanje vodom,
odvodnju i preciS¢avanje otpadnih voda. Grad Biha¢ se snabdijeva vodom iz
Sest izvorista, a tek nesto manje od pola domacinstava (cca. 47%) je priklju¢eno
na sistem za preciséavanje otpadnih voda.

Gradsko vijeée Biha¢, kao Osnivac, povjerilo je javhom komunalnom preduzedu
,Komrad d.o.o. Bihac¢“, izmedu ostalog, i obavljanje komunalne djelatnosti
skupljanja, tretiranja i odlaganja otpada.
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Trasa novoprojektovane ceste Biha¢ — Bosanska Krupa prolazi nenasaljenim
podrucjem Grmusa, koje administrativno pripada gradu Bihacu.

Grad Bosanska Krupa

U morfoloSkom pogledu prostor grada Bosanska Krupa predstavlja visiju koja
je tektonski rasclanjena. NajnizZa tacka je u koritu rijeke Une na oko 130 m n.m.,
a najvisa na Grmecu, Trovrh 1209 m n.m. U zavisnosti od litoloSke grade jasno
su izdvojena dva podrucja: u sjeverozapadnom i isto¢nom dijelu koje izgraduju
najvecim dijelom klastiti preovladava fluvijalna morfoskulptura, a u zapadnom
i juznom je dominantno kraska. Za rijecne doline (Una) karakteristi¢na je
pojava rjecnih terasa.

U strukturi poljoprivrednog zemljista najvece povrSine su pod obradivim
zemljiStem unutar kojeg preovladavaju oranice i vrtovi, a dominiraju zemljiSta
5., 4. 3. bonitetne klase. Od ukupne povrsine poljoprivrednog zemljiSta, 62%
povrsine je 3., 4. i 5. klase, dakle preovladava zemljiSte prosje¢nog kvaliteta.

Vodosnabdijevanjem je pokriveno 84% stanovniStva i oko 75% subjekata
privrede na prostoru grada Bosanska Krupa. Odvodnja otpadnih voda je jedan
od najvecih infrastrukturnih problema grada. Procent stanovnistva koji je
priklju¢en na gradsku kanalizaciju iznosi oko 30%, septicke jame posjeduje oko
45% stanovniStva a oko 25% je prikljueno direktno u vodotok. Vecina septickih
jama nije uradena na tehnicki zadovoljavajuci nacin.

Egzaktnih pokazatelja o zagadenju zraka na podrucju grada nema. Iskustveno i
na osnovu zapaZanja,mozZe se konstatirati da je zagadenje zraka uglavhom
uzrokovano sagorijevanjem goriva u lozZistima objekata, kao i emisijom Stetnih
gasova iz motornih vozila.

Sto se tice prikupljanja i odvoza krutog otpada, ono se trenutno vrsi na lokaciju
MeiZdre Vlaski do. Prikupljanje i odvoz krutog otpada obavlja JKP "10. Juli".
Otpad se sakuplja sa 55% podrucja grada, a broj korisnika usluge odvoza smeca
i otpada je u porastu.

Trasa novoprojektovane ceste Biha¢ — Bosanska Krupa prolazi rijetko
naseljenim podruéjem mjesnih zajednica Radi¢ i Vranjska, koje
administrativno pripadaju gradu Bosanska Krupa. Prema konacnim

rezultatima popisa stanovnistva iz 2013. godine, na podrucju naseljenog

18




ZAHTIJEV ZA PRETHODNU PROCJENU UTICAJA NA OKOLIS

IZGRADNJE CESTE BIHAC — BOSANSKA KRUPA

IPSA

INSTITUT

mjesta Veliki Radi¢ je Zivjelo 133 stanovnika, na podrucju Malog Radiéa 111, a

na podrucju Vranjske 122 stanovnika.

A2.2. Vrstai

koliCina
osnovnih i
pomoc¢nih
sirovina,
dodatnih
materijala i
ostalih
supstanci
koji ¢e biti
koristeni u
svakoj od
faza
projekta

Vrsta Koli€ina
Pripremna faza projekta - -
Kameni materijal iz Koli¢ine su
Faza izgradnje projekta iskopa i pozajmista; navedene u
Predmijeru

Beton i betonski
elementi (cement);

Asfalt i bitumenske
smjese;

Celik u obliku armature,
ograda, mreza za
zastitu i sl.;

Drvo za oplatu;

Izolacija (razne vrste
stiropora, biverlplast,
bituliti sl.);

Boje za horizontalnu
signalizaciju;

Kao pomocne sirovine
koristit ¢e se razna ulja i
maziva za odrzavanje
masina i uredaja, dok
¢e se kao energent
koristiti elektricna
energija i naftni
derivati.

Voda za piée i sanitarna
voda za odrZavanje
higijene radnika na
gradilistu;

radova uradenom u
okviru priloZenih
projekata.
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Tehnicka voda kao
sirovina za proizvodnju
betona, kao i za pranje
gradevinske
mehanizacije i drugih
sredstava za rad.

Faza rada ili eksploatacije
projekta

Beton, asfalt i
bitumenske smjese;

Boje za horizontalnu
signalizaciju;

Plasti¢ne cijevi i
elementi za odvodniju
oborinskih voda i sl;

Sredstva za redovno i

periodi¢no odrZavanje
(uklju€ujuci so i pijesak
za zimsko odrZavanje).

U ovoj fazi projekta
nije mogude dati
koli¢inu.

Faza prestanka rada

Nije predvidena faza
prestanka rada

A2.3.
Koristenje
prirodnih
resursa
(posebno
tla,
zemljista,
vode i
bioloSke
raznolikosti)
prilikom
pripreme,
izgradnje,
rada ili
prestanka
rada
projekta

Navesti o kojem
prirodnom resurse se radi
i koli€ini i naCinu njegovog
koriStenja

Namjena zemljista ée
biti trajno i nepovratno
promijenjenjena, tokom
izgradnje.

Okvirna povrsina
zemljista ¢ija namjena
¢e se promjeniti iznosi
2000 m?.

Direktan uticaj na
zemljiSte u cestovnom
pojasu bice stalno
prisutan tokom
eksploatacije.

U ovoj fazi projekta
nije mogudée dati
precizniju procjenu.
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A2.4. Vrsta i
kolicina
emisija
nastalih
zbog
pripreme,
izgradnje,
rada ili
prestanka
rada
projekta

Proizvodnja otpada
(opasni/neopasni)

Tokom izgradnje
oCekuju se znacajne
koli¢ine otpada iz
razli¢itih kategorija, a
posebno gradevinskog
otpada (asfaltni lom,
mjesavine bitumena,
kameni otpad i dr.).
Slijedi pregled
ocekivanih kategorija
otpada, u fazi izgradnje,
Sifrirane kao u
Pravilniku o
kategorijama otpada sa
listama:

08 OTPAD OD
PROIZVODNIE,
FORMULACIJE,
PRODAIJE | PRIMJENE
PREMAZA (BOIJE,
LAKOVI | STAKLASTI
EMAJLI), LJEPILA,
SREDSTVA ZA
ZAPTIVANIE |
STAMPARSKIH BOJA
13 OTPADNA ULIA |
OTPAD TEKUCIH
GORIVA (osim jestivih
ulja i ulja iz poglavlja
05,12 19)

15 OTPADNA
AMBALAZA;
APSORBENSI,
MATERIJALI ZA
UPIJANJE, FILTERSKI
MATERIJALI, ZASTITNA
ODJECA KOJA NIJE

U ovoj fazi projekta
nije mogudée dati
koli¢inu.
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SPECIFICIRANA NA
DRUGI NACIN

16 OTPAD KOJI NIJE
DRUGDJE SPECIFICIRAN
U KATALOGU

17 GRADEVINSKI
OTPAD | OTPAD OD
RUSENJA OBJEKATA
(UKLJUCUJUCI
ISKOPANU ZEMLIJU SA
ONECISCENIH/
KONTAMINIRANIH
LOKACIA)

20 KOMUNALNI OTPAD
(OTPAD I1Z
DOMACINSTAVA |
SLICNI OTPAD 1Z
INDUSTRIJSKIH |
ZANATSKIH POGONA |
IZ USTANOVA)
uKUuCuJucl
ODVOJENO
PRIKUPLIENE SASTOJKE

Emisije u zrak (sve
emisije)

U fazi izgradnje:

e Emisija gradevinske
prasine koja potice od
rukovanja zemljom,
aktivnostima utovara,
skladistenja materijala
na licu mjesta, prevoza
materijala na gradilistu,
kopanje (ukljucujudi
iskop zemljista) i
prevoza materijala van

gradilista.
e Emisije izduvnih
plinova iz  procesa

U ovoj fazi projekta
nije moguce dati
trazenu koli¢inu.
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sagorijevanja u
motorima transportne i
gradevinske
mehanizacije sadrze
azotne okside (NOx),
sumpor dioksid (SO;),
ugljen monoksid (CO) i
lebdece Cestice.

U fazi rada: emisija,
izduvnih  plinova iz
motornih vozila koji ¢e

saobracati
novoprojektovanom
cestom.
Emisije u vode U fazi izgradnje, U ovoj fazi projekta
(podzemne/povrsinske) potencijalno negativni | nije moguée dati
uticaji usljed: trazenu koli¢inu.

e lzlijevanja maziva,
goriva i ulja iz
transportne i
gradevinske
mehanizacije,

* Nepravilnog rukovanja

ili havarije,
. Nekontrolisanog
istjecanja otpadnih

voda sa gradiliSta koje
mogu onedistiti
povrsinske i/ili
podzemne vode,

U Nekontrolisanog
ispustanja sanitarnih
voda iz radnickih
kampova.

U fazi rada, glavni uzroci
negativhog uticaja na
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vodne resurse mogu
nastati usljed:

e Saobradajne nesreée
na cesti,

e Tokom radova na
odrZavanju (pogotovo

tokom zime).

Emisije u kanalizaciju

Ne ocekuju se emisije u
kanalizaciju.

Emisije u tlo

U toku izvodenja radova

moguéi  su  sljededi
uticaji:

e lzlijevanje maziva,
goriva i ulja iz

transportne i
gradevinske
mehanizacije,

¢ Razlicite opasne tec¢ne

materije usljed
nepravilnog rukovanja
ili havarije,

¢ Netretirane otpadne
vode sa gradilista koje
mogu istjecanjem
onecistiti tlo.

U toku eksploatacije,
zagadenje tla ce
uglavnom biti posljedica
sljedecih procesa:

. Zagadenje od
povrsinskih voda sa
kolovoza,

¢ |zduvni gasovi iz vozila
sadrie NOx, koji
doprinosi zakiseljavanju
i eutrofikaciji zemljista,

U ovoj fazi projekta
nije moguce dati
trazenu koli¢inu.
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¢ Nepropisno odlaganje
raznih otpadnih
materijala, uklju¢ujudi
organski (npr. ostaci
hrane) i neorganski
otpad (npr. plasti¢na
ambalaza),

¢ Prosipanje tereta,

o Kretanje vozila
doprinosi stvaranju
prasine i taloZenju na
okolno  zemljiste i
potencijalnoj
kontaminaciji

Buka

U fazi izgradnje, glavni
izvor buke je rad motora
transportne i
gradevinske
mehanizacije.

U fazi rada, glavni izvor
buke je cestovni
promet. Intenzitet buke
ovisi o broju i wrsti
vozila, brzini kretanja, te
karakteristikama
kolovozne konstrukcije.

U ovoj fazi projekta
nije moguce dati
trazenu koli¢inu.

Vibracije

U fazi izgradnje glavni
uzroci potencijalnog
negativnog uticaja
vibracija su gradevinski
radovi i rad motora
gradevinske
mehanizacije.

Za ovaj projekat nije
prepoznat uticaj u fazi
eksploatacije.

U ovoj fazi projekta
nije moguce dati
trazenu koli¢inu.
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Nejonizirajuce zraCenje

Nema uticaja niti u fazi

izgradnje, niti u fazi
eksploatacije.
A2.5. Proizvodnja otpada Prilikom izrade -
Opisati i dati | (opasni/neopasni) projekata nisu
kratak Emisije u zrak (sve razmatrana alternativna -
pregled emisije) riesenja .

alternativnih
rieSenja sa
obzirom na
uticaje  na
okolis

Emisije u vode
(podzemne/povrsinske)

Emisije u kanalizaciju

Emisije u tlo

Buka

Vibracije

Nejonizirajuce zracCenje

A2.6. Dali
projekat
nosi rizik od
velikih
nesreca ifili
katastrofa
koje su
relevantne
za projekat,
ukljuCujuci
one koje su
uzrokovane
promjenom
klime, u
skladu sa
naucnim
saznanjima
?

NE
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Ukoliko DA,
navesti
rizike.

A2.7.Dali
projekat
nosi rizike
za ljudsko
zdravlje (na
primjer zbog
zagadenja
vode ili
zraka)?

Ukoliko DA,
navesti
rizike.

NE

A2.8.Dali
Ce projekat
uzrokovati
svjetlosno
zagadenje?
Ukoliko DA,
navesti
rizike.

DA
Mada ce svjetlosno zagadenje biti neznatnog intenziteta, posljedice mogu biti
znacajne, ukoliko divlja Zivotinja prepadnuta uticajem svjetlosti farova izazove
saobraéajnu nezgodu.
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B. Lokacija projekta i osjetljivost okoliSa geografskih podrucja za koja je

vjerovatno da bi projekti

mogli na njih zna¢ajno uticati

B1.1. Navesti postojecu
I odobrenu upotrebu
zemljista

Na pojedinim odsjecima novoprojektovana cesta prolazi trasom
postojecih lokalnih cesta, a svojim veéim dijelom kroz zemljiste
koje se wuglavhom koristi za poljoprivredu, sa znacdajnim
povrSinama sa prirodnom vegetacijom, te prirodnim livadama,
pasnjacima i Sumama.

B1.2. Opisati relativnu
raspolozivost, kvalitet i
regenerativni kapacitet
prirodnih resursa
(uklju€ujuci tlo,
zemljiSte, vodu i
bioloSku raznolikost)
tog podrucja i njegovog
podzemnog dijela

Grmusko-srbljanski plato, kojim prolazi veci dio novoprojektovane
trase, je dio Sireg kraskog podrucja, Sto snazno odreduje prirodu i
raspolozivost njegovih resursa. Relativna raspolozivost, kvalitet i
regenerativni kapacitet prirodnih resursa podrucja i njegovog
podzemnog podrucja su na zadovoljavaju¢em nivou, u smislu
ocuvanosti.

Vodni Resursi (Hidrogeologija)

Kraski teren znaci da su povrSinske vode Ccesto rijetke ili

privremene, ali su podzemne vode (krski akviferi) obi¢no znacajne.

Dolomiti i interstratifikovani krec¢njaci (vapnenci) uti€u na
formiranje pukotinsko-kavernoznog tipa poroznosti. Posljedi¢no,
kraski tereni su izuzetno osjetljivi na zagadenje. Regenerativni
Kapacitet je nizak u smislu filtracije i samoprociS¢avanja. Dok kisa
i otapanje snijega brzo pune zalihe (visoka stopa obnavljanja),
samoregeneracija od zagadenja je spora ili gotovo nepostojeca jer
nedostaje debeli sloj tla za filtraciju.

Svojim manjim dijelom novoprojektovana cesta je trasirana kroz
teren sacinjen od vodonepropusnih stijena, koje su sacinjene od
uslojenih i bankovitih dolomita, glinovitih i laporovitih Skriljaka,
pjescenjaka, tufova, roznjaka i konglomerata u izmjeni.

Sumski i Bioloski Resursi (Tlo i Flora)

Visoka Sumska raznolikost i prisustvo pasnjaka su znacajni.

Ovi resursi su temelj za aktivnosti poput péelarstva. Prisutnost
hrasta, lipe, ljeske, drijena i livadskog bilja ukazuje na zdrav
ekosistem. Regenerativni kapacitet je umjeren do visok. lako se
Sumski resursi mogu relativno brzo regenerisati (uz odgovarajucée
upravljanje), tlo (osobito krsko tlo — crvenica) je cesto plitko i vrlo
osjetljivo na eroziju. Degradacija tla je sporo reverzibilan proces, a
tlo na kojem ¢e se graditi cesta ¢e biti trajno degradirano. Cesta ¢e
postati sastavni dio pejzaza, a s viemenom ¢e se okolis postupno
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stabilizirati kroz proces prirodne regeneracije i implementaciju
adekvatnih mjera. Vegetacija koja je uklonjena u fazi izgradnje
imat ¢e priliku djelomi¢no se obnoviti u fazi eksploatacije.
Mineralne Sirovine (Geoloski Resursi)

Prisutnost dolomita i krecnjaka (vapnenaca), koji su u kraskim
podrucjima uobicajeni, ukazuje na potencijalnu raspoloZivost
gradevinskog materijala. Kvalitet je dobar za gradevinske i
tehnicke svrhe. Mineralne sirovine su neobnoviljivi resursi, tako da
regenerativni kapacitet ne postoji.

Zrak

Kvalitet zraka je jako dobar, a pri procjeni regeneracijske
sposobnosti mogu se uzeti u obzir tri vazna parametra, koji uticu
na sposobnost samoprecis¢éavanja zraka na predmetnom
podrudju:

v"mikroreljefne karakteristike

Ocjena mikroreljefnih karakteristika zavisi od konfiguracije terena,
koja znatno uti¢e na sve mehanizme transporta energije i materija
u zraku, te reljefni oblici razli¢ito uti¢u na kretanje zraka, kao i na
sposobnost samoprecis¢avanja zraka. Za predmetno podrudje se
moze redi da ima izrazito povoljne mikroreljefne karakteristike.

v’ pokrivenost prostora sumom

Prostor pokriven Sumom pozitivno utice na sposobnost
samopreciséavanje zraka, pri ¢emu zrak poprima posebne
hidraulicke karakteristike.Predmetno podruéje je pokriveno
sumom, te je regenerativni kapacitet na zadovoljavajuéem nivou.

v’ toplotne emisije iz antropogenih izvora

Parametri koji se mogu koristiti za procjenu uticaja toplotnih
emisija iz antropogenih izvora na sposobnost samoprecis¢avanja
zraka, na ovom prostoru, su gustina naseljenosti, gustina
saobradaja i gustina industrijskih postrojenja. S obzirom da se radi
o slabije naseljenom podrucju, sposobnost zraka za
samopreciséavanje u odnosu na gustinu naseljenosti je visoka.
Ucinci na pejzaz u fazi koristenja primarno su vezani uz vizualnu
transformaciju okolisa i njegovu prilagodbu novim uslovima.
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B1.3. Opisati
apsorpcioni kapacitet
prirodne sredine,
obracajuci posebnu
paznju na slijedeca
podrucja:

Apsorpcioni kapacitet prirodne sredine je dobar i trenutno nije

znacajno opterecen, prije svega zahvaljujuéi geografskom

poloZaju posmatranog prostora, te Cinjenici da na predmetnom
podrucju nema industrijskih postrojenja.

a) mocvarna podrucja,
obalna podrucja rijeka i
usca rijeka

Novoprojektovana cesta ne prolazi mocvarnim podrucjima,
obalnim podrucjima rijeka, niti u blizini usca rijeka.

b) obalna podrudja i
morski okoli$

Novoprojektovana cesta se ne nalazi u blizini obalnih podrucja.

c) planinska, Sumska i
kraska podrucja

Novoprojektovana cesta, najve¢im dijelom, prolazi Grmusko-
srbljanskim platoom, koji je karakteristi¢an primjer krskog terena
Dinarida. Manjim dijelom cesta prolazi kroz Sumska podrudja,
obrasla uglavnom hrastom (Quercus pubescens), u asocijaciji sa
bijelim grabom (Carpinus orientalis).

d) zasti¢ene prirodne
vrijednosti proglasene u
skladu sa Zakonom o
zastiti prirode
Federacije BiH
(nacionalni parkovi,
strogi rezervati prirode,
spomenici prirode,
zastic¢eni pejzazi,
parkovi prirode, i dr.)

Novoprojektovana cesta ne prolazi kroz zasticene prirodne
vrijednosti proglasene u skladu sa Zakonom o zastiti prirode
Federacije BiH, prikazane sljede¢om slikom.

Novoprojektovana cesta, prolazi kroz, “Prostornim planom USK za
period 20 godina”, planiranim podrucjem od znacaja za Unsko-
sanski Kanton ,,Una nizvodno od Biha¢a” - kategorija zastite V,

kao i, istim prostorno-planskim dokumentom, planiranim
podruéjem zastiéenog prostora od znacaja za Federaciju BiH
,Planina Grmec" — kategorija zastite la | Il.

Uvidom u Informacioni sistem zasStite prirode FBiH, posjetom
internet stranice http://e-prirodafbih.ba/en/protectedsites/,
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moze se uocCiti da se planina Grmec¢ ne nalazi medu zasti¢enim
prirodnim vrijednostima, proglaSenim u skladu sa Zakonom o
zastiti prirode Federacije BiH, a planirano zasticeno podrucje
»Planina Grme¢” prezentirano u “Prostornom planu USK za period
20 godina” je identi¢no onom, koje je projektom ,,Natura 2000“
identificirano kao potencijalni spomenik prirode. Planirano
zasticeno podrucje ,,Una nizvodno od Bihaéa” definisano je po
prvi put, tokom izrade ,Prostornog plana USK za period 20

godina”.

U odluci o provodenju ,Prostornog plana USK za period 20
godina” (“Sluzbeni glasnik Unsko-sanskog kantona”, broj: 1/24),
se, izmedu ostalog, navodi da je dozvoljena gradnja saobracajne
infrastrukture u planiranim zasti¢cenim podrucjima, ukoliko tako
odluéi Vlada USK. Odluka, kojom se izgradnja ceste Biha¢ -
Bosanska Krupa (Cavkiéi - Spahici - Tabla — Grmusa - Mali Radi¢
- Veliki Radi¢ - Vranjska) proglasava projektima od znacaja za
Unsko-sanski kanton data je u prilogu ovog Zahtjeva (vidi Prilog
3).

e) pojedinacne prirodne
vrijednosti

Novoprojektovana cesta ne ugroZava pojedinacne prirodne
vrijednosti.

f) podrudja rijetkih i
ugrozenih biljnih i
Zivotinjskih vrsta

Novoprojektovana cesta ne prolazi kroz osjetljiva ili stanista sa
Priloga | Direktive o staniStima ili prioritetna stanista iz Direktive o
niti

stanistima, kroz “Emerald potencijalna stanista u Bosni i

Hercegovini”.

g) podrucja na kojima
jos od ranije nisu bili
zadovoljeni standardi
kvaliteta okolisa koji su
relevantni za projekat ili
u odnosu na koja se
smatra da isti nisu
zadovoljeni

Novoprojektovana cesta ne prolazi kroz podrucja na kojima od
ranije nisu bili zadovoljeni standardi kvaliteta okolisa.

h) gusto naseljena
podrucja

Novoprojektovana cesta ne prolazi kroz gusto naseljena podrudja.
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i) pejzazi i podrucja od
historijskog, kulturnog
ili arheoloSkog znacaja.

Novoprojektovana cesta ne prolazi kroz podrucja od historijskog,
kulturnog ili arheoloSkog znacaja, niti kroz podrucja zasti¢enog
pejzaza.

U Sirem okruzZenju projekta identifikovani su sljededi lokaliteti:
Glavica (Gradina, Kosa), Obljaj, Dubrovnik i Srbljanska glavica, iz

prahistorijskog doba.

C. Karakteristike potencijalnog uticaja na okolis

C1.1. Navesti
veli€inu i
prostorni
obuhvat
geografskog
podrucja na koje
bi projekat
mogao uticati

(unijeti tatne
koordinate
navedenog
geografskog
podrucja)

Povrsina podrucja na kojem bi se mogao osjetiti direktan uticaj na okolis,
kako u fazi izgradnje, tako i u fazi eksploatacije se procjenjuje na 5 km?, a
kako je prikazano na sljedeéoj slici. Konkretnije, pojas na kojem bi se
mogao osjetiti direktan uticaj na okolis je oznacen “neon plavom” bojom.
Podrucje na kojem bi se mogao osjetiti indirektan utjecaj je, na osnovu

trenutno raspolozivih podataka, teSko procijeniti.

Pocetna koordinata - ,Tabla“: Y=5,578,009; X=4,972,896
Grmusa: Y=5,580,039; X= 4,972,631
Mali Radié/Veliki Radié: Y=5,585,970; X=4,967,808

Krajnja koordinata - Vranjska: Y=5,591,182; X=4,968,444
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C1.2. Navesti
broj stanovnika
na koje bi
projekat mogao
uticati

Procjenjuje se da bi novoprojektovana cesta mogla imati uticaj tek na
nekoliko stotina stanovnika, koji Zive u naseljenim mjestima Mali Radi¢,
Veliki Radi¢ i Vranjska.

C1.3. Opisati
nacin uticaja
projekta na

Projekat ¢e imati direktan i indirektan uticaj na okolis, u razli¢itim fazama,
a kako je detaljno opisano pod ,,C1.5 Opisati intenzitet i sloZzenost uticaja

vt

projekta na okolis“, ,,C1.6 Opisati koja je vjerovatnoda uticaja na okolis“ i

okolis »,C1.7. Opisati ocekivani nastanak, trajanje, ucestalost i reverzibilnost
uticaja (u vremenskim intervalima)”.

Cl.4.Dali Projekat ¢e, u fazama izgradnje i eksploatacije, direktno i indirektno

projekat direktno | (posljedica emisija zagadujucih materija, buke itd.) uticati na okolis.

ili indirektno

utiGe na okolis?

C1.5. Obiljeziti a) ljude, biljni i Zivotinjski svijet i DA NE

na koje faktore svijet gljiva

projekat ima b) tlo, vodu, zrak, klimu i pejzaz DA NE

uticaj: ~ .
c) materijalna dobra i kulturno DA NE
naslijede
d) medudjelovanje faktora od a) DA NE
do ¢)

C1l.6. Da i

projekat ima | NE

prekograni¢nu

i/ili preko

entitetsku  vrstu

uticaja?

Ukoliko DA,

navesti na koje

drzave/entitet/B

D BiH.

C1.5. Opisati Vegetacija i flora

intenzitet i Radovi tokom faze izgradnje imat ¢ée direktne i indirektne uticaje na sve

sloZenost uticaja

vrste biljaka i gljiva identificiranih u projektnom podrudju. Sumska
vegetacija je raznolika, a preovladava hrast, bijeli grab, lijeska i drijen.
Prisustvo Suma hrasta medunca i graba stvara pogodne uslove za rast
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projekta na mikoriznih gljiva (poput vrganja, lisicarki, krasnica, itd.) koje Zive u
okolis simbiozi s korijenjem drveca. Livadske povrdine i pasnjaci su obrasli

razli¢itim vrstama bilja, ukljucujudi ljekovito (maslacak, glog, tilovina itd.).
Na stjenovitim dijelovima dominira travnjacka flora prilagodena suhim i
plitkim karbonatnim zemljistima (fitocenoze krskih kamenjara).

Faza izgradnje novoprojektovane ceste podrazumijeva uklanjanje
razli¢itih vrsta vegetacije. Uticaj se smatra umjerenim, ali zna¢ajnim zbog
trajnih promjena strukture biljnih zajednica i smanjenja gustoce istih. Rad
transportne i gradevinske mehanizacije, tokom izgradnje ée uzrokovati
zaprasivanje biljaka. Veéina prisutnih vrsta identificiranih duZ trase
buduce ceste smatra se otpornom na intenzivan antropogeni pritisak.
Opcenito, ocekuje se umjerena jacina i srednja osjetljivost receptora.

Ocekuje se i minimalni indirektni uticaji na floru tokom faze eksploatacije,
usljed emisija zagadujuc¢ih materija nastalih kao nus-produkt motora
vozila koja ¢e saobracati novoprojektovanom cestom.

Fauna

Faunu ovog podru¢ja Cini tipicha mjeSavina divljih Zivotinja
karakteristi¢nih za dinarske planine i krSke predjele Bosne i Hercegovine.
Prisutna je krupna divljac (srne i divlje svinje), veliki predatori (vuk i mrki
medvjed), sitni sisavci i predatori (lisica, jazavac, zec), Sumske ptice
(djetli¢i, sjenice, drozdovi), ptice grabljivice (sivi soko, jastrebi, orlovi) i
ptice pjevice, te razne vrste gmazova (gusteri i zmije), vodozemaca i
insekata.

Gradevinski radovi, redovito praéeni bukom motora koji pokreéu
transportnu i gradevinsku mehanizaciju uznemirit ¢e Zivotinje, pa ¢e one
morati potrazZiti mirnija i sigurnija mjesta. Gubitak i fragmentacija
stanista, u fazi gradenja, se ocjenjuje kao uticaji vrlo visokog intenziteta.

Zauzimanje povrSine predvidene za izgradnju moZe dovesti do
presjecanja tradicionalnih puteva Zivotinja i, obzirom da mozZe uzrokovati
saobradajnu nezgodu, smatra se uticajem visokog intenziteta, u fazi
eksploatacije.

Nepropisno zbrinuti otpad (ostatak plasti¢nih folija, ambalaza itd.), kako
u fazi gradenja, tako i u fazi eksploatacije, predstavlja potencijalnu
opasnost za Zivotinje, a ovaj uticaj ima nesto blazi intenzitet.

Sljededi negativan uticaj, koji ¢e biti prisutan i u toku izgradnje, i u toku
eksploatacije je buka. Za ocekivati je da ce velina vrsta zbog
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uznemiravanja bukom u doba parenja i izvodenja mladih, traZiti druga
stanista.

Vode

Grmusko-srbljanski plato je izgraden pretezno od trijaskih, jurskih i
krednih naslaga, uklju¢ujudi kre¢njacke stijene, koje su izrazito podlozne
karstifikaciji (rastvaranju), Sto dovodi do formiranja pecina, jama i ponora.

Ova kombinacija geoloskih formacija stvara kompleksan hidrogeoloski
sistem koji je, s jedne strane, vaZzan izvor vode, a s druge, izuzetno osjetljiv
na bilo kakve antropogene uticaje, u koje spada i izgradnja
novoprojektovane ceste.

Kvalitet zraka

Emisije gradevinske prasine i emisije izduvnih gasova iz transportne i
gradevinske mehanizacije, u fazi izgradnje, predstavljaju uticaje jaceg
intenziteta, u odnosu na emisije izduvnih plinova iz vozila koje ¢e koristiti
cestu u fazi eksploatacije.

Zemljiste

Znacajan intenzitet uticaja imaju zbijanje i erozija tla, koji nastaju radom
teske gradevinske mehanizacije, u fazi izgradnje.

Degradacija tla usljed incidentnih situacija, neogdovarajuéeg odlaganja
otpada ili neadekvatne upotrebe hemijskih sredstava (na pr. hloridne soli)
se ocjenjuje kao uticaj potencijalno visokog intenziteta.

Klimatski faktori
Nizak je intenzitet uticaja emisije stakleni¢kih plinova, kako u fazi
izgradnje, tako i u fazi eksploatacije.

Pejzaz
Umjeren intenzitet uticaja je predstavljen promjenama postojeceg
pejzaza i vizuelnih uticaja zbog gradevinskih radova.

Buka

Uticaj na gradevinske radnike usljed poveéanog nivoa buke tokom faze
izgradnje moze imati relativno visok intenzitet, ukoliko se ne primjenjuju
odgovarajuce mjere ublazavanja. Sa druge strane, uticaj povecanog nivoa
buke usljed saobrac¢aja motornih vozila na novoprojektovanoj cesti je
niskog intenziteta, obzirom da trasa prolazi nenaseljenim podrucjima.
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Upravljanje otpadom

Zagadivanje okolisa usljed nepropisnog upravljanja otpadom u fazama
izgradnje i eksploatacije je, obzirom na senzibilitet kraskog podrucja
Grmusko-Srbljanskog platoa, prepoznat kao kompleksan uticaj visokog
intenziteta.

C1.6. Opisati
koja je
vjerovatnoca
uticaja na okolis

Trajni uticaji projekta, koje nije mogucde izbjedi, su sljededi:

v
v
v

Vjerovatnoda svih ostalih uticaja se, adekvatnim planiranjem mjera za
ublazavanje negativnih efekata koje nije moguce izbjeci, svodi na
minimum.

Gubitak i fragmentacija stanista;

Gubitak vegetacijskog pokrova i flore;

Promjene u pejzazu i vizuelnim efektima, zbog prisustva trajne strukture
ceste.

C1.7. Opisati
ocCekivani
nastanak,
trajanje,
ucestalost i
reverzibilnost
uticaja (u
vremenskim
intervalima)

Vegetacija i flora

Gubitak vegetacije, u fazi izgradnje je jednokratan i irevirzibilan, izuzev na
lokacijama predvidenim za deponovanje gradevinskog materijala.
ZapraSivanje vegetacije tokom izgradnje je ocekivani uticaj koji je

reverzibilan.
Fauna
Ocekivani uticaji tokom faze izgradnje ukljucuju:
v' uznemiravanje faune i/ili gubitak stanita, usljed poveéanog
intenziteta buke, vibracija i svjetlosnog zagadenja,
v' potencijalni poremedaj gnijezda/sklonista vrsta koje imaju
sezonski promjenjivu ranjivost,
v/ ometanje kretanja i mijesanja jedinki,
v’ presijecanje ekoloskih koridora,
v’ odvajanje divljih vrsta od poijilidta i izvora hrane,
v potencijalni smrtni sluéaj ili ozljedu vrsta faune, usljed rada

Ocekivani uticaji u fazi eksploatacije ukljucuju:

v
v
v

transportne i gradevinske mehanizacije.

potencijalni rubni ucinak na vrste faune,

potencijalne sudare sa vrstama faune i

negativan uticaj povecanog intenziteta svjetlosti i specificne
saobracajne buke na osjetljive vrste faune.
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Vode
Zbog propusnosti kr§kog terena, najvedi i najozbiljniji rizik je povezan sa
kontaminacijom podzemnih voda, a kako je navedeno u nastavku.

Faza izgradnje:

v’ lzlijevanje goriva, maziva i hemikalija: Bilo kakva havarija ili
nepravilno rukovanje na gradiliStu (curenje iz mehanizacije ili
ambalaze) mozZe uzrokovati brzo prodiranje kroz tanko tlo i
pukotine direktno u akvifer, ugrozavajuci izvore pitke vode.

v" Netretirane otpadne vode: Ispustanje sanitarnih voda iz radnickih
kampova ili otpadnih voda s gradiliSta u ponore ili pukotine bez
prociS¢avanja trenutno kontaminira podzemni sistem.

Faza eksploatacije:

v Saobradajne nesrece: Nesreée koje ukljuduju vozila koja prevoze
opasne materije (goriva, hemikalije) predstavljaju potencijalno
katastrofalan rizik, jer se prosuta tekucina brzo infiltrira u kraski
sistem.

v’ Zagadenje s kolovoza: Povrsinske vode s kolovoza, koje sadrie
ulja, gume i druge necistoce, direktno se infiltriraju i zagaduju
podzemne vode.

v' Odrzavanje zimi: Koridtenje soli i hemikalija za odledivanje ceste
moze dovesti do salinizacije (poveéanja sadrzaja soli) podzemnih
voda.

Kvalitet zraka

Uticaji povezani s fazom izgradnje ukljuuju smanjenje kvalitete zraka
zbog emisije gradevinske prasine, emisije ispusnih plinova gradevinskoj
opremi i vozilima. Ovi uticaji su reverzibilni.

Uticaji povezani s fazom eksploatacije, koji ukljucuju emisiju ispusnih
plinova iz vozila koja koriste cestu, su takode reverzibilni.
Zemljiste
Uticaji povezani s fazom izgradnje su ireverzibilni, a ukljucuju
v’ Erozija tankog tla: Karstno tlo je éesto plitko. Gradevinski radovi i

uklanjanje vegetacije mogu lako dovesti do erozije, posebno na
padinama, pri cemu se tlo odnosi i direktno zatrpava pukotine i

ponore.
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v' Kompresija tla i osteenje vegetacije: Teska mehanizacija moze
ostetiti tanki sloj tla i narusiti delikatnu ravnotezu vegetacije
karakteristi¢ne za krs.

v" Nestabilnost terena: Radovi miniranja ili intenzivni iskopi mogu
narusiti stabilnost podzemnih kaverni i kanala.

Klimatski faktori

Povedana emisija staklenickih plinova, usljed rada transportne i
gradevinske mehanizacije tokom izgradnje, odnosno nastala prometom,
tokom eksploatacije, imaju neznatan uticaj na klimatske promjene, koje
su, po svojoj prirodi, reverzibilne.

Pejzaz

U fazi izgradnje, uticaji uklju¢uju promjene postojeéeg pejzaza i vizualne
uticaje zbog gradevinskih radova. U ovoj fazi je moguce postici djelimi¢nu
reverzibilnost uticaja, dok to nije moguce postiéi u fazi eksploatacije, gdje
promjene postojeéih pejzaznih i vizualnih uticaja nastaju usljed trajnog
prisustva strukture novoprojektovane ceste.

Buka

Znacajni uticaji vezani za fazu izgradnje uklju€uju uticaj, na radnike i
stanovnike, specificne buke, usljed gradevinskih radova. Uticaji povezani
s fazom eksploatacije ukljuuju uticaj na stanovnike zbog povedanog
nivoa specificne buke, uzrokovane saobracajem cestovnih vozila.

Upravljanje otpadom

Znacajni uticaji vezani za fazu izgradnje ukljucuju onecis¢enje okolisa
usljed nepropisnog upravljanja otpadom. Svi uticaji koji nastaju u fazi
izgradnje su privremenog karaktera i najveé¢im dijelom reverzibilni. Uticaji
u fazi koristenja su incidentnog karaktera i ukoliko se ne primjene mjere
ublazavanja mogu biti ireverzibilni.

C1.8. Dali
postoji
moguénost
djelotvornog
smanjivanja
uticaja?

Ukoliko DA,
navesti planirane
aktivnosti

DA

U nastavku su date aktivnosti za djelotvorno smanjenje negativnog uticaja
na okolis, u fazama izgradnje i eksploatacije predmetne saobracajnice, a
obaveza Narucioca je da prevenira negativne uticaje na okolis, koji se
mogu izbjeci, odnosno da ublazava i kompenzira negativne uticaje, koje
je nemoguce izbjeci. U tu svrhu, izmedu ostalog, neophodno je izraditi
Plan upravljanja okoliSem i drustvom i Plan monitoringa.
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djelotvornog
smanjivanja
uticaja.

lzvodac radova je duzan sve mjere koje se odnose na fazu izgradnje, u
skladu sa Uredbom o uredenju gradiliSta, obaveznoj dokumentaciji na
gradilistu i sudionicima u gradenju, uvrstiti u Plan organizacije gradilista,
te o provodenju mjera voditi zapise u gradevinskom dnevniku. Izvodac
radova je, takode duzan postupati po elaboratu i projektu sigurnosti, te
provoditi monitoring, u skladu sa propisima, koji tretiraju zastitu okolisa,
po rasporedu i lokacijama datim u Planu monitoringa.

Uz to, izvoda¢ radova je duzan da, detaljnim planom upravljanja
otpadom, propiSe procedure za propisno prikupljanje, sortiranje, te
priviemeno i trajno zbrinjavanje otpada razlicitih kategorija, koje se
generisu u fazi izgradnje. Posebnu paZnju posvetiti odabiru lokacija
privremenih odlagalista gradevinskog otpada, kategorisanog kao opasni.
Konacno, incidentne situacije, poput izlijevanja goriva ili maziva, i mjere
za rjeSavanje istih Izvodac je duzan predvidjeti i uvrstiti u Operativni plan
interventnih mjera.

FAZA IZGRADNJE

Smjestaj mehanizacije i radnika izvrSiti na lokalitetima gdje ¢e se
prouzrociti najmanja Steta za biljni pokrov i zauzeti minimalna povrsina.

Zabraniti odlaganje viska materijala iz iskopa u Sumama, vrtaCama i na
drugim osjetljivim stanistima.

Minimizirati kretanje gradevinske mehanizacije izvan podrudja
predvidenog za gradevinske aktivnosti, kako bi se sprijecilo nepotrebno
unistavanje flore i faune.

Obavezno sjecCi vegetaciju duz ceste u izgradnji, sa ciljem smanjenja
prisustva divljih Zivotinja, poveéanja preglednosti terena i poboljsanja
vidljivosti za vozace, a sje€u vegetacije provoditi izvan sezone gnijezdenja
ptica.

Projektovanjem i postavljanjem saobracajnih znakova (ogranic¢enja brzine
i obavjesStavanja o prisustvu Zivotinja), te ograda i sredstava za odbijanje
Zivotinja (ogledala, reflektuju¢e naprave i dr.), minimizirati ucestalosti i
posljedice sudara sa Zivotinjama.

U saradnji sa lokalnim lovackim drustvima izvrsiti prilagodavanje stanista,
te, ukoliko bude potrebno, izgraditi prelaze i podzemne prolaze za divlje
Zivotinje.
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U slucaju identifikacije zasticenih i strogo zasti¢enih vrsta, njihova stanista
treba zastititi od moguénosti uticaja, te gdje god je mogude, privremeno
ih ograditi u cilju njihove zastite tokom izgradnje.

Provoditi mjere navedene u ishodovanoj vodnoj saglasnosti, a drenazne i
otpadne vode iz radionice, radnickog kampa i betonare propisno
prikupljati i tretirati, prije ispustanja u recipijent.

Redovno odrzavati objekte za prikupljanje otpadnih voda, ukljucujuci
prenosne sanitarne ¢vorove.

Za skladiStenje opasnih materijala uklju¢ujudi, goriva i maziva, obezbijediti
nepropusnu podlogu.

Prskanjem neasfaltiranih povrsSina, ukljucujuéi skladista materijala i
odlagaliSta otpada, sprijeciti prekomjerno zaprasivanje zraka.

Transport rasutog materijala i inertnog otpada vrsiti ceradom prekrivenim
kamionima.

Planirati gradevinske radove tako da se minimizira iskop i uklanjanje
povrsinskog sloja, a humusni sloj, zastititi od oneciséenja i naknadno
koristiti za pokrivanje degradiranih povrsina.

Prije ponovne upotrebe, iskopano tlo privremeno deponovati na nacin
kojim se onemogucava njegovo ispiranje i/ili erozija.

Izvrsiti poSumljavanje zemljista unutar uzeg podrucja uticaja projekta, kao
kompenzaciju za sjeCu Sume, izvrSene za potrebu izgradnje ceste.

Zabraniti pranje gradevinske mehanizacije u zoni radova, a za tu radnju
osigurati adekvatne betonske povrsine i taloznike.

Sve manipulacije sa naftom, mazivima i drugim hemijskim sredstvima
obavljati uz maksimalne mjere zastite, kako ne bi doslo do izlijevanja.

U svrhu omogucavanja noé¢nog i nedjeljnog odmora stanovnistva,
ograniciti obavljanje aktivnosti, koje mogu znacajno podiéi nivo buke u
blizini naselja (na pr. na period od 07:00 do 19:00, radnim danima).

Odrzavati gradevinsku mehanizaciju u ispravnom stanju, uz iskljuéivanje
iste kada nije u funkciji izvodenja gradevinskih radova.
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Provoditi redovno mjerenje i kontrolu nivoa buke, kako bi se, u slucaju
potrebe mogla izvrsiti zvucna izolacija pogonskih motora gradevinskih
masina, koji stvaraju prekomjernu buku.

Izraditi Projekat privremene regulacije saobracaja za vrijeme izgradnje,
kojim ¢e se utvrditi veze na postojece saobracajnice.

GradiliSte propisno osvijetliti i oznaditi adekvatnom saobracajnom i
svjetlosnom signalizacijom, te tablama obavjesStenja i zabrane pristupa.

Voditi evidenciju o otpadu, po kategorijama, a spremnike locirati tako da
su zaklonjeni od vjetra i zasti¢eni od padavina.

Redovno, u skladu sa aktuelnim propisima, provoditi monitoring emisija
u zrak, nivoa buke, te monitoring kvalitete zemljista, otpadnih,
povrsinskih i podzemnih voda.

Striktno  provoditi propisane radnje, u svrhu zastite drugih
infrastrukturnih sistema.

Ukoliko se tokom izgradnje prepoznaju potencijalna arheoloska nalazista
potrebno je odmah obustaviti radove i obavijestiti nadlezne institucije.

Nakon zavrSetka gradevinskih radova sanirati degradirane povrsine,
polaganjem prethodno skinutog humusnog sloja i sadnjom autohtonih
vrsta, uz obaveznu provedbu projekta pejzaznog uredenja.

Lokacije na kojima je odlagan visak materijala kultivisati i oblikovati tako
da se sto bolje uklope u prirodni krajolik.

Nakon zavrsetka gradevinskih radova, dovesti u prvobitno stanje sve
ceste koje je koristila gradevinska mehanizacija.

FAZA EKSPLOATACIJE

Redovno odrzavati sve zelene povrsine unutar cestovnog pojasa, kao i sve
povrsine iz projekta pejzaznog uredenja.

Koristiti optimalne koli¢ine ekoloski prihvatljivih sredstava za zimsko
odrZavanje saobracajnice.

Redovan nadzor, Cis¢enje i odrzavanje infrastrukture kojom se Stite divlje
vrste i njihova stanista (sigurnosno-zastitne ograde, prolazi, prelazii sl.).

41



ZAHTIEV ZA PRETHODNU PROCJENU UTICAJA NA OKOLIS IPSA
IZGRADNJE CESTE BIHAC - BOSANSKA KRUPA INSTITUT

Ukoliko se, tokom redovnog odrZavanja ceste, primijeti veliki broj
stradalih Zivotinja, planirati i provesti dodatne mjere zastite i/ili
odbijanja.

Redovno odrzavati i Cistiti odvodne sisteme, te u skladu sa aktuelnim

propisima, vrsiti monitoring vode koja se ispusta u recipijent.

Redovno provoditi mjerenja nivoa buke, u skladu sa aktuelnim propisima
i na osnovu rezultata, po potrebi planirati i izvesti aktivne i/ili pasivne
mjere zastite od buke.

Ovlastena pravna lica ugovorno obavezati na prikupljanje, sortiranje i
odvoz otpada koji nastaje uslijed koristenja i odrZavanja saobradajnice.

Izraditi Operativni plan interventnih mjera za razli¢ite incidentne situacije,
ukljucujudi izlijevanje opasnih i/ili zagadujucih tvari.

D. Dodatne informacije

Obiljezite odgovore na slijedeca pitanja:

D1.1. Projekat ¢e znacajno koristiti prirodni resurs ili ¢e koristiti DA NE
prirodni resurs na nacin da sprijeCi upotrebu ili potencijalnu upotrebu
tog resursa u druge svrhe

D1.2. Potencijalni trajni uticaji na okoliS ¢e najvjerovatnije biti minorni, DA NE
od manje vaznosti i jednostavno ublazeni

D1.3. Tip projekta, njegov uticaj na okoliS i mjere upravljanja tim DA NE
uticajima su dobro poznati

D1.4. Postoji pouzdan nacin kojim se moZe osigurati da mjere za DA NE
upravljanje uticajima mogu biti, i biti ¢e, adekvatno planirane i
implementrane

D1.5. Projekat ¢e izmjestiti znacajan broj ljudi, porodica i Zivotnih DA NE
zajednica
D1.6. Projekat je lociran i uticati ¢e na ekoloSki osjetljiva podrucja DA NE

D1.7. Projekat ¢e dovesti do izmjena:

- u vlasnistu i namjeni zemljista, i/ili DA NE
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- upotrebi vode kroz irigaciju, unapredenje isuSivanja ili izmjeni toka DA NE
vode izgradnjom brana, i do izmjena u ribarskim praksama

D1.8. Projekat ¢e dovesti do:

- nepovoljnih socio-ekonomskih uticaja; DA NE
- unistenja zemljista; DA NE
- zagadenja vode; DA NE
- zagadenja zraka; DA NE
- ugrozavanije biljnog i Zivotinjskog svijeta i njihovih stanista; DA NE

- hastanka nusprodukata, ostataka materijala i otpada koji zahtijevaju DA NE
rukovanje i odlaganje na nacin koji nije regulisan zakonom.

D1.9. Projekat ¢e imati uticaj na javnost zbog potencijalnih negativnih DA NE
uticaja na okolis

D1.10. Nakon izgradnje, projekat ¢e zahtijevati dodatne razvojne DA NE
aktivnosti koje mogu imati negativan uticaj na okolis

E. UKLJUCIVANJE PITANJA KLIMATSKIH PROMJENA U PRETHODNU
PROCJENU UTICAJA NA OKOLIS

Pitanja i uticaji vazni za prethodnu procjenu uticaja na okolis ¢e zavisiti od posebnih
okolnosti i konteksta svakog pojedinog projekta. Ovo poglavlje se zasniva na Cetiri
glavna zahtjeva:

rano identificiranje klju€nih pitanja, koriste¢éi pomo¢ mjerodavnih tijela i
zainteresiranih subjekata;

odredivanje hoce li projekt zna€ajno promijeniti emisije GHG i definiranje obima za
potrebe prethodne procjene GHG (pitanje ublazavanja klimatskih promjena);
svjesnost o koriStenim scenarijima klimatskih promjena koriStenim u postupku
prethodne procjene uticaja na okoli§ i identificiranje klju¢nih problema
prilagodavanja klimatskim promjenama i kako oni medusobno djeluju sa drugim
pitanjima koja se procjenjuju u postupku prethodne procjene uticaja na okolis;
identificiranje klju¢nih pitanja bioraznolikosti i kako oni medusobno djeluju sa drugim
pitanjima koja se procjenjuju u prethodnoj procjeni uticaja na okolis.
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Izravhe GHG Hoce li predloZeni projekt ispustati DA, izgradnjom dionice
emisije ugljen dioksid (COz2), didusikov oksid ceste ¢e doéi do neznatnog
(NZO) ili metan (CH4) ili bilo kOjI drugi povec’anja emisije ugljen
Staklen|ék| p“n k0J| Je d|0 UNFCCC‘al’) dioksida nastalih kao ,NuUSs
produkt” rada motornih

vozila koji ¢e saobracati na
novoprojektovanoj cesti.

Sadrzi li predlozZeni projekt koriStenje
zemljista, promjene koriStenja zemljiSta
i Sumarske aktivnosti (npr. kréenje
Suma) koje mogu dovesti do povecane
emisije?

DA, predlozZeni projekat ce

ukljuciti aktivnosti
koristenja  zemljiSta, uz
privremenu promjenu

koristenja pojedinih parcela
(npr. privremeno odlagaliste

gradevinskog i  drugog
otpada, privremeno
koristenje zemljista za
parkiranje gradevinskih
masinaisl.)

Neizravhe GHG | Hoce li predloZeni projekt znacajno NE

emisije zbog uticati na potraznju za energijom?

povecane Je li moguce Koristiti obnovljive izvore | NE

potraznje za energije?

energijom

Neizravni GHG
uzrokovani
prate¢im
djelatnostima ili
infrastrukturama
koje su izravno
povezane s
provedbom
predloZenog
projekta

Hoce li predloZeni projekt znacajno
povecati ili smanijiti osobna putovanja?

Ocekuje se da ce
predmetni projekat
povedati osobna putovanja,
u fazi eksploatacije ceste.

Hoce li predloZeni projekt znacajno
povecati ili smanijiti teretni promet?

Ocekuje se da ¢e na
projektnom podrucju dodi
do znacajnog povecanja
teretnog prometa, posebno
u fazi izgradnje.

Toplotni valovi

Hoce li predlozZeni projekt ograniciti
cirkulaciju zraka ili smanjiti otvorene
prostore?

NE

L UNFCC - Okvirna konvencija Ujedinjenih nacija o promjeni klime - UN Framework Convention on Climate Change
(UNFCCCQ) (,,Sluzbeni glasnik Bosne i Hercegovine” - MU broj 19/00), Tekst konvencije je dostupan na:

http://unfccc.int/key_documents/the_convention/items/2853.php
http://www.unep.ba/tl_files/unep_ba/NCSA/Odluka%200%20ratifikaciji%200kvirne%20kon

vencije%20UNFCCC.pdf
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Hoce li emitirati isparljive organske
spojeve (HOS) i duSikove okside (NOx)
te doprinijeti formiranju ozona u
troposferi tijekom suncanih i toplih
dana?

DA, dusikovi oksidi su ,nus
produkt” rada motora sa
unutrasnjim
sagorijevanjem, koji
pokrecu cestovna motorna
vozila.

Hoce li biti pod uticajem toplotnih NE

valova?

Hoce li se povecati energija i potreba NE

za vodom za hladenje?

Hoce li upiti ili stvarati toplotu? NE

Mogu li materijali koristeni tijekom DA, svojstva materijala i

izgradnje izdrzati visoke temperature tehnicka svojstva asfalta

(ili ¢e, na primjer, do¢i do zamora moraju biti takva da tokom

materijala ili degradacije povrsine)? koritenja projekta i uz
propisno izvodenje radova i
odrzavanja podnose sve
uticaje i uslove okolisa. Uz
pravilno odrZavanje i

pravovremenu sanaciju
mogucde je sprijeciti zamor

materijala i degradaciju
betonskih i asfaltnih
povrsina.

Suse zbog Hoce li negativno uticati na vodotoke? | NE

dugorocCnih Je li predloZeni projekt osjetljiv na NE

promjena niske tokove rijeka ili vise temperature

padalina vode?

(takoder uzeti u | Hoée li pogorgati zagadenje vode — NE

obzir moguce
sinergijske
efekte s
aktivnostima
upravljanja
poplavama koje
povecavaju
zapreminu vode
koja se
zadrzava u
slivu)

osobito tijekom razdoblja susa sa
smanjenim stopama razrjedenja,
povisenim temperaturama i
zamucenosti?

Hoce li predlozZeni projekt povecati

DA, i to kratkotrajno, u fazi

potraznju za vodom? izgradnje.
Hoce li to promijeniti ranjivost krajolika | NE

ili Suma od divljih poZara?

Mogu li materijali koji se koriste tokom | DA

izgradnje izdrzati visoke temperature?
Ekstremne kiSe, rijeCne poplave i
bujice
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Hoce li predloZeni projekt biti u
opasnosti jer se nalazi u zoni rijecnih
poplava?

NE

Hoce li to promijeniti kapacitet
postojecih poplavnih ravnica za
prirodno upravljanje poplavama?

NE

Hoce li se promijeniti kapacitet
zadrZavanja vode u slivu?

NE

Jesu li nasipi dovoljno stabilni da
izdrZze poplave?

Oluje i vjetrovi Hoce li predlozZeni projekt biti u
opasnosti zbog oluja i jakih vjetrova?

NE

Mogu li projekt i njegova djelovanja biti
pogodeni padom predmeta (npr.
drveca) koja su neposredno u blizini
njegovog polozaja?

NE

Je li povezanost projekta sa energijom,
vodom, prijevozom i komunikacijskim
mreZama osigurana za vrijeme velikih
oluja?

Je li projekt smjesSten u podrucju koje
Klizista zemlje bi moglo biti pod uticajem velikih
padavina ili klizista? Porast nivoa
mora?

NE

Nalazi li se predlozeni projekt u
podrucjima koja mogu biti pod uticajem
porasta nivoa mora?

NE

Mogu li morski udari uzrokovani
olujama uticati na projekt?

NE

Je li predlozeni projekt smjesten u
podrucju pod rizikom erozije obale?
Hoce li smanijiti ili povecati rizik od
erozije obale?

NE

Nalazi li se u podrucjima koja mogu biti
pogodena prodiranjem slane vode?

NE

Mogu li prodori morske vode dovesti
do curenja zagadujucih supstanci (npr.
Iz otpada)?

NE

Hladnoce i Moze li predlozeni projekt biti pogoden
snjegovi kratkim razdobljima neuobicajeno
hladnog vremena, mec¢ava ili mraza?

DA

Mogu li materijali koji se koriste tijekom
izgradnje izdrzati niske temperature?

DA
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Moze li led uticati na DA
funkcioniranje/djelovanje projekta? Je li
povezanost projekta sa energijom,
vodom, prijevozom i komunikacijskim
mrezama osigurana tokom hladnih
razdoblja?

Moze li veliki snijeg stvoriti optereCenja | NE
koja utiCu na stabilnost gradevine?

Stete Je li predlozeni projekt u opasnosti od | NE
smrzavanja i oSte€enja smrzavanja i odmrzavanja
odmrzavanja (npr. kljuéni infrastrukturni projekti)?

Moze li projekt biti pogoden topljenjem | NE
trajnog leda?

Prilozi:
1. Nacrt projekata

v Idejni projekat za izgradnju ceste Biha¢ — Bosanska Krupa, dionica Tabla —
Grmusa, 1=2,5km (Radis d.o.o, GIBL d.o.o, mart 2025. god.)

v Glavni projekat za izgradnju ceste M14, dionica Grmusa - Mali Radi¢, 1=8095.26
m (Geoput d.o.0., avgust 2023. god.)

v' Glavni projekat trase, raskrsnica, autobuskih stajaliSta, servisnih puteva,
pozajmista i deponija i pejsaznog uredenja, faza 2, dionica Veliki Radi¢ —
Vranjska (TZl-inzinjering d.o.o0., decembar 2024. god.).

47



2.

ZAHTIEV ZA PRETHODNU PROCJENU UTICAJA NA OKOLIS IPSA
IZGRADNJE CESTE BIHAC — BOSANSKA KRUPA INSTITUT

Izvod iz prostornog plana USK za period od 20 godina

BOSNAY I HERCEGONVINA BOSNIA AND HERZEGONV N
FEDERACIIA BOSNE 1T HERCEGOVINE * F EDERATION OF BOSNIA AND HERZEGOVINA
UNSKO - SANSK!I KANTON ' ty THE UNA - SANA CANTON
MINISTARSTVO Z\ GRADENJE, \ f MINISTRY OF CONSTRUCTION,
PROSTORNO UREDENJE 1 / SPATIAL PLANNING AND
ZASTITU OKOLISA g ENVIRONMENTAL PROTECTION

Broj: 1 l-l9-4844-£/25

Bihac. . godine
112 09 -05- 2025 r :
| FOWECE CESTE
"[‘ V’“’VF | HERCEGOVINE
‘ . , LJENO 48 05 W5
IP Ceste Federacije BiH d.o.o. Sarajevo e din {5 s znok | 3o Priog

ul. Terezija 54. 71000 Sarajevo

{

ol -g31-4dq9 - 14 |/

PREDMET: Izvod iz Prostornog plana Unsko-sanskog kantona za period od 20 godina
(.,Sluzbeni glasnik Unsko-sanskog kantona™. broj 1/24), dostavlja se-
Veza: vas akt broj: 01-02.1-409-13/24-GK od 28.03.2025. godine

Vasim zahtjevom zaprimljenim 01.04.2025. godine traZili ste od ovog Ministarstva
izvod iz prostorno planske dokumentacije i miljenje o uskladenosti planirane magistralne
ceste M14 na potezu Grmusa — Mali Radi¢ i Mali (Veliki) Radi¢ — Vranjska sa vazecom
planskom dokumentacijom na ovom podru¢ju. te ste naveli da ste u prilogu vadeg akta broj:
01-02.1-409-2/24-FT od 19.01.2024. godine dostavili CD na kojem su elektronske verzije
projekta za obje dionice.

Napominjemo da je “Prostorni plan Unsko-sanskog kantona za period od 20 godina™
javni dokument i kao takav dostupan je svim zainteresiranim, te je uvid u isti omogucen na
web stranici Vlade Unsko-sanskog kantona, odnosno www.vladausk.ba. Navedeni plan
utvrduje osnovna nacela planskog uredenja prostora. ciljeve prostornog razvoja, zastitu,
koristenje i namjenu prostora i druge elemente od vaZnosti za Kanton, te sastavne dijelove
plana ¢ine: Tekstualni dio (Opéi i posebni ciljevi prostornog razvoja, Projekcija prostornog
razvoja, Projekcija razvoja prostornih sistema, te Odluka o provodenju Prostornog plana
Unsko-sanskog kantona), Grafickog dio (27 grafi¢kih priloga) i GIS baza podataka.

Shodno navedenom potrebno je uzeti u obzir i druge propise. podatke i priloge da bi se
odredili svi elementi od vaZnosti za Kanton koji mogu uticati na na¢in koristenja zemljista na
predmetnoj lokaciji. Kako su odredbama ¢lana 11. Odluke o provodenju “Prostornog plana
Unsko-sanskog kantona za period od 20 godina™ odredene obaveze detaljnijeg planiranja
uredenja prostora, odnosno izrade planskih dokumenata, za dodatne uvjete koji mogu uticati
na nadin koristenja zemljidta na predmetnoj lokaciji potrebno je da se obratite opéinskom
organu uprave nadleznom za poslove prostornog uredenja za predmetno podrucje.

U tekstualnom dijelu plana, odnosno u dijelu koji se odnosi na Projekciju prostornog
razvoja, se navodi da je modernizacija magistralnih cesta na podru¢ju Unsko-sanskog kantona
u skladu sa programskom analizom mreZe magistralnih cesta J.P. Ceste Federacije BiH d.o.o.
Sarajevo. za projekte ¢ije kompletiranje se otekuje u planskom periodu. Jedan od tih
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projekata je 1 izgradnja magistralne ceste MI14 Biha¢-Bosanska Krupa, odnosno nova

magistralna cesta koja ima funkeiju regionalnog povezivanja sa RS-om (autocesta B. Novi-

Prijedor-Banja Luka) i R. Hrvatskom (Zagreb-Sisak-Dvor na Uni).

Odredbama ¢lana 16. Odluke o provodenju “Prostornog plana Unsko-sanskog kantona
za period od 20 godina™ odredeno je sljedece:

(1)Gradenje na podrucju Unsko-sanskog kantona je dozvelfeno samo na oznacenom
gradevinskom zemljistu.

(2)Izuzetno, van granica utvrdenog gradevinskog zemljista moZe se, odobriti gradenje koje. s
obzirom na svoje sposobnosti, zauzima podrucia izvan wrbanih podrucia, odnosno,
gradevinskog zemlfista, a narodito:

a) Magistralne i regionalne i lokalne infrastrukture (prometna, energetska, vodoprivredna,
telekomunikacijska i dr.},

b} Zdravsivene, rekreacijske i sporiske gradevine,

c) Stambene i privredne gradevine poljoprivrednog proizvodaca za potrebe poljoprivredne
proizvadnje ili seoskog turizma, ukijucujuci melioracione sisteme i sisteme navodnjavanja,

d) IstraZivanje, iskoristavanje i uwredivanje prostora prirodnih debara (mineralne sirovine,
fume, vode, poljoprivredno zemljiste i dr.),

¢) Komunalne i druge slicne gradevine (deponije komumalnog otpada, groblja, spomen
obiljesia i 5L},

Takoder, odredbama ¢lana 26. iste Odluke odredeno je sljedece:

(U cilju obezhjedenja uslova za normalne funkcioniranje naselja | njihovih dijelova
Prostornim planom definiraju se osnovai funkcionalni, prostorni i ekoloski uslovi za
koriftenje prostora na zaftitnim pojasevima infrastrukturnih sistema,

(2 Trase infrastrukturnih sistema | lokacife njihovih gradevina prikazani su na grafickim
prilozima:

a) Vode, vodne povriine i vodna infrastruktura,

b) Energetska infrastruktura,

) Minerailne sirovine,

d) Saobracajna infrastruktura,

€) Privredna, druftvena i komunalna infrastrukiura,

fi UgroZena podrudia,

g) Posebno zasti¢eni prostori,

h) Projekeija razvaja prostornih sistema - Osnova prostornog razvoja priveedne javie
infrastrukture,

i usmjeravajuceg su znacenja, a dozvoljena su odgovarajuca prostorna prilagodavanja koja
ne odstupaju od koncepcije rjeienja.

(3)Detalini uslovi za gradnju i obnovu pojedinih infrastrukturnili sistema odredit ée se
prostornim planovima gradova i epcina.

{4 Prostor u kojem se planira izgradnja infrastrukiurnih sistema treba sagledavati kao
prostorno-ekolosku, funkcionalnu, priveednu, kwltwrnu i privodnu cielinu. U tom smislu
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potrebno je osigurati uravnotezZenost i skladnost izmedu svih korisnika prostora, s teZistem
na zastiti prirode i okolisa.
(3)Kod planiranja trasa saobracajnih i drugih infrastrukturnih sistema treba nastojati da se
iste planiraju u zajednickim koridorima, vodeéi racuna o racionalnom koristenju prostora.
(6)Svi zahvati koji ¢e se planirati i izvoditi u prostoru trebaju biti u skladu s najvisim
ckoloskim kriterijima zastite prirode i okolisa. kao i kvalitete Zivljenja i djelovanja u
cjelini.

Dakle. na osnovu gore navedenog. te uvida u graficki izvod Prostornog plana Kantona
za predmetnu lokaciju - pregledna karta od 17.04.2025. godine. utvrdeno je da je dio plozaja
planirane trase iz dostavljene situacije predmetne dionice (od stacionaze 0+000.00 oznacena
kao P1 do stacionaze 6+409.91 oznacene kao P348). uskladen sa planiranom saobracajnicom
(magistralna cesta) uz manja odstupanja. Dio polozaja planirane trase iz dostavljene situacije
predmetne dionice (od stacionaZe 14+507.50 oznatene kao 1 do stacionaze 22+607.19
oznacene kao 462) nije uskladen sa planiranom saobracajnicom (magistralna cesta), odnosno
postoje znacajna odstupanja od iste. Navedena odstupanja su izrazena na dijelu planirane trase
iz dostavljene situacije predmetne dionice od stacionaze 14+967.50 oznacene kao 29 do
stacionaze 22+607.19 oznacene kao 462. Iz navedenog grafi¢kog priloga utvrdeno je da cijela
predmetna trasa ve¢im dijelom zahvata poljoprivredno i Sumsko zemljiste. te manjim dijelom
zahvata gradevinska zemljita. Takoder, predmetna trasa u vise navrata presjeca lokalni put,
trase postojeéih i planiranih dalekovoda. te u pojedinim dijelovima minirane povrsine.
Dostavljena trasa zahvata, prema Prostornom planu Kantona. dijelove podru¢ja od znacaja za
Unsko-sanski kanton Una nizvodno od Bihaca - kategorija zastite V. kao i dijelove zasti¢enog
prostora od znacaja za Federaciju BiH Planina Grme¢ - kategorija zastite [a-I1.

S postovanjem.

Prilog: Grafi¢ki izvod - pregledna karta, M 1:70000, od 17.04.2025. godine

Akt obradio: DinkqQkanoyi¢ m&pl.ing.arh.
MO WA 3
MI !:I}&T\NR

Almir lmsﬁdvié. dipl.ing.geod.
/

Dostaviti:
O Naslovu,
- ala

Alije Derzeleza 2, 77000 Bihac, Tel.: +387 37 316 040, Fax: +387 37 227 795, www.vladausk.ba
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3. Dokaz o vlasnistvu nad zemljisStem i/ili objektom

U skladu sa izmjenama Uredbe o projektima za koje je potrebna procjena uticaja na
okolis (Sluzbene Novine FBiH br.: 104/22) umjesto dokaza o vlasniStvu nad zemljiStem
i/ili objektom dostavlja se sljede¢a Odluka o utvrdivanju javnog interesa:

,!', 92

BOSNIA AND HERZEGOVINA '%;?%/ejl

FEDERATION OF BOSNIA AND HERZEGOVINA

THE UNA - SANA CANTON (
UNA-SANA CANTON GOVERNMENT // "

BOSNA | HERCEGOVINA
FEDERACHA BOSNE 1 HERCEGOVINE
UNSKO-SANSKI KANTON
VLADA UNSKO-SANSKOG KANTONA

Na osnovu ¢lana 16. Zakona o Vladi Unsko-sanskog kantona (,,Sluzbeni glasnik Unsko-
sanskog kantona“, broj 5/08) i Projekcije prostornog razvoja Unsko-sanskog kantona iz
Prostornog plana Unsko-sanskog kantona za period od 20 godina (..Sluzbeni glasnik Unsko-
sanskog kantona®, broj 1/24), na prijedlog Ministarstva za gradenje, prostorno uredenje i zastitu
okolida, Vlada Unsko-sanskog kantona na 68. sjednici, odrzanoj dana 5.9.2025. godine,
donos i

ODLUKU

I

Ovom Odlukom Vlada Unsko-sanskog kantona izgradnju ceste Biha¢-Bosanska Krupa
(Cavki¢i-Spahi¢i-Tabla-Grmusa-Mali Radi¢-Veliki Radié-Vranjska) proglasava projektima od
znacaja za Unsko-sanski kanton.

1l

Ova Odluka ne predstavlja odluku o utvrdivanju javnog interesa u smislu odredaba
Zakona o eksproprijaciji (,,SluZbene novine Federacije Bosne i Hercegovine®, broj: 70/07,
36/10, 25/12, 8/15 - odluka US i 34/16).

111

Ova Odluka stupa na snagu danom dono3enja i objavit ée se u ,,Sluzbenom glasniku
Unsko-sanskog kantona®.

Broj: 03-02-51-869/2025
Biha¢; 5.9.2025. godine
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4. Netehnicki rezime informacija iz taCaka A., B. i C. ovog priloga.

U Prostornom planu Unsko-Sanskog kantona za period od 20 godina (,,Sluzbeni glasnik Unsko-Sanskog
kantona“ br. 1/24), koji je osnovni obavezujuéi dokument za reguliranje odnosa prostornog uredenja za
cijelu teritoriju Kantona, decidno se navodi planiranje, projektovanje i izgradnja nove ceste Biha¢ -
Bosanska Krupa, preko Grmuskog platoa, koja ima ,funkciju regionalnog povezivanja sa RS-om (autocesta
B. Novi-Prijedor-Banja Luka) i R. Hrvatskom (Zagreb-Sisak-Dvor na Uni)“.

Koridor planirane magistralne cesta Biha¢ - Bosanska Krupa nalazi se i u GIS bazi podataka Ministarstva za
gradenje, prostorno uredenje i zastitu okoliSa Unsko - sanskog kantona, koja je dostupna na
mgpuzo.maps.arcgis.com. Odredbama ¢lana 26. Odluke o provodenju “Prostornog plana Unsko-sanskog
kantona za period od 20 godina“ (,,Sluzbeni glasnik Unsko-Sanskog kantona“ br. 1/24) je odredeno da su
trase infrastrukturnih sistema, ukljucujuéi saobracajnu infrastrukturu, ,usmjeravajuéeg” znacenja, te da
su dozvoljena , odgovarajuca prostorna prilagodavanja koja ne odstupaju od koncepcije rjeSenja“.

Vlada Unsko-sanski kanton USK je donijela Odluku, kojom se izgradnja ceste Biha¢ - Bosanska Krupa
(Cavkiéi - Spahici - Tabla—Grmuga - Mali Radi¢ - Veliki Radi¢ - Vranjska) proglasava projektima od znacaja
za Unsko-sanski kanton (Odluka Broj: 03-02-51-869/2025, od 05.09.2025.). Na sljedecoj ilustraciji su
uporedo prikazane postoje¢a magistralna cesta M 14 Biha¢ - Bosanska Krupa i tri novoprojektovane
poddionice nove ceste Bihac - Bosanska Krupa (oznacene plavom, crvenom i zelenom bojom), ukupne
duZine cca 17 km, koje su predmetom zahtjeva za prethodnu procjenu uticaja na okolis.

£)

Grmusa

N

Veliki Radic#

Poddionica Jablanska - Mali Lug - veza na M14 (oznacena cijan bojom) je u izgradnji i nije predmetom
prethodne procjene uticaja na okoli$, kao ni poddionica Cavkici - Spahiéi - ,Tabla“ (izmedu poddionica
oznacenih cijan i plavom bojom).

Prva poddionica Tabla — Grmusa, (L=2,5 km), koja je na prethodnoj slici oznacena plavom bojom, uklapa
se na izvedeno stanje dionice Cavkiéi — Spahiéi—, Tabla“. Ova poddionica pocinje trokrakom raskrsnicom,
sa odvojkom za naseljeno mjesto Brkici, a projektovane su joS dvije trokrake raskrsnice. Kraj prve
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poddionice uklapa se vertikalno na projektovanu niveletu naredne: Grmusa — Mali Radi¢ (L=8,1 km),
oznacenu crvenom bojom. Prve dvije poddionice projektovane su po brdovitom terenu, sa izrazenim
dolinama — vrtacdama. Pocetak tre¢e poddionice Veliki Radi¢ — Vranjska (L=6,3 km), oznacene zelenom
bojom, je kruina raskrsnica vanjskog precnika R=25 m, koja se Priklju¢kom 1 uklapa na postojecu
magistralnu cestu M14.2 (Bosanska Krupa Gudavac — Krnjeusa). Druga kruzna raskrsnica ¢e povezivati
postojecu regionalnu cestu i lokalnu saobraéajnicu, koja vodi do turistickog naselja ,,Zlatna nit“. Planirane
su i dvije trokrake raskrsnice sa trakama za lijevo i desno skretanje.

Sve poddionice, u ukupnoj duZini cca. 17 km, su projektovane za raéunsku brzinu 80 km/h, izuzetno 70
km/h, sa dvije saobracajne trake Sirine 3,25 m i Sirinom bankina 1,5 m. Minimalni primijenjeni radijus
horizontalne krivine iznosi 180 m, a maksimalni 2300 m. Maksimalni uzduzni nagib iznosi 5,50%. U blizini
trase nema identifikovanih rijecnih tokova, a na trasi nisu projektovani veliki inZenjerski objekti —
mostovi, vijadukti, niti tuneli.

Predviden je zatvoreni sistem odvodnje, povrSinska odvodnja regulisana je primjenom betonskih
ivicnjaka, rigola i tackastih slivnika koji u kombinaciji sa popre¢nim i poduznim nagibom atmosfersku vodu
brzo i efikasno sprovode do slivnika i dalje u kolektor. Krajnji recipijent svih oborinski voda za tretirano
podrucje su postojece vrtace.

Pored zatvorenog sistema odvodnje, predvideno je da se za zaStitu trupa puta izvedu kanali poduzne
odvodnje, koji se takode ispustaju u vrtace. Prelazak oborinske vode sa jedne na drugu stranu ceste
predviden je cjevastim betonskim propustima. S obzirom da se radi o terenu koji je izgraden od dosta
poroznih i raspucalih stijena — kr§, nije predvidena dodatna mjera za drenazu posteljice te je predvideno
da se voda iz donjih slojeva kolovozne konstrukcije infiltrira u teren.

e g pemre . < 130 1ha A —

Habguéi doj BB115, BSO70, 440 cm
| Bitum enizirani nosivi doj AGNS 225 BSO/T0, de8 Dcm

|_Nosvi o) od drobljenog kamenog agregata 031 5mm, d=35.0 cm

~ - 8 -
VOZNATRAKA |2  VOZNATRAKA

g AGNS 225, B5070, d=Scm \
g kam enog agregata 051 Smm, d~35.0 cm
—Ogatarye posteljice od &cbljenog kam enog agregata 0'63mm, d=20cm mm CBR=10%

| Nasip od materijala iz iskops 01 0mm

LTemetjno to (cbeada podda), min CBR=5%

Trasa novoprojektovane ceste Biha¢ — Bosanska Krupa prolazi teritorijom gradova, koje povezuje, s tim
da je, najveéim dijelom, ista projektovana na podrucju grada Bosanska Krupa. Oba grada
administrativno pripadaju Unsko-sanskom kantonu (USK) i bosanskohercegovackom entitetu
Federacija Bosne i Hercegovine (FBiH). U sastavu USK se nalaze jos jedan grad (Cazin) i pet opcina (vidi
sljedeéu sliku). USK zauzima povrsinu od 4.239,25 km?, $to je 15,8% od ukupne povrsine FBiH ili 8,05%
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od ukupne povrsine Bosne i Hercegovine. Ukupan broj stanovnika u USK, sredinom 2024. Godine,
procijenjen je na 259,586, od ¢ega 128.781 muskaraca i 130,805 Zena. Grad Biha¢ zauzima povrsinu od
cca. 900 km?, a Bosanska Krupa cca. 561 km? Broj stanovnika Bihaéa, sredinom 2024. godine, je
procijenjen na 54,301, a Bosanske Krupe na 23,651.
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Podrucje USK karakterizira umjereno kontinentalna klima sa ostrim i snjeznim zimama i toplim ljetima.
Pojedini dijelovi su pod uticajem umjerene planinske klime i pritjecanja zracnih masa iz susjednih, ali i
daljih oblasti. Za ovo podrucje karakteristicni su sjeveroisto€ni i jugozapadni vjetrovi koji donose
kontinentalne i mediteranske uticaje. Osobitost USK cini Sumsko bogatstvo kraskih, submediteranskih
i kontinentalnih Sumskih podrucja koje predstavljaju prirodnu, pejzainu, ekolosku, gospodarsku i
turisticku vrijednost ovog podrucja. Ukupne Sumske povrsine iznose 220.439,56 ha od ¢ega na drzavne
Sume otpada 180.523 ha.

Za analizu stanja kvaliteta povrsinskih i podzemnih voda USK veliki problem predstavlja €¢injenica da se
ne vrsi kontinuiran monitoring kvaliteta povrsinskih ni podzemnih tokova, osim kada se radi o
izvoristima za potrebe vodosnabdijevanja stanovniStva. Nepostojanje odgovarajuce infrastrukture,
ostecenje i dotrajalost postojece infrastrukture, u sektoru vodosnabdijevanja te odvodnje i

vev 7

precis¢avanja otpadnih voda, kao i nedovoljno odrtavanje infrastrukture, doveli su do zagadenja vodnih
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resursa, a time i do pogorsanja kvaliteta vode za pic¢e. lako opée stanje odvodnje i precis¢avanja
otpadnih voda iz sistema javne odvodnje u USK nije na zadovoljavajuéem nivou, napredak je ostvaren
u povecanju broja priklju¢aka na sistem javne kanalizacije, kao i u radu na uspostavljanju sistema za
precis¢avanje otpadnih voda. Prosjecni stepen pokrivenosti odvoza otpada na podrucju USK je
procijenjen na 82,6%.

S aspekta zastite zemljista, obzirom na reljef podrucja, koli¢inu i intenzitet padavina te opce
karakteristike krsa, sva tla ovog podrucja izloZzena su riziku od erozije vodom i vijetrom. Ne vrsi se
sistematsko praéenje tla, nema informacionog sistema za tlo/zemljiste, niti akcijskog programa za
borbu protiv dezertifikacije/degradacije zemljista. U pogledu zastite zemljista potrebno je napomenuti
potrebu dekontaminacije povrsine USK koja je kontaminirana sa minsko-eksplozivnim sredstvima.

Grad Bihac se nalazi u sjeverozapadnom dijelu BiH, administrativno pripada entitetu Federacija BiH i
sjediSte je Unsko-sanskog kantona. Reljef Grada Bihaca je raznolik. Cine ga najvec¢im dijelom polja,
brezuljci i srednjeplaninsko zemljiste. Prosjecna nadmorska visina je 224 metra, ve¢i dio teritorije grada
lociran je na terenima do 600 m.n.v., dok je njen manji dio lociran u planinskom i brdsko-planinskom
pojasu s nadmorskim visinama i preko 900 metara. Trasa novoprojektovane ceste Biha¢ — Bosanska
Krupa prolazi nenaseljenim podrucjem Grmusa, koje administrativno pripada gradu Bihaéu.

U morfoloSkom pogledu prostor grada Bosanska Krupa predstavlja visiju koja je tektonski rasclanjena.
NajniZa tacka je u koritu rijeke Une na oko 130 m n.m., a najvisa na Grmecu, Trovrh 1209 m n.m. U
zavisnosti od litoloSke grade jasno su izdvojena dva podrucja: u sjeverozapadnom i istocnom dijelu koje
izgraduju najve¢im dijelom klastiti preovladava fluvijalna morfoskulptura, a u zapadnom i juznom je
dominantno kraska. U strukturi poljoprivrednog zemljista najveée povrSine su pod obradivim
zemljiStem unutar kojeg preovladavaju oranice i vrtovi, a dominiraju zemljista 5, 4 i 3. bonitetne klase.
Od ukupne povrsine poljoprivrednog zemljiSta, 62% povrsine je 3, 4 i 5. klase, dakle preovladava
zemljiste prosjecnog kvaliteta.

Vodosnabdijevanjem je pokriveno 84% stanovnistva i oko 75% subjekata privrede na prostoru grada
Bosanska Krupa. Odvodnja otpadnih voda je jedan od najvecih infrastrukturnih problema grada
Bosanska Krupa. Procent stanovnistva koji je priklju¢en na gradsku kanalizaciju iznosi oko 30%, septicke
jame posjeduje oko 45% stanovniStva a oko 25% je prikljuc¢eno direktno u vodotok. Veéina septickih
jama nije uradena na tehnicki zadovoljavajuéi nacin.

Egzaktnih pokazatelja o zagadenju zraka na podrucju grada nema. Trasa novoprojektovane ceste Biha¢
- Bosanska Krupa prolazi rijetko naseljenim podru¢jem mjesnih zajednica Radi¢ i Vranjska, koje
administrativno pripadaju gradu Bosanska Krupa. Prema konacnim rezultatima popisa stanovnistva iz
2013. godine, na podrucju naseljenog mjesta Veliki Radi¢ je Zivjelo 133 stanovnika, na podrucju Malog
Radic¢a 111, a na podrucju Vranjske 122 stanovnika.

Kumulativni uticaji na okolis proizilaze iz mnogih razlicitih, ¢esto pojedinacno beznacajnih, ucinaka.
Obicno se ne mjere niti uzimaju u obzir prije nego nastane Steta. Ne ocekuje se znacajan kumulativni
uticaj na okoli$ ni u jednoj fazi projekta.

Pored kamenog materijala iz iskopa i pozajmista, prilikom izgradnje novoprojektovane ceste koristice
se osnovne sirovine navedene u nastavku: beton (cement) i betonski elementi, asfalt i bitumenske

56



ZAHTIEV ZA PRETHODNU PROCJENU UTICAJA NA OKOLIS IPSA
IZGRADNJE CESTE BIHAC - BOSANSKA KRUPA INSTITUT

smjese (asfaltna baza), celik u obliku armature, ograda, mreZa za zastitu i sl., drvo za oplatu, izolacija
(razne vrste stiropora, biverplast, bitulit i sl.), paste, boje za horizontalnu signalizaciju, i sl., oprema za
rasvjetu (stubovi, kablovi, svjetiljke,itd.) i dr.

Kao pomocne sirovine koristit ¢e se razna ulja i maziva za odrzavanje masina i uredaja, dok ce se kao
energent koristiti elektricna energija za pogone elektri¢nih masina i uredaja i, uglavnom, dizel gorivo za
pogon transportne i gradevinske mehanizacije.

Resurs €ini i voda za pice, kao i sanitarna voda za odrzavanje higijene radnika na gradilistu, a voda ¢e se
koristiti i kao sirovina za proizvodnju betona, te za pranje gradevinske mehanizacije i drugih sredstava
zarad.

U fazi eksploatacije koristice se sredstva za odrzavanje ceste: beton, asfalt i bitumenske smjese, boje za
horizontalnu signalizaciju, plasticne cijevi za odvodnju oborinskih voda i sl., so i pijesak za zimsko
odrZavanje i dr.

Namjena zemljista ¢e biti trajno i nepovratno promijenjenjena, tokom izgradnje. Okvirna povrsina
zemljita ¢ija namjena ée se promjeniti iznosi 2000 m2,

Otpad iz razli¢itih vrsta kategorija ¢e sa generisati tokom izgradnje ceste, a najviSe iz kategorije
gradevinski otpad (kao rezultat zemljanih radova i iskopavanja, izgradnje kolovozne konstrukcije, itd. U
fazi eksploatacije, pojavit ¢e se manje kolicine otpada, uglavnom iz kategorije komunalnog otpada.

U fazi izgradnje dominantni su negativni uticaji povezani sa radom gradevinske mehanizacije (emisije
zagadujucih materija, buke i vibracija) Takode, tokom izgradnje identifikovan je rizik od
izlijevanja/istjecanja materijala koji mogu uticati na kvalitet vode i tla. U fazi rada, negativni uticaji
poticu od cestovnog prometa (emisije izduvnih gasova i buke, te rizici nastali kao posljedica
saobracajnih nesreca).

Na pojedinim odsjecima novoprojektovana cesta prolazi trasom postojecih lokalnih cesta, a svojim
veéim dijelom kroz zemljiste koje se uglavnom koristi za poljoprivredu, sa zna€ajnim povrSinama sa
prirodnom vegetacijom, te prirodnim livadama, pasnjacima i Sumama.

Projekat ne nosi rizik od velikih nesreéa i/ili katastrofa, niti rizike za ljudsko zdravlje zbog zagadenja
vode ili zraka.

Mada ée svjetlosno zagadenje biti neznatnog intenziteta, posljedice mogu biti znacajne, ukoliko divlja
Zivotinja prepadnuta uticajem svjetlosti farova izazove saobraéajnu nezgodu.

Na pojedinim odsjecima novoprojektovana cesta prolazi trasom postojecih lokalnih cesta, a svojim
vecim dijelom kroz zemljiSte koje se uglavnom koristi za poljoprivredu, sa znacajnim povrSinama sa
prirodnom vegetacijom, te prirodnim livadama, pasnjacima i Sumama.

Grmusko-srbljanski plato je dio Sireg kraskog podrucja, sto snazno odreduje prirodu i raspoloZivost
njegovih resursa. Relativna raspolozivost, kvalitet i regenerativni kapacitet prirodnih resursa podrucja i
njegovog podzemnog podrucja su na zadovoljavajuéem nivou, u smislu ocuvanosti.

Grmusko-srbljanski plato karakteriSe izuzetno ranjiv krski ekosistem, odreden geologijom vapnenaca i
dolomita, koji predstavljaju potencijalne mineralne resurse. Mineralne sirovine su neobnovljivi resursi,
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tako da regenerativni kapacitet ne postoji. Hidrogeoloski, sistem je karstni akvifer s brzim protokom
vode kroz pukotine, $to rezultira niskim kapacitetom samoproci$¢avanja. Svojim manjim dijelom
novoprojektovana cesta je trasirana kroz teren sacinjen od vodonepropusnih stijena.

Kvalitet zraka je dobar, a mikroreljefne karakteristike pokrivenost prostora Sumom pozitivno utice na
regenerativni kapacitet. Tlo je Cesto plitko i osjetljivo na eroziju. Prevladavaju Sume hrasta medunca i
bijelog graba, s bogatim livadama, a prisutne su i endemske i ljekovite vrste (poput tilovine).
Regenerativni kapacitet zraka, tla i flore je umjeren do visok.

Apsorpcioni kapacitet prirodne sredine je dobar i trenutno nije znacajno opterecen, prije svega
zahvaljujuci geografskom poloZaju posmatranog prostora, te Cinjenici da na predmetnom podrucju
nema industrijskih postrojenja.

Novoprojektovana cesta ne prolazi kroz gusto naseljena podrucja, kroz podrucja zasticene prirodne
vrijednosti, kroz pejzaze i podrucja od historijskog, kulturnog ili arheoloSkog znacaja, niti kroz podrucja
rijetkih i ugroZenih biljnih i Zivotinjskih vrsta.

Povrsina podrucja na kojem bi se mogao osjetiti direktan uticaj na okolis, kako u fazi izgradnje, tako i u
fazi eksploatacije se procjenjuje na 5 km?, a kako je prikazano na sljedecoj slici. Konkretnije, pojas na
kojem bi se mogao osjetiti direktan uticaj na okoliS je oznacen neonski plavom bojom. Podrucje na
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kojem bi se mogao osjetiti indirektan utjecaj je, na osnovu trenutno raspoloZivih podataka, tesko
procijeniti.




ZAHTIEV ZA PRETHODNU PROCJENU UTICAJA NA OKOLIS IPSA
IZGRADNJE CESTE BIHAC - BOSANSKA KRUPA INSTITUT

Procjenjuje se da bi novoprojektovana cesta mogla imati uticaj tek na nekoliko stotina stanovnika, koji
Zive u naseljenim mjestima Mali Radic, Veliki Radi¢ i Vranjska

Sumska vegetacija je raznolika, a preovladavujuée Sume hrasta medunca i graba stvaraju pogodne
uslove za rast mikoriznih gljiva. Faza izgradnje novoprojektovane ceste podrazumijeva uklanjanje
razlicitih vrsta vegetacije. Uticaj se smatra umjerenim, ali zna¢ajnim zbog trajnih promjena strukture
biljnih zajednica i smanjenja gustoce istih. Rad transportne i gradevinske mehanizacije, tokom izgradnje
¢e uzrokovati zaprasivanje biljaka. Vecina prisutnih vrsta identificiranih duz trase buducée ceste smatra
se otpornom na intenzivan antropogeni pritisak. Opéenito, ocekuje se umjerena jacina i srednja
osjetljivost receptora. Ocekuje se i minimalni indirektni uticaji na floru tokom faze eksploatacije, usljed
emisija zagadujuéih materija nastalih kao nus-produkt motora vozila koja ce saobracdati na
novoprojektovanoj cesti.

Faunu ovog podrucja predstavlja tipicna mjesavina divljih Zivotinja karakteristicnih za dinarske planine
i krske predjele Bosne i Hercegovine, a prisutna je krupna divljac , veliki i mali predatori, sitni sisavci,
razliite ptice, gmazovi, vodozemci i insekti. Gubitak i fragmentacija stanista, u fazi gradenja, se
ocjenjuje kao uticaji vrlo visokog intenziteta. Zauzimanje povrsine predvidene za izgradnju moze dovesti
do presjecanja tradicionalnih puteva Zivotinja i, obzirom da moZe uzrokovati saobra¢ajnu nezgodu,
smatra se uticajem visokog intenziteta, u fazi eksploatacije. Nepropisno zbrinuti otpad (ostatak
plasticnih folija, ambalaza itd.), kako u fazi gradenja, tako i u fazi eksploatacije, predstavlja potencijalnu
opasnost za Zivotinje, a ovaj uticaj ima nesto blazi intenzitet.

Grmusko-srbljanski plato je izgraden pretezno od trijaskih, jurskih i krednih naslaga, ukljucujuci
krecnjacke stijene, koje su izrazito podloZne karstifikaciji (rastvaranju), sto dovodi do formiranja pecina,
jama i ponora. Ova kombinacija geoloskih formacija stvara kompleksan hidrogeoloski sistem koji je, s
jedne strane, vazan izvor vode, a s druge, izuzetno osjetljiv na bilo kakve antropogene uticaje, u koje
spada i izgradnja novoprojektovane ceste.

Emisije gradevinske prasine i emisije izduvnih gasova iz transportne i gradevinske mehanizacije, u fazi
izgradnje, predstavljaju uticaje jaCeg intenziteta, u odnosu na emisije izduvnih plinova iz vozila koje ce
koristiti cestu u fazi eksploatacije. Znacajan intenzitet uticaja imaju zbijanje i erozija tla, koji nastaju
radom teSke gradevinske mehanizacije, u fazi izgradnje.

Degradacija tla usljed incidentnih situacija, neogdovaraju¢eg odlaganja otpada ili neadekvatne
upotrebe hemijskih sredstava (na pr. Hloridne soli) se ocjenjuje kao uticaj potencijalno visokog
intenziteta.

Nizak je intenzitet uticaja emisije staklenickih plinova, kako u fazi izgradnje, tako i u fazi eksploatacije.
Umjeren intenzitet uticaja je predstavljen promjenama postojeceg pejzaza i vizuelnih uticaja zbog
gradevinskih radova.

Uticaj na gradevinske radnike usljed pove¢anog nivoa buke tokom faze izgradnje moze imati relativno
visok intenzitet, ukoliko se ne primjenjuju odgovarajuce mjere ublazavanja. Sa druge strane, uticaj
poveéanog nivoa buke usljed saobradaja motornih vozila na novoprojektovanoj cesti je niskog
intenziteta, obzirom da trasa prolazi nenaseljenim podrucjima.
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Zagadivanje okoliSa usljed nepropisnog upravljanja otpadom u fazama izgradnje i eksploatacije je,
obzirom na senzibilitet kraskog podrucja Grmusko-Srbljanskog platoa, prepoznat kao uticaj visokog
intenziteta.

Trajni uticaji projekta, koje nije moguce izbje¢i, su sljededi: Gubitak i fragmentacija stanista; Gubitak
vegetacijskog pokrova i flore; Promjene u pejzazu i vizuelnim efektima, zbog prisustva trajne strukture
ceste. Vjerovatnoca svih ostalih uticaja se, adekvatnim planiranjem mjera za ublazavanje negativnih
efekata koje nije moguce izbjedi, svodi na minimum.

Gubitak vegetacije, u fazi izgradnje je jednokratan i irevirzibilan, izuzev na lokacijama predvidenim za
deponovanje gradevinskog materijala. Zaprasivanje vegetacije tokom izgradnje je ocekivani uticaj koji
je reverzibilan.

Uticaji tokom faze izgradnje ukljucuju: uznemiravanje faune zbog gubitka staniSta, povecanog
intenziteta buke, vibracija i svjetlosnog zagadenja u zoni gradevinskih aktivnosti, potencijalni
poremecaj gnijezda/sklonista vrsta koje imaju sezonski promjenjivu ranjivost, ometanje kretanja i
mijeSanja jedinki, presijecanje ekoloskih koridora, odvajanje divljih vrsta od pojiliSta i izvora hrane te
potencijalni smrtni slucaj ili ozljedu vrsta faune usljed usljed rada transportne i gradevinske
mehanizacije.

Uticaji u fazi eksploatacije uklju€uju: potencijalni rubni ucinak na vrste faune, potencijalne sudare sa
vrstama faune i negativan uticaji povecanog nivoa svjetlosti i buke na osjetljive vrste faune.

Zbog propusnosti krskog terena, najveci i najozbiljniji rizik je povezan sa kontaminacijom podzemnih
voda, a kako je navedeno u nastavku.

Izlijevanje goriva, maziva i hemikalija na gradiliStu (na pr. curenje iz mehanizacije ili ambalaze) moze
uzrokovati brzo prodiranje kroz tanko tlo i pukotine direktno u akvifer, ugrozavajuci izvore pitke vode.

Netretirane otpadne vode iz radnickih kampova ili otpadnih voda s gradilista u ponore ili pukotine bez
procis¢avanja mogu kontaminirati podzemni sistem.

Saobracajne nesrece koje uklju¢uju vozila koja prevoze opasne materije (goriva, hemikalije)
predstavljaju potencijalno katastrofalan rizik, jer se prosuta tekucina brzo infiltrira u kraski sistem.

Povrsinske vode s kolovoza, koje sadrze ulja, gume i druge necistoce, direktno se infiltriraju i zagaduju
podzemne vode.

Koristenje soli i hemikalija za odledivanje ceste moZe dovesti do povecanja sadrzaja soli podzemnih
voda.

Uticaji povezani s fazom izgradnje ukljucuju smanjenje kvalitete zraka zbog emisije gradevinske prasine,
emisije ispusnih plinova gradevinskoj opremi i vozilima. Ovi uticaji su reverzibilni.

Uticaji povezani s fazom eksploatacije, koji ukljucuju emisiju ispusnih plinova iz vozila koja koriste cestu,
su takode reverzibilni.

Uticaji na tlo, povezani s fazom izgradnje su ireverzibilni, a ukljucuju
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Erozija tankog tla: Karstno tlo je cesto plitko. Gradevinski radovi i uklanjanje vegetacije mogu lako
dovesti do erozije, posebno na padinama, pri cemu se tlo odnosi i direktno zatrpava pukotine i ponore.

Kompresija tla i oStecenje vegetacije: TeSka mehanizacija mozZe ostetiti tanki sloj tla i narusiti delikatnu
ravnoteZu vegetacije karakteristicne za krs.

Nestabilnost terena: Radovi miniranja ili intenzivni iskopi mogu narusiti stabilnost podzemnih kaverni i
kanala.

Povecana emisija staklenickih plinova, usljed rada transportne i gradevinske mehanizacije tokom
izgradnje, odnosno nastala prometom, tokom eksploatacije, imaju neznatan uticaj na klimatske
promjene, koje su, po svojoj prirodi, reverzibilne.

U fazi izgradnje, uticaji uklju¢uju promjene postojeéeg pejzaza i vizualne uticaje zbog gradevinskih
radova. U ovoj fazi je moguce postici djelimicnu reverzibilnost uticaja, dok to nije moguée postici u fazi
eksploatacije, gdje promjene postojeéih pejzainih i vizualnih uticaja nastaju usljed trajnog prisustva
strukture novoprojektovane ceste.

Znacajni uticaji vezani za fazu izgradnje ukljucuju uticaj, na radnike i stanovnike, specificne buke, usljed
gradevinskih radova. Uticaji povezani s fazom eksploatacije ukljucuju uticaj na stanovnike zbog
povecanog nivoa specificne buke, uzrokovane saobrac¢ajem cestovnih vozila.

Znacajni uticaji vezani za fazu izgradnje ukljucuju oneciséenje okolisa usljed nepropisnog upravljanja
otpadom. Svi uticaji koji nastaju u fazi izgradnje su privremenog karaktera i najveéim dijelom
reverzibilni. Uticaji u fazi koriStenja su incidentnog karaktera i ukoliko se ne primjene mjere ublazavanja
mogu biti ireverzibilni.

U nastavku su date aktivnosti za djelotvorno smanjenje negativnog uticaja na okolis, u fazama izgradnje
i eksploatacije predmetne saobracdajnice, a obaveza Narucioca je da prevenira negativne uticaje na
okolis, koji se mogu izbjeéi, odnosno da ublaZava i kompenzira negativne uticaje, koje je nemoguce
izbjedi. U tu svrhu, izmedu ostalog, neophodno je izraditi Plan upravljanja okoliSem i drustvom i Plan
monitoringa.

lzvodac radova je duzan sve mjere koje se odnose na fazu izgradnje, u skladu sa Uredbom o uredenju
gradiliSta, obaveznoj dokumentaciji na gradilistu i sudionicima u gradenju, uvrstiti u Plan organizacije
gradilista, te o provodenju mjera voditi zapise u gradevinskom dnevniku. lzvodac radova je, takode
duZan postupati po elaboratu i projektu sigurnosti, te provoditi monitoring, u skladu sa propisima, koji
tretiraju zastitu okolisa, po rasporedu i lokacijama datim u Planu monitoringa.

Uz to, izvoda€ radova je duZan da, detaljnim Planom upravljanja otpadom, propise procedure za
propisno prikupljanje, sortiranje, te privremeno i trajno zbrinjavanje otpada razli¢itih kategorija, koje
se generiSu u fazi izgradnje. Posebnu paZnju posvetiti odabiru lokacija privremenih odlagalista
gradevinskog otpada, kategorisanog kao opasni. Konacno, incidentne situacije, poput izlijevanja goriva
ili maziva, i mjere za rjeSavanje istih Izvodac je duzan predvidjeti i uvrstiti u Operativni plan interventnih
mjera.
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FAZA IZGRADNJE

Smjestaj mehanizacije i radnika izvrsiti na lokalitetima gdje ¢e se prouzrociti najmanja Steta za biljni
pokrov i zauzeti minimalna povrsina.

Zabraniti odlaganje viska materijala iz iskopa u Sumama, vrtacama i na drugim osjetljivim stanistima.

Minimizirati kretanje gradevinske mehanizacije izvan podrucja predvidenog za gradevinske aktivnosti,
kako bi se sprijecilo nepotrebno unistavanje flore i faune.

Obavezno sjeci vegetaciju duz ceste u izgradniji, sa ciljem smanjenja prisustva divljih Zivotinja, povecanja
preglednosti terena i poboljsanja vidljivosti za vozace, a sjeCu vegetacije provoditi izvan sezone
gnijezdenja ptica.

Projektovanjem i postavljanjem saobracajnih znakova (ogranicenja brzine i obavjesStavanja o prisustvu
Zivotinja), te ograda i sredstava za odbijanje Zivotinja (ogledala, reflektujuce naprave i dr.), minimizirati
ucestalosti i posljedice sudara sa Zivotinjama.

U saradnji sa lokalnim lovackim drustvima izvrsiti prilagodavanje stanista, te, ukoliko bude potrebno,
izgraditi prelaze i podzemne prolaze za divlje Zivotinje.

U slucaju identifikacije zasti¢enih i strogo zasti¢enih vrsta, njihova stanista treba zastititi od moguénosti
uticaja, te gdje god je moguce, privremeno ih ograditi u cilju njihove zastite tokom izgradnje.

Provoditi mjere navedene u ishodovanoj vodnoj saglasnosti, a drenazne i otpadne vode iz radionice,
radnickog kampa i betonare propisno prikupljati i tretirati, prije ispustanja u recipijent.

Redovno odrzavati objekte za prikupljanje otpadnih voda, ukljucujuéi prenosne sanitarne cvorove.
Za skladiStenje opasnih materijala ukljucujuéi, goriva i maziva, obezbijediti nepropusnu podlogu.

Prskanjem neasfaltiranih povrsina, ukljucujuéi skladista materijala i odlagaliSta otpada, sprijeciti
prekomjerno zaprasivanje zraka.

Transport rasutog materijala i inertnog otpada vrsiti ceradom prekrivenim kamionima.

Planirati gradevinske radove tako da se minimizira iskop i uklanjanje povrsinskog sloja, a humusni sloj,

vev 7

zastititi od onecis¢enja i naknadno koristiti za pokrivanje degradiranih povrsina.

Prije ponovne upotrebe, iskopano tlo privremeno deponovati na nacin kojim se onemogucéava njegovo
ispiranje i/ili erozija.

Izvrsiti poSumljavanje zemljista unutar uzeg podrucja uticaja projekta, kao kompenzaciju za sjecu Sume,
izvrSene za potrebu izgradnje ceste.

Zabraniti pranje gradevinske mehanizacije u zoni radova, a za tu radnju osigurati adekvatne betonske
povrsine i taloZnike.

Sve manipulacije sa naftom, mazivima i drugim hemijskim sredstvima obavljati uz maksimalne mjere
zastite, kako ne bi doslo do izlijevanja.
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U svrhu omogucdavanja noc¢nog i nedjeljnog odmora stanovnistva, ograniciti obavljanje aktivnosti, koje
mogu znacajno podici nivo buke u blizini naselja (na pr. na period od 07:00 do 19:00, radnim danima).

Odrzavati gradevinsku mehanizaciju u ispravnom stanju, uz iskljucivanje iste kada nije u funkciji
izvodenja gradevinskih radova.

Provoditi redovno mjerenje i kontrolu nivoa buke, kako bi se, u slu¢aju potrebe mogla izvrsiti zvucna
izolacija pogonskih motora gradevinskih masina, koji stvaraju prekomjernu buku.

Izraditi Projekat privremene regulacije saobracaja za vrijeme izgradnje, kojim ce se utvrditi veze na
postojece saobracajnice.

Gradiliste propisno osvijetliti i oznaciti adekvatnom saobraéajnom i svjetlosnom signalizacijom, te
tablama obavjestenja i zabrane pristupa.

Voditi evidenciju o otpadu, po kategorijama, a spremnike locirati tako da su zaklonjeni od vjetra i
zasticeni od padavina.

Redovno, u skladu sa aktuelnim propisima, provoditi monitoring emisija u zrak, nivoa buke, te
monitoring kvalitete zemljista, otpadnih, povrsinskih i podzemnih voda.

Striktno provoditi propisane radnje, u svrhu zastite drugih infrastrukturnih sistema.

Ukoliko se tokom izgradnje prepoznaju potencijalna arheoloska nalazista potrebno je odmah obustaviti
radove i obavijestiti nadlezne institucije.

Nakon zavrsetka gradevinskih radova sanirati degradirane povrsine, polaganjem prethodno skinutog
humusnog sloja i sadnjom autohtonih vrsta, uz obaveznu provedbu projekta pejzaznog uredenja.

Lokacije na kojima je odlagan viSak materijala kultivisati i oblikovati tako da se Sto bolje uklope u
prirodni krajolik.

Nakon zavrsetka gradevinskih radova, dovesti u prvobitno stanje sve ceste koje je koristila gradevinska
mehanizacija.

FAZA EKSPLOATACUE

Redovno odrzavati sve zelene povrSine unutar cestovnog pojasa, kao i sve povrSine iz projekta
pejzaznog uredenja.

Koristiti optimalne kolic¢ine ekoloski prihvatljivih sredstava za zimsko odrzavanje saobracajnice.

Redovan nadzor, Cis¢enje i odrzavanje infrastrukture kojom se Stite divlje vrste i njihova stanista
(sigurnosno-zastitne ograde, prolazi, prelazii sl.).

Ukoliko se, tokom redovnog odrzavanja ceste, primijeti veliki broj stradalih Zivotinja, planirati i provesti
dodatne mjere zastite i/ili odbijanja.

Redovno odrzavati i Cistiti odvodne sisteme, te u skladu sa aktuelnim propisima, vrsiti monitoring vode
koja se ispusta u recipijent.
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Redovno provoditi mjerenja nivoa buke, u skladu sa aktuelnim propisima i na osnovu rezultata, po
potrebi planirati i izvesti aktivne i/ili pasivhe mjere zastite od buke.

Ovlastena pravna lica ugovorno obavezati na prikupljanje, sortiranje i odvoz otpada koji nastaje uslijed
koriStenja i odrzavanja saobracajnice.

Izraditi Operativni plan interventnih mjera za razlicite incidentne situacije, ukljucujuéi izlijevanje
opasnih i/ili zagadujuéih tvari.

5. Informacije o mogucim teSko¢ama na koje je naiSao podnosioc zahtjeva pri
prikupljanju podataka.
Najvecéa teskoca je vezana za raspolozZivost podataka o trenutnom stanju okolisa,

koji su oskudni. Konkretno, ne vrse se redovna mjerenja indikatora kvalitete zraka,
tla i voda, karte buke nisu uklju¢ene u prostorno-planske dokumente itd.

6. Referetni popis u kojem se navode izvori koriSteni za opise i procjene uklju¢ene u
zahtjev za prethodnu procjenu uticaja na okolis.

v Idejni projekat za izgradnju ceste Biha¢ — Bosanska Krupa, dionica Tabla —
Grmusa, I=2,5km (Radis d.o.o, GIBL d.o.o, mart 2025. god.)

v Glavni projekat za izgradnju ceste M14, dionica Grmusa - Mali Radi¢, I=8095.26
m (Geoput d.o.o0., avgust 2023. god.)

v' Glavni projekat trase, raskrsnica, autobuskih stajaliSta, servisnih puteva,
pozajmisSta i deponija i pejsaznog uredenja, faza 2, dionica Veliki Radi¢ —
Vranjska (TZl-inZinjering d.o.o., decembar 2024. god.).

v/ Strategija razvoja Unsko — sanskog kantona za period 2021. - 2027. godina
v' Unsko-sanski kanton u brojkama 2025 Izdanje

v' Prostorni plan Unsko-sanskog kantona za period od 20 godina

v Urbanisti¢ki plan grada Bihac¢a za period od 20 godina

v' Prostorni plan Opc¢ine Bosanska Krupa 2007.-2027.

v Plan upravljanja otpadom Grada Bihac¢a za period 2022.-2026.

v Informacioni sistem zaStite prirode Federacije BiH

7. lzjava o istinitosti, tacnosti i potpunosti podataka sadrzanih u zahtjevu (Prilog V.)
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