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TEKSTUALNI DIO

Ovaj Zahtjev je uraden shodno ¢lanu 18. Zakona o izmjenama i dopunama Zakona o zastiti
okolisa (,,Sluzbene novine FBiH* broj: 38/09)
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Clan 18.

Iza élana 54. dodaje se novi Elan 54 a koji glasi:

"Clan 54.a

Zahtjev za izdavanje okolinske dozvole

Zahtjev za izdavanje okolinske dozvole sadrzi:

"ime i adresu operatoralinvestitora;

"izvod iz planskog akta odnosnog podruéja sa ucrtanom legendom o namjeni povriina Sireg
podrudja | namjenama povriine predmetne lokacije,

" lokaciju pogona i postrojenja kao 1 opis:

- pogona i postrojenja i aktivnosti (plan, tehnicki opis rada itd.),

- osnovnih | pomocnih sirovina, ostalih supstanct | energije koja se koristi ili koju proizvodi
pogon i postrojenje,

- izvora emisija iz pogona i postrojenja,

- stanja lokacije pogona i postrojenja,

- prirode 1 koli€éine predvidenih emisija iz pogona | postrojenja u okolis (zrak, voda, flo) kao i
identifikaciju znacajnih uticaja na okolig,

- predloZenih mjera, tehnologija | drugih tehnika za spreéavanje ili ukoliko to nije moguce,
smanjenje emisija iz postrojenja,

- mjera za sprecavanje produkcije | za povrat korisnog materijala iz otpada koji produkuje
postrojenje,

- ostalih mjera radi uskladivanja sa osnovnim obavezama operatora posebno mjera nakon
zatvaranja postrojenja,

- mjera planiranih za monitoring emisija unutar podrudja ifili njihov uticaj,

- predvidenih altemativnih rieSenja;

" kopiju zahtjeva za dobijanje drugih dozvola koje ¢e biti izdate zajedno sa okolinskom
dozvolom;

" netehnicki rezime i

" plan upravljanja otpadom.

Za pogone | postrojenja za koje je obavezna izrada studije o procjeni uticaja na okolig, uz
zahtjev za izdavanje okolinske dozvole umjesto podataka iz stava 1. ovoqg Elana podnosi se
studija o uticaju na okolis.

Investitor je duZan studiju o procjeni uticaja na okolis dostaviti na ocjenu nadleZznom
ministarstvu u roku od Sest mjeseci od dana donoSenja zakljucka o izradi studije.”
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1 IME | ADRESA OPERATORA/INVESTITORA

Javno preduzece Ceste Federacije
Bosne i Hercegovine d.o.0. (JP CESTE FBIH d.0.0.)

Adresa: Terezija 54, 71000 Sarajevo, Bosna i Hercegovina

T: +387 33 250 370
T: + 387 33 563 450
F: + 387 33 250 400

Reg. br. UF/I-2204/05, Op¢inski sud Sarajevo
Por. br. 01704213
ID: 4200339240004
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2 lzvod iz Regulacionog plana Grada Mostara

GRAD MOSTAR O Mostaru Izvori podataka Komentar Uslovi koristenja Pomoé O apiikacii
ZAVOD ZA PROSTORNO
UREDENJE

> @ 1fFFa o0ome & B Odaberite regulacioni plan v

Slika br. 1. Izvod iz Regulacionog plana Grada Mostara (www.mostargis.ba)

Za ovo podrucje usvojen je Regulacioni plan kojim je predvidena izgradnja kruzne raskrsnice sa
pet krakova. JP Ceste FBiH su izvr$ile analizu saobracajnih krakova na raskrsnici sa proraunom
kapaciteta sada i na kraju planskog perioda od 20 godina. Na osnovu trajanja sobracaja i
dobijenih rezultata proracuna kapaciteta i nivoa usluge zakljuceno je da je zadovoljavajuci nivo
usluge kroz cijeli vremenski period na magistralnoj cesti, dok za prilaz iz Mostara analiza je
pokazala da uz planirani porast saobracaja do 2023. godine je zadovoljavajuce stanje gdje je
odreden nivo usluge. Za ostale godine planskog perioda nivo usluge i vremenski gubici na svim
prilazima raskrsnici nisu zadovoljavaju¢i. Iz provedene analize se vidi da je potrebno
isprojektovati raskrsnicu sa dva nivoa (petlja) gdje ¢e glavni tok biti magistralni pravac Sarajevo-
Doljani, a priklju¢ivanje grada Mostara i drugih okolnih objekata osigurati preko rampi sa
magistralne ceste 1 kruznog toka, Sto ¢e se definisati varijantnim idejnim rjeSenjem.
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3 Lokacija pogona i postrojenja

Lokacija na kojoj ¢e se vrsiti izgradnja i rekonstrukcija raskrsnice — sjeverni ulaz u Mostar,
nalazi se u naseljenom mjestu Zalik, dionica Potoci-Mostar, na stacionazi 7+800.
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Slika br. 3. Lokacija izgradnje i rekonstrukcije raskrsnice — sjeverni ulaz u Mostar - uZe podrudje (Google
earth)
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4 Opis pogona, postrojenja i aktivnosti

Lokacija izgradnje se nalazi u naseljenom mjestu Zalik, na spoju gradske saobracajnice (sjeverni
priklju¢ak za grad Mostar) sa magistralnim putem M17, dionica Potoci-Mostar, na stacionazi
7+800. Trenutno prikljucenje gradske saobracajnice na magistralni put je ostvareno trokrakom
povrsinskom raskrsnicom pod veoma o$trim uglom, Sto za poslijedicu ima veliki broj
saobracajnih nezgoda. Zvani¢nom studijom opasnih mjesta na magistralnim cestama FBiH,
postojeca povrsinska raskrsnica je rangirana kao crna tacka. JP Ceste FBiH su u ranijem periodu
narucile izradu projekta povrSinske kruzne raskrsnice, i saobracajnu analizu iste, ¢ime je
zakljuceno da nakon 2023. godine nivo usluge i vremenski gubici na svim prilazima kruznoj
raskrsnici nisu zadovoljavajuéi.

Grad Mostar je, u cilju dugotrajnog i kvalitetnog saobracajnog rjeSenja, odlucio da naruci izradu
projekta denivelisane raskrsnice, sa obavezom da se urade najmanje dva varijanta rjeSenja u
sklopu Idejnog projekta. Projektant je u 2017. godini izradio Idejni projekat za dva varijantna
rjeSenja denivelisane raskrsnice, ali su oba predlozena rjesenja iz tehnickih i ekonomskih razloga
bila neprihvatljiva za JP Ceste FBiH i Grad Mostar. Nakon detaljne analize projektnog rjesenja i
mogucénosti realizacije, investitor je zatrazio od projektanta izradu treé¢e varijante projektnog
rjeSenja denivelisane raskrsnice, a koje bi bilo moguce realizovati fazno. Imajuéi u vidu da izrada
trece varijante sa faznim izvodenjem radova nije bila uklju¢ena u sklopu osnovnog ugovora, to je
isto naruc¢eno ugovorom o dodatnim uslugama.

Prvobitno je izradeno Idejno rjeSenje denivelisane raskrsnice sa mogucéno$cu realizacije u tri
faze. Isto je dostavljeno investitoru, koji je potom pribavio pozitivno misljenje na Idejno rjesenje
kako od strane JP Ceste FBiH tako i od strane nadleznih gradskih institucija. Nakon svega
pomenutog, projektant je pristupio izradi Glavnog projekta predmetne raskrsnice za fazu I, a
kako je to i definisano ugovorom o dodatnim uslugama. Faza | podrazumjeva rjesavanje
najproblemati¢nijeg lijevog skretanja iz Mostara prema Sarajevu. Ovo je realizovano lijjevim
skretanjem Mostar centar-Sarajevo u vidu zasebne rampe koja je vodena dijelom kroz tunel
sistema ,,Cut and cover, i1 prikljuivanje iste na magistralni put M17 u zoni ,Jevrejskog
groblja®“. Faze II 1 III nisu predmet Glavnog projekta, ali ¢e iste biti uneSene u izmjenu
Regulacionog plana ,,Zalik*, §to ¢e omoguciti eventualne intervencije u budu¢em vremenskom
periodu, a u skladu sa potrebama i novostvorenim saobracajnim uslovima nakon izgradnje
autoputa Vc.
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4.1 Granicni elementi projektne geometrije1

Analizom putne mreze i prostornih moguénosti predmetne lokacije, usvojene su slijedece
racunske brzine i grani¢ni elementi gometrije saobracajnica:

= Magistralni put M17 » » » V=60 km/h:
« Kategorija puta: ,,B“ u okviru naselja,
e Minimalan poluprec¢nik horizontalne krivine: Rmin=100 m,
« Minimalan parametar prelazne krivine oblika klotoide: Amin=70 m,
e Minimalna duzina prelazne krivine oblika klotoide: Lmin=40 m,
« Minimalna duzina kruzne krivine: min DkI=25 m,
o Minimalan uzduzni nagib: min in=0.30%,
o Maksimalan uzduzni nagib: max in=8 %,
« Minimalna konveksna vertikalna krivina: min Rvkonv=1200 m,
« Minimalna konkavna vertikalna krivina: min Rvkonk=1200 m,
« Minimalan nagib rampe vitoperenja: minAs=0.1xBt,
o Maksimalan nagib rampe vitoperenja: maxAs=1 % za jednu traku.

= QGradska saobracajnica (Saobracajnica Mostar centar, odnosno sjeverni prikljucak za grad
Mostar)» » » Vr=40 km/h:
o Kategorija puta: ,, C*,
o Minimalan polupre¢nik horizontalne krivine: Rmin=40 m,
« Minimalan parametar prelazne krivine oblika klotoide: Amin=30 m,
o Minimalna duZina prelazne krivine oblika klotoide: Lmin=20 m,
o Minimalna duZina kruzne krivine: min DkI=15 m,
o Minimalan uzduZni nagib: min in=0.30%,
o Maksimalan uzduzni nagib: max in=12 %,
« Minimalna konveksna vertikalna krivina: min Rvkonv=600 m,
« Minimalna konkavna vertikalna krivina: min Rvkonk=500 m,
o Minimalan nagib rampe vitoperenja: minAs=0.1xBt,
o Maksimalan nagib rampe vitoperenja: maxAs=1.5 % za jednu traku.

= Rampa Mostar-Sarajevo » » » V=40 km/h:

o Minimalan polupre¢nik horizontalne krivine: Rmin=45 m,

« Minimalan parametar prelazne krivine oblika klotoide: Amin=R/3,

e Minimalna duzina kruzne krivine: min Dkl=15 m(za t=1.5s),

o Minimalan uzduzZni nagib: min in=0.30%,

o Maksimalan uzduzni nagib: max in=10 % (prema smjernicama - za rampe koje su
istegnuto trasno vodene),

o Minimalna zaustavna duzina: minLz(Vr=40km/h)=30 m,

« Minimalna konveksna vertikalna krivina:
min Rvkonv=0.25xPz?=0.25x(Lz+7m)?=0.25x(30+7)?=342 m,

« Minimalna konkavna vertikalna krivina: min Rvkonk=2/3xminRvkonv=228 m,

o Minimalan nagib rampe vitoperenja: minAs=0.1xBt,

o Maksimalan nagib rampe vitoperenja: maxAs=1.5 za jednu traku %.

! GLAVNI PROJEKAT RASKRSNICE U NASELJENOM MJESTU ZALIK, GRAD MOSTAR
NA DIONICI M17 POTOCI-MOSTAR,

STACIONAZA 7+800

KNJIGA A. - SAOBRACAJINICE
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* Pristupni put » » » Vr=30 km/h:
o Kategorija puta: ,, D%,
o Minimalan polupre¢nik horizontalne krivine: Rmin=25 m,
« Minimalan parametar prelazne krivine oblika klotoide: Amin=R/3 m,
e Minimalna duzina kruzne krivine: min DkI=12.5 m(za t=1.5s),
o Minimalan uzduzni nagib: min in=0.30%,
o Maksimalan uzduZzni nagib: max in=12 %,
« Minimalna konveksna vertikalna krivina: min Rvkonv= 50 m,
« Minimalna konkavna vertikalna krivina: min Rvkonk=30 m,
o Minimalan nagib rampe vitoperenja: minAs=0.1xBt,
o Maksimalan nagib rampe vitoperenja: maxAs=1.5 % za jednu traku.
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4.2 Situaciono rje§enje2

Situaciono rjesenje je zasnovano na potrebi da se ostvari kontinualni saobraéajni tok na
magistralnom pravcu M17, sa §to manje kolizionih tacaka. Ovo je postignuto formiranjem
najproblemati¢nijeg lijevog skretanja Mostar centar-Sarajevo kao zasebne saobracajne povrsine,
koja se odvaja od osnovnog kolovoza gradske saobracajnice ,,Mostar centar u zoni ispod
nadvoznjaka zeljeznicke pruge, potom se vodi tunelom sistema ,,Cut and cover ispod
magistralnog puta M17, 1 na kraju se u zoni ,,Jevrejskog groblja“ ista priklju¢uje na magistralni
put sa ulaznom(ukljuénom) trakom.

Zbog izmjestanja lijevog skretanja Mostar centar-Sarajevo, na postoje¢oj povrSinskoj raskrsnici
je predvideno ruSenje trake za lijevo skretanje prema Sarajevu, tako $to se formira samo jedna
saobracajna traka za desno skretanje prema Capljini. Ovo je postignuto rusenjem dijela kolovoza,
te izgradnjom zelenog ostrva i izgradnjom novog oivicenja sa lijeve strane trake za desno
skretanje, dok se sa desne strane ove trake kolovoz fizicki zadrzava, ali se saobra¢ajnom
Srafurom sprecava koriStenje asfaltirane povrSine za saobracaj.

Na ovo modifikovano rjeSenje postoje¢e raskrsnice se nadovezuje rjeSenje kraka ,,Mostar
centar®, ¢ija je osovina povucena istegnuto u nizu horizontalnih elemenata: pravac L=15.29 m 1
krivine R1=370 m, A;=95, A,=79 m, R,=290 m, i A3=77 m. Na drugoj polovini kraka ,,Mostar
centar koji je predviden za rekonstrukciju, se formira nastavak i zavrSetak srediSnjeg zelenog
ostrva, te se ostvaruje svodenje kolovoza, odnosno saobracajnih traka uz ostrvo na dvije
saobracajne trake bez ostrva. Samo svodenje voznih traka je ostvareno u zoni neposredno prije
nadvoZznjaka zeljezni¢ke pruge, nakon ¢ega se vrsi uklapanje na postojec¢u gradsku saobracajnicu
sa tri trake.

Inace, saobracajnica ,,Mostar centar trenutno egzistira sa tri trake. Krajnja desna (treca) traka u
smjeru Sarajeva, se u zoni ispod nadvoZnjaka Zeljeznicke pruge odvaja od osnovnog kolovoza u
vidu rampe za vodenje lijevog skretanja prema Sarajevu. Dalje se ova rampa za lijevo skretanje
fizicki vodi ispod magistralnog puta M17, 1 to izgradnjom tunela po sistemu ,,Cut and cover*.
Ovo znaci da je predvidena izgradnja tunela u otvorenom iskopu, a nakon $to se konstrukcija
izvede ista se zatrpava materijalom iz iskopa, te se povrSina zemlji$ta iznad tunela na kraju
izgradnje vraca u prvobitno nivelaciono stanje sa moguéno$éu zadrzavanja postojecih
priklju¢aka na M17. Tunel je projektovan u duZini od 150 m, a u skladu sa mogucéno$céu
adekvatnog zatrpavanja istog.

Ulazni portal je pozicioniran neposredno prije postojeéeg pristupnog makadamskog puta na
parceli 92, dok je izlazni portal pozicioniran u zoni granice parcela 59/4 i 59/1. Nakon
provlacenja rampe kroz tunel, ista se istegnuto trasno vodi do spoja sa magistralnim putem M17
neposredno prije ,,Jevrejskog groblja* na granici parcela 51/1 1 52. Osovina rampe je polozena u
nizu horizontalnih elemenata: krivine R;=130 m, A;=80 m, A,=60 m, R,=90 m, A3;=A,=53 m,
pravac L=73.91 m, R3=185 m, As=63 m i As=57 m. Radi formiranja pravilnog prikljucenja na
magistralni put u nastavku je, uz M17, formirana ulazna (uklju¢na) traka u duzini od Lu=
Lz+Lm+L§=55+50+35=140 m za promjenu brzine sa Vrampe=40 km/h na Vmag=60 km/h

2 GLAVNI PROJEKAT RASKRSNICE U NASELJENOM MJESTU ZALIK, GRAD MOSTAR
NA DIONICI M17 POTOCI-MOSTAR,

STACIONAZA 7+800

KNJIGA A. — SAOBRACAJINICE
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(duzine ulazne trake na magistralni put M17 su odredene na osnovu ,,Smjernica za projektovanje
puteva, knjiga I, dio 1, poglavlje 4, Denivelisane raskrsnice i prikljuccei®). Denivelacija rampe
,»Mostar centar-Sarajevo* 1 okolnih povrsSina izvan tunela, predvidena je izgradnjom 4 potporna
zida.

Jevrejsko groblje |

Slika br. 4. Situacija projektnog rjesenja-varijanta 3 / faza |

Osovina magistralnog puta je rjeSavana paralelno sa rampom Mostar Centar-Sarajevo, jer njen
poloZaj zavisi od poloZaja same rampe u zoni ,Jevrejskog groblja“. Nakon pozicioniranja kraja
rampe u smislu smjestanja vozne trake i rigola u realan i raspolozivi prostor, povucena je osovina
magistralnog puta koji se rekonstruise, i to u pravcu duzine L=33.30 m i horizontalnoj krivini
R1=325 m i A;1=140 m. Pocetak trase M17 za rekonstrukciju je oko 125 m prije prikljucka za
benzinsku stanicu ,,Ina“. Zavrsetak trase M17 za rekonstrukciju je na kraju trougaonog ostrva,
odnosno u samom srediStu postojeée povrSinske trokrake raskrsnice koja se zadrzava uz
odredenu modifikaciju ranije opisanu za smjer Mostar centar. Na samom pocetku, M17 se iz
dvotracnog kolovoza na prelaznoj duZzini proSiruje na ¢etverotracni kolovoz koji se zadrzava do
spoja sa rampom Mostar centar-Sarajevo, nakon ¢ega se na M17 vode 3 vozne trake do kraja
gradevinske intervencije.

Radi ostvarivanja prikljucenja okolnih sadrZzaja na putnu mrezu, predvidena je izgradnja
pristupnog puta koji se priklju¢uje na M17 u zoni ispred hotela ,,Amikus®“. Na ovaj nacin
ostvarena je veza samog usluZznog objekta i susjednih stambenih objekata i1 parcela, sa
magistralnim putem. Pristupni put se u zoni prikljucenja na M17 prevodi preko zasipa iznad
tunela, a pod nivelacionim uslovima kao u postojec¢em stanju. Ovdje treba napomenuti da ¢e za
vrijeme izgradnje tunela, magistralni put M17 i pristupi iznad tunela privremeno biti uzurpirani
radi izgradnje samog tunela, a nakon zavrSetka rampe i tunela isti ¢e biti vraceni u prvobitno
stanje. Osovina pristupnog puta je polozena u nizu horizontalnih elemenata: R1=20 m, R,=250
m, i pravcu duzine [L=25.72 m. Polupre¢nik krivine R3=20 m je pozicioniran u samoj zoni
prikljucenja na M17, gdje se raCunska brzina smanjuje na 0.8xVr=24 km/h. Pored pristupnog
puta predvidena je rekonstrukcija i tri postojeca prikljucka radi uklapanja u nove ivice kolovoza i
novo nivelaciono stanje. Oba prikljucka za benzinsku stanicu ,,Ina* su zadrzana, kao 1 prikljuc¢ak
susjedog usluznog objekta (pansion Vezic).

Kod odabira lokacije prikljucka ,,Pristupnog puta“ na magistralni put u krivini poluprecnika
R=325 m, ispunjen je uslov da je prikljuak lociran u horizontalnoj krivini poluprecnika
R>2Rmin (minR=100 m).
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Uz ivice kolovoza magistralnog puta, saobracajnice ,,Mostar centar* i ,,Pristupnog puta® su
projektovani rigoli, berme i bankine odgovaraju¢e Sirine. Uz ivice kolovoza rampe ,,Mostar
centar-Sarajevo* su projektovane servisne staze denivelisane u odnosu na kolovoz.

PredloZeno rjeSenje varijante 3-faza | zahtjeva dodatnu eksproprijaciju zemljista. Detaljan spisak
svih parcela i njihovih povrsina, koje je neophodno otkupiti za potrebe izgradnje predmetne
raskrsnice, je obraden u sklopu Elaborata eksproprijacije

4.3 Nivelaciono rjeSenje

Magistralni put se u nivelacionom smislu zadrzava kao u postoje¢em stanju uz blagu korekciju
nivelete radi ispravljanja odredenih neravnih zona koje nisu dopustive sa tehnickog aspekta.
Uzduzni tok magistralnog puta M17 je povucen sa dva preloma nivelete. Uzduzni nagibi se
kre¢u od 0.3% do 1.2%, S$to je u dozvoljenim granicama. Primjenjena vertikalna zaobljenja
preloma nivelete su za konkavnu krivinu Rvkonk=3000 m, i konveksnu krivinu Rvkonv=7000
m.

UzduZni tok rampe ,,Mostar centar-Sarajevo je povucen sa dva preloma. UzduZni nagibi se
kre¢u od 0.6% do 6.5%. Primjenjeno je vertikalno zaobljenje preloma nivelete za konveksnu
krivinu Rvkonv=600 m, a za konkavnu krivinu Rvkonk=900 m. Niveleta rampe ,,Mostar centar-
Sarajevo™ u zoni odvajanja od gradske saobracajnice ,,Mostar centar, je povucena sa uzduznim
nagibom od 2%, a radi ostvarivanja kontinuiteta nagiba sa produZetka gradske saobracajnice u
smjeru centra grada. UzduZzni nagib nivelete rampe od 6.5% je primjenjiv za trasu koja je
istegnuto vodena. Primjena uzduznog nagiba 6.5% je uslovljena prostornim ograni¢enjima,
odnosno pozicija izlaznog portala tunela i spoja rampe sa M17 je fiksiralasa niveletu rampe u
ovoj zoni. Naime pozicija izlaznog portala tunela mora biti smjeStena izvan pristupa usluznom
objektu na parcelim 59/3 i 59/4 (hotel ,,Amikus®), dok pozicija spoja rampe sa M17 mora biti
ostvarena prije ,,Jevrejskog groblja“. Na ovaj nacin je omogucéeno formiranje pristupa u zoni
hotela ,,Amikus®, te je izbjegnuto zalazenje u parcelu ,,Jevrejskog groblja“.

Dongh

THL A E

6.5%- uslovljeno prostornim
ogranicenjima

WIINIL 21 IV
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’ ‘ // (‘/'a.f_ & *
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: !(/ l/
L | |Zona Magistralnog puta

Slika br. 5. UzduZni profil rampe ,,Mostar centar-Sarajevo*

UzduZni tok gradske saobracajnice ,,Mostar centar* je povucen sa dva preloma. UzduZni nagibi
se kre¢u od 1.95% do 5%. Vertikalno zaobljenje preloma nivelete je za konveksnu krivinu
Rvkonv=1100 m, a za konkavnu krivinu Rvkonk=500 m. Niveleta gradske saobracajnice
»Mostar centar” u zoni odvajanja rampe za Sarajevo je povucena sa uzduznim nagibom od
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1.95%, a radi ostvarivanja kontinuiteta nagiba na produzetku gradske saobracajnice u smjeru
centra grada.

Uzduzni tok ,,Pristupnog puta“ je povucen sa dva preloma. Uzduzni nagibi se kre¢u od 2% do
10%. Vertikalno zaobljenje preloma nivelete je za konveksnu krivinu Rvkonv=200 m, a za
konkavnu krivinu Rvkonk=30 m. Niveleta ,,Pristupnog puta“ u zoni priklju¢enja na M17 je
povucéena sa uzduznim nagibom od 2.18%, a u zoni prelaska preko zasipa iznad tunela niveleta je
u uzduznom nagibu 10 %.

Svi primjenjeni uzduzni nagibi i vertikalna zaobljenja preloma nivelete su u dozvoljenim
granicama za usvojeni rang puta i racunsku brzinu.

Pored definisanja nivelete saobracajnica, na uzduznim profilima su definisani i poprecni nagibi
kolovoza a u skladu sa usvojenom horizontalnom geometrijom i racunskom brzinom. Kod
usvajanja poprecnih nagiba vodeno je raCuna o minimalnim i maksimalnim vrijednostima rampi
vitoperenja.

4.4 Normalni poprecni profili saobraéajnica

Normalni poprecni profili saobracajnica su usvojeni na osnovu racunske brzine i postojecih
Sirina. Elementi 1 geometrija poprec¢nog profila su slijedeci:

= Magistralni put:
e Saobracajne trake: Bst=3x3.30 m,
o Ulazna traka: Buit=3.30 m,
o Ivicéne trake: Bit=2x0.30 m,
« Rigoli: Br=0.50 m,
« Bankina/Berma: Bb=1.18 m (ukljucujuc¢i ivi¢njake).
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Slika br. 6. Normalni popre¢ni profil magistralnog puta M17
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= (Gradska saobracajnica (saobrac¢ajnica Mostar centar):
o Saobracajne trake: Bst=2x3.00 m,
« Rigoli: 0.50 m +0.75 m,
« Bankina/Berma: Bb=1.18-2.18 m (ukljucujuci rigole).

MOSTAR CENTAR

MNORMALM POPRECM PROFIL C-C I
F=l:50 E

1% an

BLOJ HUMULA d=it o _‘ f x ALOYHUBULA duit o

HARAILSH BLOJ BT, el
QORI MG KLES AN 238, 01 m
DAL MEAVI & LG GO MINEEARCS
AAlemm, min ol e
TERRLINOTLO

- PSDLOENI BLOJ DO CEINTHOS IITCMA minde o
TG TLO

Slika br. 7. Normalni popre¢ni profil dijela gradske saobracajnice “Mostar centar*

= Rampa ,,Mostar centar-Sarajevo:

o Saobrac¢ajna traka: Bst=3.50 m (Bkol=1.50+3.50=5.00 m),
« Rigoli: Br=0.50 m,

« Servisne staze: Bss=1.18-1.68 m (ukljucujuéi ivi¢njake),

« Bankina/Berma: Bb=1.18 m (ukljucujuéi ivi¢njake).
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Slika br. 8. Normalni popreéni profil rampe ,,Mostar centar-Sarajevo“
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=  Pristupni put:
o Saobracajne trake: Bst=2x2.25 m,
« Obostrane bankine: Bb=2x0.75m,
« Betonska kanalica uz pribreznu stranu: Bk=0.50 m.
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o w -TEMELJNO TLG
=n
Slika br. 9. Normalni popre¢ni profil Pristupnog puta
Odvodnja

Odvodnja saobracajnih povrSina je rijeSena izgradnjom sistema rigola, slivnika i kiSne
kanalizacije, a projektno rjeSenje odvodnje je obradeno zasebnom knjigom ,,C.Hidrotehnika®.
Predvidena je izgradnja asfaltnih rigola, a isti su obradeni u sklopu predmjera i1 predrauna
radova za fazu niskogradnje (saobracajnice).

Uvidom u Kkatastar instalacija vodovoda i kanalizacije, dostavljenom od strane
»Design&QC, d.o.o. Sarajevo* 2017. godine, skreée se paznja investitoru da je projektno
rjeSenje (varijanta 3-faza 1) u koliziji sa trasom vodovoda PEHD ®560 mm i trasama
oborinskog kolektora uz M17 i na kraku Mostar centar. Imajuéi u vidu da predmet
projekta nisu izmjeStanja podzemnih instalacija i rjeSavanje kolizija sa istim, isto treba
rjeSavati vlasnik vodovoda i kanalizacije, a tros§kove svih radova snosi investitor.

Takode, uvidom u katastar EE i TEL instalacija, dostavljenim od strane ,,Elektroprivreda
Bosne i Hercegovine, podruZnica «Elektrodistribucija» Mostar* i ,BH Telekom*“ 2017.
godine, skrece se paznja investitoru da je projektno rjeSenje (varijanta 3-faza 1) u koliziji
sa trasom EE kablova, te trasom optickih i mreznih kablova. Imajuéi u vidu da predmet
projekta nisu izmjeStanja podzemnih instalacija i rjeSavanje kolizija sa istim, isto treba
rjeSavati vlasnik instalacija, a tro§kove svih radova snosi investitor.
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Kolovozna konstrukcija

Usvojena kolovozna konstrukcija za M17:

- Habaju¢i sloj , mjesavina BB 11s dhs = 4 cm
- Gornji nosivi sloj, mjesavina AGNS 228 dgns= 6 cm
- Gornji nosivi sloj, mjesavina AGNS 22S dgns= 7 cm
- Donji nosivi sloj od drobljeng kamena 0/31.5: dt= 35¢cm

ukupno: 67 cm
a.) Usvojena je kolovozna konstrukcija za rampu ,,Mostar centar-Sarajevo:

- Habaju¢i sloj , mjesavina BB 11s dhs = 4 cm
- Gornji nosivi sloj, mjesavina AGNS 228 dgns= 8 cm
- Donji nosivi sloj od drobljeng kamena 0/31.5: dt= 35 cm
- Posteljica od drobljenog kamena 0/63: dp= 20 cm

ukupno: 67 cm
b.) Usvojena je kolovozna konstrukcija za saobracajnicu ,,Mostar centar:

- Habaju¢i sloj , mjesavina BB 11s dhs = 4 cm
- Gornji nosivi sloj, mjeSavina AGNS 228 dgns= 8 cm
- Donji nosivi sloj od drobljeng kamena 0/31.5: dt= 35 cm

ukupno: 47 cm
c.) Usvojena je kolovozna konstrukcija za Pristupni put:

- Habaju¢i sloj , mjesavina BB 11ks dhs = 4 cm
- Gornji nosivi sloj, mjesavina AGNS 228 dgns= 6 cm
- Donji nosivi sloj od drobljeng kamena 0/31.5: dt= 30 cm

ukupno: 40 cm
4.4.1 1zvod iz Glavnog projekta’

Projektovano rjesenje je koncipirano tako da sve atmosferske vode koje dospiju na operativne,
asfaltne povrsine trase, budu prikupljene i kontrolisano vodene do uredaja za tretman i dalje do
recipijenta. Pri tome je vodeno racuna da se vode $to brZe, bez Stetnih efekata (izbjegavanje
pojava vec¢ih koncentracija povrSinskog oticanja, privremenog plavljenja dijelova ceste),
odstrane se ceste $to je osnovni zahtjev s aspekta sigurnosti saobracaja.

Atmosferske vode koje dospijevaju na zatravljene Skarpe nasipa i usjeka prihvataju se u jarke u
nozici nasipa odnosno usjeka.

Ocijedene vode s ceste prihvacaju se neposredno na rubu saobracajnice u rigol. Smjestaj rigola
odmah na rubu saobrac¢ajnice ima viSe svrha:

1. vode se najkra¢im i najbrzim putem dovode do kolektora,

® GLAVNI PROJEKAT RASKRSNICE U NASELJENOM MJESTU ZALIK, GRAD MOSTAR
NA DIONICI M17 POTOCI-MOSTAR,

STACIONAZA 7+800

KNJIGA C. — HIDROTEHNIKA
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2. sprjecava se posredno tecenje preko uredenih povrSina rubom saobracajnica (srednjeg pojasa,
bermi ili bankina) i njihova ispiranja (zemlja, trava) te stalnog unoSenja tog materijala u sve
dijelove sistema ¢ime se znatno otezava odrzavanje sistema i smanjuje njegov vijek trajanja,

3. potpuno se sprjeCava procjedivanje voda u trup ceste i time osigurava potpunu kontrolu svih
voda s ceste §to je kao prva mjera izuzetno znacajno sa aspekta vodozastite.

Ovim projektom je, za odvodnju atmosferskih voda sa trase, predviden kolektor ispod rigola, tj.
sa nize strane kolovoza.

Polozaj kolektora u odnosu na elemente puta prikazan je na prilozenim normalnim popre¢nim
profilima puta, sve vode koje dospiju na asfaltne povrsine se prikupljaju Saht - slivnicima, nakon
¢ega se odvode do upojnih okana. Nakon upojnih okana vode su usmjerene na separator. Poslije
svakog separatora postavljena su kontrolna (monitoring) okna gdje je moguce uzimati uzorke
preciscene vode.

Veze izmedu okana i separatora su ostvarene PP/PEHD cijevima.

Na dijelu gdje se kolektori ukrstaju sa saobracajnicom, kao i na dijelu popre¢nih veza okana sa
kolektorom koji se odvijaju ispod saobracajnice, sa nadslojem manjim od 1 m iznad cijevi,
predvidena je betonska obloga cijevi u debljini od cca 15 cm. Ovakvim rjeSenjem trebalo bi se

sprijeciti da se cijevi oStete prilikom izgradnje saobracajnice.

Potrebno je napomenuti da su predmjerom radova ove knjige obuhvaceni svi radovi na prihvatu i
odvodnji oborinskih voda palih na asfaltne povrSine, ali ne 1 prihvat infiltriranih voda (drenaze).

Situacioni polozaj kanalskih mreza

Situacioni polozaj kolektora, odnosno odvodnih kanalskih mreza prikazan je na situaciji razmjere
R =1:500. PoloZaj kolektora oborinske kanalizacije je ispod projektovanog rigola.

Na situacionim planovima takode su ucrtane i1 obiljeZzene lokacije ispusta, uredaja za
prociS¢avanje, polozaj cijevi s propustom, polozaj revizionih okana (Saht — slivnika) na

kolektorima sa upisanim relevantnim apsolutnim kotama (poklopca, izlaza i dna).

Visinski polozaj kolektora - uzduzni nagibi

Visinski polozaj kolektora odvodnih mreZa uslovljen je prvenstveno uzduznim nagibom nivelete
saobracajnice, a zatim 1 visinskim poloZajem postojecih projektovanih objekata.

Generalno, nastojalo se, gdje god je to moguce obezbijediti racionalnu brzinu proticaja u mrezi
kolektora, odnosno u cijevima.

Za padove birani su odgovarajuci profili cijevi tako da je maksimalna visina punjenja kolektora
zadrzana ispod 90 %.

Konkretniji podaci o uzduznim nagibima kolektora su prikazani na uzduznim profilima
kolektora.
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Hidrolo$ki parametri i hidrauli¢ki proracuni

Za dimenzionisanje elemenata sistema unutrasnje odvodnje definisani su prvenstveno hidroloski
parametri kao §to su mjerodavne padavine, uslovi oticaja i maksimalni racunski doticaj.

Mjerodavne padavine predstavljene su preko odgovaraju¢ih ITP zavisnosti za razli¢ite povratne
periode. Za dimenzionisanje sistema unutraSnje odvodnje predmetne dionice, u skladu sa
Smjernicama za projektovanje, odabrana je padavina 2 - godi$njeg povratnog perioda. Za tu ITP
zavisnost izveden je numericki oblik na osnovu koga je proveden hidraulicki proracun.

Primijenjen je koeficijent povrSinskog oticanja za operativne asfaltne povrSine 0.9.

Najvazniji parametar povrSinskog oticaja je vrijeme koncentracije sliva koje zavisi od duzine
slivanja, intenziteta kiSe, koeficijenata hrapavosti i drugih hidraulic¢kih veli¢ina.

Vrijeme koncentracije sliva je ovdje jednako zbiru vremena slivanja vode ka cijevima po
rezultuju¢em povrSinskom nagibu kolovoza, vremena povrsinskog teenja do slivnika i vremena
teenja u cijevi do racunskog presjeka, odnosno dalje do ispusta.

U tom smislu, prvo je izvrSena procjena pocetnog vremena formiranja toka, odnosno usvojeno
pocetno vrijeme koncentracije od tk = 15 minuta, a zatim kroz proces hidraulickog proracuna
dobijen prirast mjerodavnog vremena trajanja kise.

Dakle, racionalnom dinami¢kom metodom, primijenjenom na datu geometriju trase ceste, a na
osnovu usvojenih koeficijenta oticanja, ograni¢enja maksimalnih i minimalnih brzina, te stepena

ispunjenosti profila, odredeni su parametri te€enja u kolektorima 1 izvrSen hidraulicki proracun.

Znaci, na temelju Prandtl-Colebrook-ove jednacine:

2
Q:H4d ) _2|g[d 2,51-\/ kb ) \/m

+
29-1-d 3,71-d

-proracunat je proticaj u svim kolektorima sistema unutrasnje odvodnje, a prema tome izvrseno i
dimenzionisanje. U gornjoj jednacini je:

Q [m¥s] - proticaj,

d[m] - unutrasnji precnik cijevi,

I [m/m] - poduzni pad cijevi,

g [m/s ] - gravitaciono ubrzanje,

v [m?/s] - kinematski viskozitet vode i
kb[mm] - koeficijent hrapavosti

Kao sto je ve¢ pomenuto, pri proraunu je stepen punjenja profila ograni¢en na 0.90, a brzine niti
na jednoj dionici racunski nisu prekoracile 5.0 [m/s].

Najmanyji usvojeni profil, zbog ¢iS¢enja kolektora, je @315 mm.
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Proracun rasporeda slivnika

Sto se tice hidraulickog dimenzionisana razmaka slivnika ono je vrSeno u skladu sa usvojenom
propusnom mo¢i reSetke slivnika i racunskim kapacitetom rigola. U ovom rigolu raspored
slivnika odreden je tako da pri mjerodavnoj oborini ne dode do izlijevanja tecnosti iz rigola.

Ulazni podaci za proracun rasporeda slivnika su:

. Racunski intenzitet padavina q=246,50 1/s/ha,

. Maksimalna sirina kolovoza 15m (dvostrano odvodnjavanje—b=7,5m),
. Poprec¢ni nagib kolovoza 2-4 %,

. UzduZzni nagib oko 2 %.

Slivnici se ugraduju uz rub prometne trake, pa se na osnovu tabele br. 6.1 (Smjernice za
projektovanje, gradenje, odrzavanje i nadzor na putevima — projektantska smjernica PS 1.2.5)
dobija dopustena koli¢ina vode za jedan slivnik:

Qsl,dop=7,5 I/s.

Dopusteni razmak izmedu slivnika je:
Esl,dop= (10000 x Qsl,dop) / (g x b) =40,57 m
Usvojen je maksimalni razmak od 40 metara.

Proracun kisne kanalizacije

Hidrauli¢ki proracun ki$ne kanalizacije je uraden po racionalnoj teoriji. Ukupna koli¢ina vode
koja padne na slivno podrucje racuna se po obrascu:

Q=Aiy,
gdje su:

A —slivna povrSina,

| — intenzitet padavina (i=246,50 I/s/ha),
Y — koeficijent oticaja (za saobracajne povrsine usvojeno 0,9).

Koncepcija sistema evakuacije vode sa kolovoza

Evakuacija voda sa kolovozne povrSine obavlja se kolektorskim sistemom. Elementi odvodnje
Su:

- Saht — slivnici (3ahtovi sa slivni¢kim resetkama) sa reSetkama 600x600mm, (C250);
- Sahtovi sa poklopcima @625 (C250).

Navedeni elementi su smjeStani u rigolu, koji ¢e se postavljati na cijeloj trasi, na vanjskim
djelovima saobracajnice.
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Svi Sahtovi kao i Saht — slivnici imati ¢e taloZnicu unutar svog prostora od +20cm ispod kote
izlaznog kolektora. Time ¢e se izvrSiti dodatna zastita u pogledu taloga materijala.

Evakuisanje voda do postrojenja (separatora) i ispustanje u recipijente nakon tretmana

Kolektorom se prikupljena voda odvodi do izlivnih mjesta, gdje su predvidena postrojenja
(separacioni sistemi) za tretman otpadnih voda nakon Cega se voda ispuSta u recipijent.
Postrojenja su locirana u blizini recipijenata.

Izabran tip postrojenja (Separatora) treba da karakteriSe mogucnost istalozavanja suspendovanog
nanosa i taloga i1 odvajanje plivaju¢eg materijala (masti i ulja) sa specificnom tezinom manjom
od specifi¢ne tezine vode na povrSini unutar istog. Unutar postrojenja predviden je prostor i za
taloZenje suspendovanog materijala.

Svaki od sistema je sa bypassom, kojim se odvode vode za koje nije predvideno preci§¢avanje.
Na osnovu iskustvenih parametara, stranih i domacih preporuka, usvojen je proticaj kojim ce se
tretirati jedna tre¢ina dolazeCe zapremine doticaja. Podrazumjeva se da prvi udar nosi
maksimalnu koncentraciju zagadenja.

Ostatak vode se posredstvom bypassa prevodi u upojni bunar. Obaveza Izvodaca je tokom
izvodenja radova, izvr$i potrebna ispitivanja propusne moci terena, s ciljem adekvatne ugradnje
upojnih bunara.

Ovakav vid rjeSenja zasniva se na osnovama visokih kriterijuma Evropske Unije koji se odnose
na zastitu zivotne sredine, $to podrazumjeva tretman oticaja do Smg/l masti 1 ulja u oticajima
koje se upustaju u recipijente. Uvidom i pozivanjem na zakonsku regulativu nedopustivo je da se
narusi kvalitet vodnih resursa, §to je od klju¢nog znacaja za donoSenje daljih odluka.

Sahtovi, Saht-Slivnici

Zadatak $aht — slivnika je da prikupi oborinsku vodu koja se slije u rigol. Pri dimenzionisanju
broja slivnika vodilo se racuna o pripadaju¢im slivnim povrS§inama, uzduznom padu rigola i
kapacitetu slivne reSetke.

Potrebno je naglasiti da su Sahtovi i Saht slivnici predvideni sa unutarnjim precnikom @800mm
ukoliko su pre€nici kolektora na njima do max ©@500mm, a u slucaju potrebe za precnike
¥600mm, dimenzija Sahta je @1000mm.

Okna trebaju da budu izuzetne kvalitete i trajnosti, te garantovane vodonepropusnost. Na
reviziona okna postavljaju se teski poklopci (reSetke) od livenog zZeljeza. Projektovani su
poklopci (resetke), klase nosivosti C 250.

Zajednic¢ko za oslanjanje reSetki slivnika i poklopaca Sahtova je to, Sto se opterecenje u oba
slu¢aja prenosi isklju¢ivo posredstvom armirano—betonske obloge na okolno tlo, a ne elementom
slivnika odnosno Sahta. Spajanje kolektora sa revizionim oknima potrebno je izvrsiti u skladu sa
uputstvima proizvodaca, kako bi se dobila adekvatna vodonepropusnost.

Za reviziona okna ponudac je duzan u ponudi priloziti certifikat u skladu sa normama:
EN ISO 9969; EN 13598-2.
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Uz konsultaciju nadzornog organa, preporuka proizvodaca i neophodnim validnim atestima
materijala izvr$iti pravilnu ugradnju ovih elemenata. Potrebno je posebnu paznju usmjeriti ka
postavljanju resetke (poklopaca) na vrh elementa, posebno na detalj oslanjanja.

Izbor cijevnog materijala - vrste kolektora

Prema osnovnim faktorima vaznosti, odnosno kriterijima za izbor materijala odabrane su cijevi
od polipropilena (PP) ili polietilena visoke gustine (PEHD) sa profilisanim - korugiranim
ojacanjima po obimu cijevi.

Faktori koji su prvenstveno uzeti u obzir su sljedeci:

- potrebna Cvrstoca,

- otpornost na hemijske i mehanicke uticaje,
- visoka sigurnost nosenja,

- manipulacija i montaza,

- izvedba prikljucaka,

- dobre hidrauli¢ke sposobnosti,

- vodonepropusnost i

- dug vijek trajanja.

PP/PEHD sistem kiSne kanalizacije odgovara evropskoj normi EN 13476-1, a inaCe ima veliku
primjenu kod podzemne odvodnje povrSinskih i procjednih voda ispod saobracajnica, jer u
potpunosti odgovara postavljenim zahtjevima. Cijevi sistema imaju standardnu proizvodnu
duZinu od 6 m uz koju se podrazumijeva i odgovaraju¢a spojnica koji osigurava dugotrajnu
vodonepropusnost. Standardni proizvodni profili se kre¢u od DN ID 250 do DN ID 1000 mm
(DN ID je nominalni - unutrasnji promjer), $to odgovara proracunatim potrebama odvodnje ovog
projekta. Tjemena Cvrsto¢a dvoslojnih polipropilenskih cijevi sa rebrastim ojacanjima, prema
ISO 9969, je 8.0 [kN/m?] (SN 8), pa je dozvoljena i njihova optimalna ugradnja pod
opterecenjem.

Neke od brojnih normativa i tehnickih odrednica koje ispunjavaju ove cijevi su npr.:

- cijevi 1 fazonski komadi od termoplasta sa profilisanim (rebrastim) ojacanjima vanjskih 1
glatkim unutra$njim zidovima - DIN 16961,

- izvodenje gradevinskih radova (polaganje i ispitivanje kanalskih instalacija) - EN 1610,

- opsti gradevinski zahtjevi za kanalske instalacije kod odvodnje saobracajnica za teski saobracaj
- EN 476.

Takode, u pogledu fleksibilnosti, cijevi ispunjavaju zahtjeve EN 19537-2. Tehnicke prednosti se
odnose i na odabir odgovarajuc¢ih neperforiranih i perforiranih profila, relativno veliku tjemenu
¢vrstocu (opterecenje SLW 60), mogucénost male dubine ugradnje 1 visoku fleksibilnost.
Prednosti ugradnje su: smanjen broj spojeva cijevi (L=6.0 m), jednostavno rukovanje, manuelno
polaganje manjih profila, smanjen rizik nesreca, mogucnost sjeCenja i iskoriStenja odsjecenih
dijelova cijevi, te veliki izbor svih potrebnih fazonskih komada, ukljucujuéi i prikljucne setove
(fleksibilni adapter sa gumenom brtvom) za naknadne prikljucke npr. profila DN 160 na cijev.

Osim navedenih, znacajne prednosti se ogledaju u visokoj otpornosti na udar, mogucnosti
ugradnje pri niskim temperaturama, odlicnom hemijskom i bioloSkom postojanos$¢u te potpunoj
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reciklazi. Ci§éenje i ispiranje kanala pod visokim pritiskom omoguéeno je izborom minimalnog
profila DN ID 250 mm (unutra$nji promjer) s jedne i znatne debljine zidova cijevi, s druge
strane, dok je, zahvaljujuéi svijetloj unutrasnjosti moguca inspekcija kanala pomoc¢u kamera.

Nacin ugradnje kolektora od PP/PEHD cijevi

Predvideno je da se cijevi polazu u rov €ija je Sirina odredena prema vanjskom dijametru cijevi
(EN 1610). Sirina rova je generalno 70 cm + OD [cm], (OD -vanjski precnik cijevi).

Cijevi se polazu na pjesc¢anu podlogu ¢ija je debljina ispod osovine cijevi min. 20 cm.
Primijenjen je ugao nalijeganja 120°, pa je na taj naCin odredena ukupna debljina pjescane
podloge. Predvideno je da se cijevi zatrpavaju pjeskovito - §ljunkovitim materijalom do visine od
10 cm iznad tjemena, a ostatak rova do nivoa posteljice odgovarajuéim materijalom iz iskopa
(odstraniti komade vece od 30 mm) ili drugim materijalom pogodnim za izradu kolovozne
konstrukcije, odnosno nasipa trupa ceste.

Na isti nacin se vr$i polaganje PP/PEHD cijevi na poprecnim vezama, odnosno priklju¢cima
vanjskih slivnika na centralni kolektor, te u drugim, slicnim slucajevima. Betonska zastita cijevi
je primijenjena prvenstveno zbog opasnosti od oStecenja cijevi tokom gradnje, a potom i zbog
osiguranja od uticaja saobracajnog optere¢enja (pogotovo kod grani¢ne debljina nadsloja) tokom
eksploatacije.
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5 Osnovne i pomo¢ne sirovine, ostale supstance i energije koja se Koristi ili
koju proizvodi pogon i postrojenje

Kako se radi o projektu izgradnje i rekonstrukcija raskrsnice - sjeverni ulaz u Mostar, u mjestu
Zalik, sirovine nisu potrebne u toku redovne eksploatacije, kao $to je slucaj sa proizvodnim
objektima. U toku izvodenja radova na rekonstrukciji predmetne dionice, koristiti ¢e se
standardni materijali za izgradnju saobracajnica od Cega su najprisutniji $ljunak, odnosno
drobljeni prirodni kameni materijal i asfalt kao zavr$na podloga, a za tunel beton i armatura.
Osim pomenutih najzastupljenih materijala, koriste se i drugi materijali i gotovi proizvodi kao
Sto su: iviénjaci, betonski rigoli, AB i PEHD cijevi, beton, armatura, stiropor, bitumenske trake,
uredaji za tretman otpadne vode, slivne reSetke, Sahtovi, saobracajni znakovi, odnosno materijal
za horizontalnu i vertikalnu signalizaciju i dr.

Takoder, u toku eksploatacije nakon koriStenja dolazi do raznih oStecenja, gdje su potrebni
odredeni radovi na sanaciji pojedinih dijelova. Kao §to je prethodno navedeno isti se materijali
koriste i kod sanacije.

Zaklju¢no moze se konstatovati da nisu potrebne osnovne i pomoéne sirovine u svakodnevnoj
eksploataciji, nego samo u toku izgradnje i povremene sanacije predmetne raskrsnice.

Kad su u pitanju ostale supstance i energije, iste se koriste takoder u vrijeme izgradnje i
povremenih sanacija, u vidu potrosnje elektri¢ne energije, naftnih derivata, hidraulickih ulja i
ulja za podmazivanje, a iste objekat ne proizvodi.

U toku eksploatacije saobracajnice, dolazi do nastanka odredenog otpada koji treba prikupiti 1
odloziti i tretirati shodno vrsti otpada. Otpad koji nastaje moze biti: mijeSani komunalni otpad,
otpad nakon c¢iS€enja rigola, Sahtova, separatora ulja 1 masti, Siblja i trave nakon odrzavanja,
materijal koji se posipa u toku zimskog perioda i dr.
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U nastavku Odluka o izboru najpovoljnijeg ponudaca u ograni¢enom postupku javne nabavke
radova redovnog odrzavanja magistralnih cesta na teritoriji Federacije Bosne i Hercegovine u
razdoblju od 4 godina

JP CESTE
— FEDERACIJE BIH
Broj: 01-02.2-7889-__ /19-10
Drafum: 23.12.2019.godine

MNa cspowe &lama M0, stev 3, Zakona o javnim nabavkama (Shebeni glasnik BiH", broj 39714} i
Ohavieitenja o nabavci braj: 260-2-3-169-3-141718 objavljenc na Portalu javnih nebavki dana
15102018, godine, Ispravka obavieltenjz o nabavel broj: 260-2-3-169-8-15318 od 05.11.2018,
godine, Ispravks obavjeitenja o mabavei brojr 260-2-3-169-8-4/19 ad 04.01.2019. godine, lspravka
ohavieitenja o nabavei broj: 260-2-3-169-8-21/1% od 17.01 2019, godine, Uprava JP Ceste Federacije
BiHd.o.o. Sarjevodonosi

ODLUKTU
izboro nojpovoljaije ponudada u Ogranidenom postopku javne nabavke
radova redovnog odr¥avanja magistralnih cesta na teritoriji Federacije Bosne i
Hercegovine za razdoblje od 4 godine,

I

U Ogranitenom postupky javne nabavke radova redovaog odr@avanja magistralnih cesta na teritoriji
Federacije Bosne i Hercegovineg za razdoblje od 4 goding, LOTT za koji je Obavjeitenje o nabavei
broj: 260-2-3-169-3-141/1% chjavljens na Portalu javnih nabavki dana 15102018, godine, kao i
Ispravka cbavijeltenja o nabavel broj: 260-2-3-169-8-153/1% od 05.11.2018. gedine, Ispravks
chavieitenja 0 nabavei broj: 200-2-3-169-8-4/19 od 04.01 2019 godine, Ispravka obavijeltena o
nabavel broj: 260-2-3-169-8-21/19 od 17.01.2M%, godine i nakon upuéenog poziva za dostavijnje
finansijse pemude kvalifikovanom ponudatu, wtvrduje se da je do roka za dostavljanjc fianansijskih
ponuda sa dokumentacijom trazenom tenderskom dokumentacijom 19.12.201%. god do 12,00 sati,
zaprimijena 1 (jedna) ponuda:

1. Konzoreij: HP Investing d.c.0. Mostar | Hercegovinaputevi a.d. Trebinje
vrijeme prijema ponude: 191220019, w 11,00 sati,
Lot 7 - 1. godina 1.208 853,86 KM- bez PDV-a
1.519.65%9,02 KM - sa PDV-om

Lot 7 - 4. godine 5.598.232 49 KM- bez PDV-a
6.529.920.31 KM - za PDV-om

1
Daodjeljuje se ugovor za javnu nabavku radova redovnog odrzavanjs magistraloih cesta na teritoriji
Frderacije Bosne § Hercegovine za razdoblje od 4 godine, LOT?, ponudadn Konzorcij: HF Investing
d.o.0. Mosiar 1 Hercegovinaputevi aad. Trebinje koji je dostavio ponudu sa  cijenom w fmose od
1.298,853,86 KM bez uradunateg PDV-a, odsosno 1.519.659,02 KM sa PDV-om za |, goding,
odnosne ponudu sa cijenom u iznosu od 5.598.222,49 EM bez wratunatog PDVea, odnosno
6.549.920,31 KM sa PDV.om za period 4 godine,

m
Nakon isteka roka za Zalbu, ugovornd organ &e sa izabranim ponudadem zakljuéiti wgovor kojim e
regulisati medusobna prava i obaveze vezane za predmetnu nabvlku, w sklade sa zahtjevima iz
tenderske dolumentaciie i v skladu sa nacrom ugovora iz tendersks dokumentacije.

IV
Chva Odluka stupa na snagn danom denofenja 1 dostavlja se svim kandidatimas — wfesnicima
postupka nabavke vz obavjeitenje o rezuliatima postupla, w skladu sa Slanom 71. stav 2. Fakona o
javnim nabavkamna, te ée se objaviti ne web stamici ugovornog organa.
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_ JP CESTE FEDERACIJE BIH

ObrazloZzenje

Postupak javne nabavke radova redovnog odrzavanja magistralnih cesta na teritoriji Federacije
Bosne i Hercegovine za razdoblje od 4 godine, pokrenut je Odlukom broj: 01-02.2-7889-1/18-ZZ
od 13.09.2018. godine.

Javna nabvka se provedi putem ograniéenog postupka po Obavjestenju o nabavei broj: 260-2-3-169-
3-141/18 objavljeno na Portalu javnih nabavki dana 15.10.2018. godine, kao i Ispravka
obavjedtenja o nabavei broj: 260-2-3-169-8-153/18 od 05.11.2018. godine, Ispravka obavjcSienja o
nabavci broj: 260-2-3-169-8-4/19 od (4.01.2019, godine, Ispravka obavjeitenja o nabavei broj: 260-
2-3-169-8-21/19 od 17.01.2019. godine (I FAZA — PRETKVALIFIKACUA). Nakon izbora
najpovoljnijeg ponudaéa upuéen mu je poziv za dostavljnje finansijse ponude,te je do roka za
dostavljanje finansijskih ponuda sa dokumentacijom traZzenom tenderskom dokumentacijom
19.12.2019. god do 12,00 sati, zaprimljena 1 (jedna) ponuda:

2. Konzorcij: HP Investing d.o.o. Mostar i Hercegovinaputevi a.d. Trebinje
vrijeme prijema ponude: 19.12,2019, u 11,00 sati,
Lot 7 - 1.godina 1.298.853,86 KM- bez PDV-a
1.519.659,02 KM - sa PDV-om

Lot 7 - 4, godine 5.598.222,49 KM- bez PDV-a
6.549.920,31 KM - sa PDV-om

Na osnovu naprijed navedenog Komisija za nabavke konstatuje da je ponudaé Konzorcij: HP
Investing d.o.o. Mostar i Hercegovinaputevi a.d. Trebinje vrijeme prijema ponude: 19.12,2019. u
11,00 sati dostavio ponudu za LOT 7 sa najnizom cijenom (prihvatljivom) cijenom, u visini nizoj
od Procijenjene vrijednosti 17 tacke 3.4. Tenderske dokumentacije u iznosu od 1,298.853,86 KM
bez uratunatog PDV-a, odnosno 1.519.659,02 KM sa PDV-om za 1. godinu, odnosno ponudu sa
cijenom u iznosu od 5.598.222 49 KM bez uradunatog PDV-a, odnosno 6.549.920,31 KM sa PDV-
om za period 4 godine.

S obzirom da je postupak proveden na nadin da su ispunjeni zakonski uslovi za odabir ponudada, a
imajuéi u vidu Kniterij za dodjelu ugovora“Kriterij za dodjelu ugovora je najniza cijena.” Komisija
daje preporuku da se ugovor o nabavei radova redovnog odrzavanja magistralnih cesta na teritoriji
Federacije Bosne 1 Hercegovine za razdoblje od 4 godine, LOT7, dodjeli ponudacu Konzoreiy: HP
Investing d.0.0. Mostar i Hercegovinaputevi a.d. Trebinje.

Na osnovu navedenog . a u skladu sa ¢lanom 70. stav 3. Zakona o javnim nabavkama ("Sluzbeni
glasnik BiH", broj:39/14) odluéeno je kao u dispozitivu.

Pouka o pravnom lijeku;

Protiv ove Odluke moZe se izjaviti Zalba u roku od 10 (dest) dana od dana prijema. Zalba se
izjavljuje Ured za razmatranje Zalbi Bosne 1 Hercegovine, putem ugovomog organa u pisanoj formi
direktno ili preporuéenom postanskom posiljkom na adresu ugovomog organa. Zalba se podnosi u
najmanje 3 (tri) primjerka.

Pravdic, dipl.ing.grad.
Dostaviti:

- kandidatima

-a/a
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6 lzvori emisija iz pogona i postrojenja

6.1 Uticaj izgradnje i rekonstrukcija raskrsnice - sjeverni ulaz u Mostar

Kao i u svakoj drugoj situaciji u kojoj dolazi do izgradnje (unosa, intervencije) znacajnijeg
infrastrukturnog objekta (cesta, most, objekt) ili uvodenja neke nove ekonomske funkcije, tako
se i u slu¢aju izgradnje i rekonstrukcija raskrsnice - sjeverni ulaz u Mostar, u mjestu Zalik, mogu
se ocekivati razli¢iti uticaji, openita promjene situacija, trajnija ili privremenija transformacija
krajolika, te kao posljedica navedenoga, promjena nacina Zivota i tipa aktivnosti stanovnistva u
podrudju uticaja.

U nacelu, potencijalni uticaj moze biti:

a) direktni - naj¢esce se osjecaju u pojavi razli¢itih poremecaja postojeceg stanja, toka postojecih
aktivnosti i navika (na primjer — poveéana buka, guzva, povecano zagadenje okoliSa, poveé¢ano
opterecenje postojecih resursa, i sl.),

b) indirektni - najcescée se ispoljavaju u duzem vremenskom razdoblju, kumuliraju se i udruzuju
u sklopove uticaja koji postupno dovode do izmjene situacije (na bolje ili na gore),

c) kratkoro¢niji - su neposredniji, jasniji, ocigledniji i izravniji, na njih se moZe utjecati s
obzirom na uocene posljedice zasStitnim mjerama, te poduzeti na vrijeme odredene mjere,

d) dugorocniji - su slini neizravnijim uticajima, na njih se moze manje utjecati, jer se u samom
pocetku pojavljivanja jos nedovoljno razaznaju u svom intenzitetu i svim dimenzijama, pa je
stoga njihov potencijalni uticaj daleko teZe sa sigurnoScu procijeniti,

e) opcenitiji uticaji - gotovo podjednako se osjecaju u cijelom podrucju uticaja, nisu specificirani
na pojedinacne sublokacije (npr. opée povecanje saobracaja ljudi i roba koje se osjeca u cijelom
podrucju trase, opce ugrozavanje ili, pak, poboljSavanje situacije izgradnjom saobracajnice, 1 sl.),
f) selektivniji uticaji - pogadaju vise jedne, a manje druge segmente podrucja, stanovnistva,
djelatnosti, i sl. Oni se lakSe detektiraju, predvidaju i pretpostavljaju, pa je tako i moguénost
interevencije veca i najcesce uspjesnija.

Izgradnjom i rekonstrukcijom raskrsnice - sjeverni ulaz u Mostar, u mjestu Zalik, kao direktan
uticaj na stanovni$tvo, do¢i ¢e do emisije odredenih koli¢ina polutanata u zrak, tlo, podzemne
vode. Najvise emisija se ocekuje u fazi izgradnje, a zainteresirana javnost je stanovnistvo koje:

- je neposredno ili posredno pogodeno Projektom,
- imaju odredene interese u Projektu i njegovim aktivnostima;
- imaju mogucnost da i same utjeCu na projekt i krajnji ishod Projekta.

Navedene grupe stanovnistva ¢e biti potrebno obavjestavati 1 sa njima se konsultirati na posebno
osmisljen nacin koji je u skladu sa njihovim potrebama i statusom ugrozenosti.
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6.2 Materijal iz iskopa i pozajmista

Prema procjeni iskoristivosti pojedinih materijala iz iskopa, viSak koli¢ine je potrebno odloziti na
trajnu deponiju, u cilju popravljanja morfologije terena, prekrivke otpada na deponiji ili izrade
platoa za neku drugu svrhu. U skladu sa Zakonom o upravljanju otpadom moze se smatrati da se
ne radi o otpadu jer se otpad Cija se svojstva mogu iskoristiti ne smije odlagati. Potrebno je
urediti i sve gradiliSne povrSine, posebno povrsine za smjestaj ljudstva, masina i alata, vozila i
privremene deponije 1 priru¢na skladiSta materijala. Ukoliko bude potrebno, ova postrojenja i
povrsine ¢e osigurati Izvodac radova.

Pored kamenog materijala iz iskopa 1 pozajmista, ostali osnovni materijali koji ¢e se koristiti
prilikom izgradnje raskrsnice i ostalih pomo¢nih objekata je:

- beton i betonski elementi, (ivi¢njaci, bet. rigoli) - cement,

- asfalt i bitumenske smjese (asfaltna baza),

- ¢elik u obliku armature, talpi, ograda, mreza za zastitu i sl.;
- drvo za oplatu;

- smole, ljepila, paste;

- boje za horizontalnu signalizaciju;

- AB i PEHD (cijevi za odvodnju oborinskih voda) i sl;

- papir.

Detaljne koli¢ine su odredene glavnim projektima pojedinih faza. Kao pomo¢ne sirovine koriste
se razna ulja 1 maziva za odrZavanje masina i1 uredaja. Kao energenti koristiti ¢e se elektricna
energija za pogone elektriénih masina i uredaja, te druge potrebe, odnosno dizel-gorivo za pogon
transportnih sredstava.
Na osnovu iskazanih koli¢ina iskopanog materijala 1 potrebe materijala za ugradnju u trup ceste
te procjene iskoristivosti iskopanih materijala za ugradnju u nasipe, nastao je viSak materijala
koji se mora negdje odloziti i potreba za materijalom iz pozajmista.
Otpad koji nastaje prilikom gradnje, rekonstrukcije postojeeg objekta, sanacije ili ruSenja
odnosno koji nastaje pri proizvodnji gradevinskih proizvoda ili poluproizvoda, gradnje, rusenja i
rekonstrukcije gradevina naziva se gradevinskim otpadom. Vrste materijala koje se mogu
pojaviti u gradevinskom otpadu zavise od vrsti radova i o tome da li se rusi postojece gradevina
ili se gradi nova.
Materijali koji se mogu javiti u gradevinskom otpadu su:

e Zemlja, pijesak, Sljunak, glina, ilovaca, kamen (zemljani radovi 1 iskopi tla)

e Bitumen (asfalt) ili cementom vezani materijal, pijesak, Sljunak, drobljeni kamen

(niskogradnja)
e Beton, opeka, gips, prirodni kamen (visokogradnja)
e Drvo, plastika, papir, karton, metal, kablovi, boja, lak, sut (zavisno od vrste gradevinskih
radova).

Kako bi se $to bolje procijenila koli¢ina otpada koji ¢e nastati realizacijom ovog projekta vazno
je imati u vidu podatke koji su navedeni u Projektu. Gradevinski otpad se moze ponovno korisno
upotrijebiti pri ¢emu se dio otpada koji sadrzi Stetne ili opasne (ukoliko se na njega naide)
sastojke posebno odlaze 1 uklanja.
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Skoro 70 % gradevinskog otpada se moze ponovno iskoristiti. Gradevinski otpad, prema
dogovoru, odvozi Izvoda¢ gradevinskih radova.

6.3 Otpad

Rekonstrukcija ceste/saobracajnice podrazumijeva iskop relativno velikih koli¢ina inertnog
(zemljanog) otpada. Kroz Glavni projekat predmetne dionice predviden je Siroki iskop u
nekoherentnom tlu. Materijal iz iskopa se moze djelomicno iskoristiti, dok ostatak odloziti na
dogovorenu deponiju.

Prema procjeni iskoristivosti pojedinih materijala iz iskopa, viSak koli¢ine je potrebno odloziti na
trajnu deponiju, u cilju popravljanja morfologije terena, pokrivka za otpad na deponiji ili izrade
platoa za neku drugu svrhu. U skladu sa Zakonom o upravljanju otpadom moze se smatrati da se
ne radi o otpadu jer se otpad ¢ija se svojstva mogu iskoristiti ne smije odlagati. Zbrinjavanje je
opisano u sklopu ovog Zahtjeva pod naslovom Plan upravljanja otpadom.

Temeljna nacela upravljanja otpadom:

e Prevencija: izbjegavanja nastajanja otpada ili smanjivanje koli¢ine i Stetnosti nastalog
otpada kako bi se smanjio rizik po zdravlje ljudi i okoli$ i izbjegla okoli$na degradacija;

e Mjere opreza: sprjecavanje opasnosti ili Stete po okoli$ koju uzrokuje otpad, poduzimanje
mjera ¢ak i ako nije na raspolaganju potpuna znanstvena podrska;

e Odgovornost proizvodaca otpada: proizvoda¢ je odgovoran za izbor najprihvatljivijeg
okoliSnog rtjeSenja prema karakteristikama proizvoda 1 tehnologiji proizvodnje
ukljucujuéi zivotni ciklus proizvoda 1 koriStenje najadekvatnije raspolozive tehnologije;

e Princip zagadiva¢ placa: proizvodac ili vlasnik otpada snosi sve troskove prevencije,
tretmana 1 odlaganja otpada, uklju¢uju¢i brigu nakon upotrebe 1 monitoring. On je i
financijski odgovoran za preventivne i1 sanacijske mjere uslijed Steta po okoli§ koje je
uzrokovao ili ¢e ih vjerovatno uzrokovati;

e Blizina: tretman ili odlaganje otpada treba se obavljati u najblizem odgovaraju¢em
postrojenju ili lokaciji uzimajuci u obzir okoliSnu 1 ekonomsku profitabilnost;

¢ Regionalnost: razvitak tretmana otpada i izgradnja objekata za njegovo odlaganje treba se
obavljati na nacin pokri¢a potrebe regije 1 omogucavanja samoodrzivosti izgradenih
objekata.
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6.4 Otpadne vode

U sklopu gradevinskog projekta (GLAVNI PROJEKAT RASKRSNICE U NASELJENOM MJESTU
ZALIK, GRAD MOSTAR NA DIONICI M17 POTOCI-MOSTAR, STACIONAZA 7+800, KNJIGA C. —

HIDROTEHNIKA) obradena je unutrasnja odvodnja za denivelisanu raskrsnicu u naseljenom
mjestu Zalik, grad Mostar na dionici M17 Potoci-Mostar, stacionaza 7+800.
S obzirom na karakter puta, projektom je predviden zatvoreni sistem odvodnje sa asfalta. Vode

pale na asfaltne povrSine, u zavisnosti od popre¢nog pada asfalta skupljati ¢e se slivnicima (Saht-
slivnicima) lociranim u rigolu.

Prije ispustanja vode iz zatvorenog sistema u teren (upojni bunar) predvida se njeno tretiranje
separatorima ulja i masti, koji u potpunosti zadovoljavaju EN 858 i u sebi treba da posjeduju
odgovarajuce elemente, u kojima bi se odvajale suspendovane 1 krupne cCestice.

6.5 Zrak

Zakon o zastiti zraka (“Sluzbene novine Federacije BiH”, broj 33/03 i 04/10) i Pravilnika o
nacinu vrSenja monitoringa kvaliteta zraka 1 definiranju vrsta zagaduju¢ih materija, grani¢nih
vrijednosti 1 drugih standarda kvaliteta zraka (,,Sluzbene novine Federacije BiH*, broj: 1/12) su
zakonske odredbe koje su na snazi i bave se problematikom kvaliteta zraka.

Zagadenja zraka emisijom produkata sagorjevanja energenata koji se koriste za pogon motornih
vozila (linijski izvor, lokalne i nekategorizirane saobracajnice) na ovom prostoru je veé prisutno.

Na podruc¢ju predmetne dionice, u toku gradnje moze do¢i do odredenog povecanja polutanata u
zraku, medutim, radi se o vremenski ograni¢enom uticaju kad moze do¢i do znacajnijeg uticaja
na kvalitet zraka.

Nakon zavr$enih radova, odnosno planirane izgradnje i rekonstrukcije, saobracaj ¢e se nastaviti
odvijati kao $to je to slucaj 1 sada, pa se ne oc¢ekuje povecan uticaj na kvalitet zraka u odnosu na
trenutno stanje.

6.6 Buka

Jedan od negativnih, direktnih uticaja izgradnje ove dionice ceste je povecanje nivoa buke u
okolini predmetne dionice za vrijeme izgradnje. U fazi izgradnje buku stvaraju gradevinske
masine i eventualno miniranje, a uticaj se moze ocijeniti kao privremen i naj¢eS¢e ograni¢en na
nekoliko mjeseci. Pojava ovog uticaja je na lokalnom nivou.

Saobracaj predstavlja jedan od najznacajnijih izvora buke. lako je kod vozila novije proizvodnje
smanjena emisija buke, nivo buke na putevima se povecava, kao rezultat povecanog broja i
brzine kretanja motornih vozila. Smanjenje negativnih uticaja buke na okolinu moguce je
uspjesno izvrsiti samo ukoliko se na odgovaraju¢i nacin primjenjuju relativno brojne i u osnovi
razli¢ite poznate mjere. U ovom pogledu, kao pomo¢ mogu da posluze smjernice koje se odnose
na konstrukcije predvidene za zastitu od buke, koja nastaje kao rezultat odvijanja saobracaja na
putu; navedenim smjernicama odredeno je sljedece:

e Osnove za odredivanje nivoa buke i planiranje odgovaraju¢ih mjera za zastitu od buke;
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e Osnove za polaganje temelja i izgradnju konstrukcija za zaStitu od buke, ukljucujuci
nadzor i monitoring uskladenosti sa zahtjevima koji se odnose na kvalitet; i
e Osnove za odrzavanje 1 nadzor nad stanjem konstrukcije u cilju odrzavanja zastite od buke.

U fazi izgradnje saobracéajnice buka nastaje kao posljedica sljedecih aktivnosti:
- Gotovo potpuna mehaniziranost gradenja saobraéajnica izaziva veliku buku i vibracije u

zoni izvodenja gradevinskih radova.
- Buka koju izaziva saobrac¢aj kamiona i gradevinskih masina prilikom izvodenja radova.

Povecani nivo buke i vibracija u zoni izvodenja radova negativno ¢e utjecati na lokalno
stanovnistvo, radnike i faunu. Ovaj uticaj je neminovan, ali je lokalan i kratkotrajan, a moguce
ga je ublaziti dodatnim tehni¢kim mjerama.

U fazi koriStenja (eksploatacije), buka koja nastaje na predmetnoj dionici kao rezultat odvijanja
saobracaja djeluje na okoli§ kroz koju ta saobracajnica prolazi i doprinosi degradaciji kvaliteta
zivljenja 1 ometa divlje Zivotinje. Medutim bitno je napomenuti da se radi o postojecoj
magistralnoj cesti, gdje se izgradnjom i rekonstrukcijom mogu samo poboljsati uslovi koji
trenutno postoje.

Motorni saobracéaj na putevima stvara buku uslijed:

- rada motora i sistema ispusnih plinova, a u manjem obimu i rada sistema za hladenje; i

- kotrljanja, kojeg stvara prijanjanje guma na kolovoz, zajedno sa bukom koju stvara otpor
zraka, kao 1 uticaj ravnosti kolovoza na postojece stanje karoserije vozila ili njegovo opterecenje.
Ocekuje se manji intenzitet ovog uticaja u odnosu na buku koja nastaje u fazi izgradnje i
rekonstrukcije raskrsnice — sjeverni ulaz u Mostar, a pojavljivanje je na lokalnom nivou.
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7 Postojece stanje

Bl MAND A s T o

;
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7.710/11.848 m [65%] | A

Slika br. 11. Fotografija sa stacionaze 7+710
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779 /11.848 m [66%]

7.794/11.848 m [61 é

Slika br. 13. Fotografija sa stacionaze 7+794
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8 Prirode i koli¢ine predvidenih emisija iz pogona i postrojenja u okolis
(zrak, voda, tlo) kao i identifikacije znacajnih uticaja na okoli§

Predmetna izgradnja i rekonstrukcija raskrsnice - sjeverni ulaz u Mostar, u mjestu Zalik, nema
znacajne emisije 1 znacCajne uticaje na okoli§. Uzimajuci u obzir da je magistralna cesta M17 u
upotrebi dugi niz godina, moze se konstatovati da ¢e u nastavku eksploatacije ceste ostati isti
uticaji kao Sto su i sada. Realno je ocekivati ¢ak pozitivnije stanje nakon dodatne izgradnje i
rekonstrukcije predmetne raskrsnice. Rekonstrukcijom ove raskrsnice nece dolaziti do zastoja i
usporenog saobracaja, te samim tim i manja su zagadenja jer se vozila krace zadrzavaju na
predmetnoj dionici. Samom rekonstrukcijom bit ¢e rijeSena i odvodnja oborinskih i zauljenih
otpadnih voda, te tretman zauljenih voda $to trenutno nije slucaj.

Potencijalni negativni uticaji predmetnog objekta na okolis u periodu koriStenja su sljedeéi:

» Kontaminacija zraka u obliku ¢estica izduvnih gasova

» Negativan uticaj otpadnih voda na podzemne vode i1 hidrogeoloski medij
» Negativno djelovanje otpada na okolis$

» Prekoraéenje vrijednosti sa aspekta buke

Kao §to je ve¢ navedeno, radi se o postojecoj raskrsnici — sjeverni ulaz u Mostar, koja se nalazi u
naselju Zalik, objektu koji spada u javno dobro svih korisnika, objektu koji je potreba
stanovniStva sa aspekta povezanosti sa drugim krajevima, ekonomskog napretka, razvijenosti
saobracajne infrastrukture. Postojeca raskrsnica ima odredene negativne uticaje na okoli§, na
koje predmetna rekonstrukcija moze djelovati samo pozitivno u smislu smanjenja postojecih
negativnih uticaja.

Nakon rekonstrukcije, a u toku eksploatacije vrsiti ¢e se redovni monitoring otpadnih voda na
svim monitoring oknima. Osim monitoringa preci§¢enih voda, potrebno je vrSiti monitoring
zraka, buke 1 zemljista.
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9 PredloZzene mjere, tehnologije i druge tehnike za sprjecavanje ili
smanjenje emisija iz postrojenja

Svaka privredna ekspanzija i urbanizacija, pa tako i rekonstrukcija/izgradnja raskrsnice
neminovno sa sobom nose opasnosti po zivotnu sredinu i njenu degradaciju.

Da bi se obezbijedio adekvatan kvalitet okoliSa na jednoj teritoriji neophodno je sprovesti niz
konkretnih mjera zastite kako bi se ve¢ postojeéi kvalitet odrzao ili da bi se postojec¢a degradacija
dovela na nivo odrzivog.

Mjere se mogu podjeliti na pravno - normativne mjere, tehni¢ko - tehnoloske, prostorno -
planske, ekonomske itd.

Generalne mjere u oblasti zaStite okoliSa su:

. DonoSenje i/ili realizacija opStih normativno-pravnih akata SkupStine Hercegovacko—
neretvanskog kantona i opstinskih vijeca o zastiti i unapredenju okolisa (lokalni akcioni
planovi zastite okolisa - LEAP, kantonalni i opstinski programi zastite okoli$a; kantonalni
1 opstinski planovi zastite prirode; kantonalni i opStinski programi zastite zraka; planovi
zaStite rijeCnih slivova; kantonalni i ops$tinski planovi upravljanja ¢vrstim otpadom);

. Izrada katastra zagadivaca 1 stalno aZuriranje od strane nadleznih, pri ¢emu je narocito
vazno ustanovljavanje mjernih punktova zagadivanja i uslova pracenja zagadivanja;

. Uspostavljenje monitoringa kvaliteta svih segmenata okolisa (voda, zrak, tlo, buka,
zraenje i slicno);

. Zabrana 1 ogranicenje gradnje objekata koji su potencijalni zagadivaci u zonama
stanovanja, druStvenih, turisticko rekreativnih, prosvjetnih 1 drugih centara aktivnosti;

. Prilagodavanje tehnickih i proizvodnih procesa u industriji i proizvodnji energije
zahtjevima 1 uslovima zasStite od zagadenja okoliSa, kako se Stetni uticaji ne bi Sirili na
okolinu;

. Izgradnja uredaja za prec¢is¢avanje otpadnih voda za potrebe naselja Zalik i susjednih
naselja;

. Izgradnja sanitarno ispravnih septickih jama u ostalim naseljima;

. Pravilan izbor lokacije (narocito proizvodnih objekata) uz poStovanje mezo i
mikroklimatskih karakteristika prostora;

. Dovodenje upotrebe pesticida, herbicida i vjeStackih dubriva, primjenom savremenih

agrotehnickih mjera, na nivo potroSnje koji ¢e zadovoljavati kako potrebe u poljoprivredi,
tako 1 standarde u zastiti okoliSa;

. Planska i organizovana eksploatacija sljunka u priobalju vodotoka;
. Sanacija i rekultivacija podruc¢ja deponija;
. Uspostavljanje efikasnog sistema prikupljanja ¢vrstog otpada koji bi funkcionisao na $to

vecem prostoru kantona, a samim tim opsluzivao veci broj stanovnika kroz uspostavljanje
kantonalne sanitarne deponije.
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9.1 Fazaizgradnje

U ovoj fazi izgradnje se oCekuju najveci uticaji na okolis.

9.1.1 Mjere za ublaZzavanje negativnih efekata na podzemne vode

Kako bi se sprijeéilo ili ublazilo zagadenje podzemnih voda i tla usljed nekontrolisanog
ispustanja otpadnih voda sa saobracajnice, kao i nekontroliranih i/ili akcidentnih curenja ulja 1
maziva iz transportnih sredstava ili gradevinskih masSina, pretakanja goriva na gradiliStu,
potrebno je uraditi slijedece:

= Radove izvoditi shodno Glavnom projektu i Planu upravljanja gradevinskim otpadom (PUO),
te Planu organizacije gradilista (POG);

= Osigurati primjeren nadzor nad izvodenjem radova;

= Osigurati prostore sa nepropusnom podlogom za smjestaj i servisiranje mehanizacije, te
zabraniti popravak masina i izmjenu ulja u zoni neprihvatljivog rizika na podzemne vode;

= Prilikom pretakanja i dolijevanja goriva provoditi posebne mjere kako bi se sprijecila
incidentna situacija, a ako dode do onecis¢enja, sloj tla treba ukloniti i odvesti na odlagaliSte;

= Kontrolirati skladiStenje otpada 1 sekundarnih sirovina;

= Sav otpad koji nastaje na gradiliStu organizirano zbrinjavati putem ovlastenog preduzeca;

* Izmjenu akumulatora na vozilima i strojevima obavljati na dijelovima gradilista koje je
osigurano od moguceg unosenja navedenih Stetnih tvari u podzemlje;

= Sprijeciti otjecanje zamucenih voda, te nekontrolirano ispusStanje otpadnih voda sa povrSine
gradilista na tlo;

= Na potezima gdje trasa prolazi u blizini osjetljivih zona na podzemne vode primijeniti poseban
nac¢in miniranja da se ne poremete podzemni tokovi;

» Sav materijal od iskopa, koji nece biti odmah upotrijebljen u gradevinskim radovima, mora
biti deponovan za to predvidenim lokacijama u skladu sa POG (deponije viska materijala) kao i
van definisanih osjetljivih zona.

9.1.2 Mijere za ublaZavanje negativnih efekata na okolno tlo

Samo tlo projektom odredeno za upotrebu, ukljucujuéi skladiStenje gradevinskog materijala,
parking za teSke masine i sl. moze se koristiti za gradevinske aktivnosti i nijedno drugo tlo se ne
moze koristiti za ove aktivnosti, kako bi se sprijecila njegova uzurpacija.

Mjere za ublazavanje negativnih efekata na okolno tlo su:

= vr$iti pravilno odlaganje otpada, odvajanje opasnog otpada, te angazirati ovlastene tvrtke za
konac¢no zbrinjavanje otpada;

= postaviti Sistem prikupljanja ulja i goriva kako bi se sprijecilo curenje;

= sav iskopani humusni materijal odlagati na za to predvideno mjesto, kako bi se kasnije mogao
upotrijebiti u svrhu ozelenjivanja povrsina;

= postavljati fizicke barijere i zaStitne pojaseve u zonama poljoprivrednih prostora kako bi se
ovaj prostor zastitio od mehanickih oneciS¢enja i od kontaminacije.
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9.1.3 Mjere za ublazavanje negativnih efekata na ostecenje okolnog tla uslijed rada
gradevinskih masina, uslijed neodgovarajuéeg skladiStenja krutog i tekuceg otpada
i rasipanja opasnih materija

= Vlazenje gradilista kako bi se sprijecilo podizanje prasine tokom toplih i suhih vremenskih

uvjeta, a posebno u vjetrovitom periodu;

» Redovno odrzavanje gradevinskih masina, osiguravati maksimalnu ispravnost i funkcionalnost

sistema sagorijevanja pogonskog goriva, koristiti i redovno kontrolirati gorivo sa garantovanim

standardom kvaliteta;

= Sve manipulacije sa naftom i naftnim derivatima obavljati uz maksimalne mjere zastite kako
ne bi doslo do prosipanja;

= Organizirano prikupljati i skladistiti stara maziva i dotrajale dijelove, kao i ambalaze za ulja i

druge derivate;

= Koristiti samo tehnicki ispravna vozila, motore sa katalizatorima, bezolovno gorivo;

= Strojeve parkirati samo na mjestima namijenjenima za parkiranje masina, te poduzeti mjere

zaStite od zagadenja tla uljem, naftom i naftnim derivatima. Ukoliko dode do zagadenja tla

curenjem ulja ili na neki drugi nacin, taj sloj zemlje treba ukloniti i odnijeti na deponiju;

= Sve povrsine oSteCene gradevinskim radovima nakon zavrSetka radova dovesti u prvobitno

stanje ili hortikulturno urediti;

* Vr$iti redovno servisiranje i pranje mehanizacije u za to odredenim prostorima.

9.1.4 Mjere za ublaZzavanje negativnih efekata na vegetaciju i potencijalna stanista uslijed
izvodenja gradevinskih radova

= Prilikom organizacije i smjeStanja gradiliSta nastojati u §to manjoj mogucoj mjeri naruSavati
postojecu vegetaciju, tj. u najvecoj mogucoj mjeri sacuvati biljni pokrivac;

= Ograditi gradiliste u cilju ograni¢enja pojasa negativnog uticaja;

= QOgraniCiti kretanje teSke mehanizacije u cilju oCuvanja vegetacije u S§to vecoj myjeri.
Neophodno je predvidjeti 1 parking povrSine za mehanizaciju, te zabraniti servisiranje vozila na
ovom podrucju;

= Voditi racuna o skladiStenju otpada, a narocito onog iz kategorije opasnog otpada (goriva,
maziva), sa ciljem minimiziranja oSteenja povrSina. S tim u vezi, odlaganje otpada vrsiti
kontrolirano na legalnim odlagaliStima;

* Prije pocetka radova izvodac¢ je duzan izvrsiti pregled i snimanje eventualnih rijetkih i
ugrozenih biljnih zajednica i osigurati mjere predostroZznosti u skladu sa stru¢nim vodstvom
kako bi se takve zajednice sauvale, ukoliko budu registrirane;

= Viskom gradevinskog materijala ne smije se zaravnati u teren jer se time uniStavaju velike
povrsine pod autohtonom vegetacijom;

= Zastititi povrSine osjetljive na eroziju sredstvima stabilizacije 1 biljkama koje sprjecavaju
eroziju;

* Kroz Plan upravljanja gradilisStem predvidjeti privremene tehnicke mjere zastite od erozije
vodom (izvedba obodnih kanala, pokrivanje vjestackih kosina vodonepropusnim folijama i sl.).
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9.1.5 Mjere za ublaZzavanje narusavanja pejzaznih faktora

Kako bi se sprijecilo ili ublazilo ostecenje postojece infrastrukture i objekata (lokalne ceste,
vodovodna, elektroenergetska i telekomunikacijska mreza), potrebno je provesti slijedece
mjere:

* Vracanje krajolika u prvobitno stanje nakon zavrsetka radova, gdje je to moguce;

» Smanjiti broj prekida na lokalnoj infrastrukturnoj mrezi, koliko je moguce; a gdje je
neizbjezno, radove organizirati u saradnji sa Op¢inom/Gradom i nadleznim institucijama;

* Provoditi odredbe o pruzanju pravovremenih informacija gradanima o predstojeéim
prekidima;

= Ukoliko se prouzroce Stete na lokalnoj infrastrukturi, Izvodac treba vratiti objekt u izvorno ili
bolje stanje.

9.1.6 Mjere za ublazavanje i spretavanje povecanja buke i vibracija uslijed rada
gradevinskih maSina i odvijanja radnih procesa, ukljucujuéi radove
miniranja/iskopa

* Provodenje svih mjera predvidenih POG-om u cilju smanjenja buke;

» Opremu koja je bu¢na postaviti dalje od osjetljivih prijemnika;

= Aktivnosti gradnje planirati tako da se izbjegavaju paralelne aktivnosti vise uredaja u blizini
prijemnika;

= Tokom izvodenja radova odrzavati mehanizaciju (gradevinske strojeve i vozila) u
ispravnom stanju i iste koristiti samo po potrebi. Oprema koja se ne koristi u tom trenutku treba
biti ugasena;

= Koristenje inZenjerskih tehnika kontrole buke gdje je prakti¢no (koriStenje prigusnih lonaca,
prigusivaca i sl.);

= Ograniciti aktivnosti koje potencijalno proizvode veliku buku (npr. pobijanje Sipova,
miniranja i dr. aktivnosti) samo u toku radnih sati u toku dana (od 7.00 do 19.00, od ponedjeljka
do petka, i od 7.00 do 13.00 subotama) i izbjegavanje nedjelja;.

= U slucaju primjene miniranja za iskope u stijenskom masivu, odabrati tip eksploziva koji ima
najmanje Stetne uticaje na okoli§, primijeniti tehniku milisekundnog aktiviranja minskih
punjenja sa usmjerenim djelovanjem eksplozije, kako bi se smanjio ucinak superpozicije
dinamickih udara (vibracije), buke i emisije prasine;

= Alternativno koristiti tehniku iskopa primjenom hidraulickih ¢eki¢a ili mehanicki otkop
glodalicama, , krticama“ i slicno;

» Radove busenja i miniranja smanjiti na najmanju mogucu mjeru,

= [zbjegavati buSenja u pukotinama;

= MreZa sa rasporedom buSenja/miniranja mora biti prilagodena geotehnickoj situaciji;

» U slucaju prekoracenja dopustenih vrijednosti, osigurati radnicima zastitnu opremu pri radu 1
primijeniti propise zastite na radu.
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9.2 Faza koriStenja

Nakon rekonstrukcije oekuju se manji uticaji nego Sto su trenutno iz ve¢ pomenutih razloga
poboljsanja odvodnje i tretmana otpadnih voda, izgradnje i rekonstrukcije raskrsnice - sjeverni
ulaz u Mostar koja ¢e sprijeciti guzve i zastoje te u konacnici krace zadrzavanje vozila na
raskrsnici, a samim tim i manja zagadenja. U nastavku su date mjere za sprjecavanje, odnosno
umanjenje spomenutih emisija u toku koristenja predmetne rasksnice.

9.2.1 Mjere za smanjenje uticaja na zagadenje podzemnih voda i okolnog tla

= U zonama visokog rizika od zagadenja potrebno je atmosferske i otpadne vode odvoditi
zatvorenim sistemom odvodnije;

= Ako monitoring vode pokazuje povecan nivo zagadenja treba provoditi dodatne mjere zastite;
» Redovito odrzavanje sistema i objekata odvodnje oborinskih voda sa saobraéajnice.

9.2.2 Mjere za smanjenje uticaja na zagadenje poljoprivrednog i Sumskog tla uslijed
otpada koji nastaje na saobracéajnici i odmaraliStima uz saobracéajnicu

* Voditi ratuna o komunalnom otpadu koji mozZe ostati na stajaliStima ili odmoriStima, te isti
zbrinjavati na propisan nacin (osigurati nepropusne kontejnere za otpad kako se divlja¢ ne bi
skupljala na hranu) i redovito odvoziti.

9.2.3 Mijere za smanjenje uticaja na zagadenje okolnog poljoprivrednog i Sumskog tla
deponiranjem ispusnih plinova iz vozila

= OdrZavanje zelenih zaStitnih pojaseva 1 fizi€kih barijera u zonama poljoprivrednog 1 Sumskog
zemljiSnog prostora.

9.2.4 Mjere za smanjenje uticaja na stradavanje divljaci uslijed pokusaja prelaska ceste i
presijecanja migracijskih puteva divljac¢i

= Provoditi periodi¢no prac¢enje na konfliktnim tackama;

= Voditi evidenciju o stradanju divlja¢i u cilju poduzimanja dodatne mjere zaStite, poput
oznacavanja mjesta na kojima divlja¢ prelazi preko ceste odgovaraju¢im saobracajnim
znakovima;

* Voditi ratuna o komunalnom otpadu koji moZze ostati na stajaliStima ili odmoriStima, te isti
zbrinjavati na propisan nacin, tj. osigurati nepropusne kontejnere za otpad kako se divljac ne bi
skupljala na hranu.

9.25 Mjere za smanjenje narusavanja pejzaZa prostora uz saobracajnicu izgradnjom
objekata

= Osigurati kontinuirano provodenje zabrane gradnje uz saobracajnicu i direktnog spajanja na
istu, a sve eventualne pokusaje gradnje treba pravovremeno sankcionirati.
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9.2.6 Mjere za smanjenje opasnosti od izbijanja poZara, te uniStenja Sumskog tla i
vegetacije uz saobracajnicu

* U cilju prevencije pozara, potrebno je postaviti upozorenja uz cestu, vezana za zabranu
bacanja opusaka i staklene ambalaze, Sto je naj¢es¢i uzrok pozara u ljetnim mjesecima;
= Uspostavljanje dobrog i aktivnog sistema protupozarne zastite.

9.2.7 Mjere za smanjenje incidentnog zagadenja vode i tla uslijed sudara, te izlijevanja
opasnih tekuéina na okolno tlo

= Saobracajnicu opremiti odgovaraju¢om horizontalnom i vertikalnom signalizacijom, koja
obuhvata sve vidove potrebnih zabrana i obavjestenja u zonama moguceg zagadenja voda;

= Saobrac¢ajnom signalizacijom utjecati na sudionike u saobracaju koji prevoze opasne tvari na
nacin da se smanji brzina voznje, zabrani pretjecanje kamiona, poveca nivo paznje, zabrani
zaustavljanje vozila na cesti i sl.;

= Uspostaviti dobru koordinaciju sa svim javnim sluzbama;

» U slucaju isticanja opasnih supstanci, iste je potrebno razrijediti, neutralizirati i apsorbirati.
Poslove ¢iSéenja mora izvrsiti stru¢no lice uz upotrebu propisanih zastitnih sredstava;

» U slucaju onecis¢enja, provodit ¢e se hitna sanacija u skladu sa Pravilnikom o postupcima i
mjerama u slucajevima akcidenta na vodama i obalnom vodnom zemlji§tu (“Sluzbene novine
Federacije BiH”, br. 71/09 i 102/18).
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Tabela br. 1. Utjecaji u fazi koriStenja i mjere sprje¢avanja

FAZA KORISTENJA
Uticaj na vode + Neadekvatno postupanje sa otpadom Znacajan ako se ne primjene mjere Odrzavati objekte za prikupljanje i tretman uvijek funkcionalnim.
* Neodrzavanje objekata za prikupljanje i prevencije Asfaltne povrSine odrzavati, a uslijed eventualnog oSteéenja, isti ¢im
tretman otpadnih voda prije sanirati.

Uticaj na zemljiSte =~ Ne ocekuje se utjecaj na zemljisSte u fazi Znafajan uticaj u sluaju havarije Gore navedene mjere zaStite voda, istovremeno su i mjere zastite
koriStenja osim u sluajevima havarijskog ukoliko se brzo ne reaguje zemljista.
prosipanja ulja i/ili neadekvatnog postupanja sa
ostalim otpadom
Uticaj na floru i Ne ocekuje se veéi uticaj na floru i faunu, nego
faunu Sto je to sada. Ocekivati je i smanjenje zbog
krateg zadrzavanja vozila, boljeg tretmana
otpadnih voda.

Uticaj na kvalitet Ne ocekuje se povecani utjecaj na zrak u fazi Kroz sve strozije eko uslove u automobilskoj industriji, poboljSavaju se i
zraka koristenja u odnosu na postojece stanje uticaji na zrak

Utjecaj na Buka dolazi od strane vozila, ista je prisutna i Negativni uticaj buke moze se sprijeciti prirodnim barijerama na
stanovniStvo - buka  sada na magistralnoj cesti dionicama na kojima je to moguce.
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10 Mjere za sprecavanje produkcije i za povrat korisnog materijala iz otpada
koje produkuje postrojenje

U cilju smanjenja proizvodnje otpada primjenjivati sljedec¢e mjere:

- Deponovanje viska materijala na izgradnji-rekonstrukciji raskrsnice raditi planski. S obzirom
da nema emisija u okoli§ na privremenim manjim deponijama nije ni moguce poduzimanje mjera
za sprecavanje emisija u okolis.

Uticaj ruSenja postojeceg objekta zidanog od opeke u cilju izgradnje-rekonstrukcije raskrsnice na
okolis se ogleda kroz:

- izvodenje radova na rusenju gradevine (rad masina: buka, prasina, zagadenje zraka, neplanirani
kvarovi na masinama uz gubitak ulja i sl.),

- deponovanje materijala nastalog rusenjem (deponovanje gradevinskog otpada, deponovanje
neopasnog tehnoloSkog otpada, deponovanje opasnog tehnoloskog otpada).

Najvazniji uticaj ruSenja neke gradevine na okoli§ ogleda se kroz problem deponovanja
gradevinskog otpada (u praksi ¢esto oznacen kao gradevinska Suta) koji nije dalje obraden kroz
postupak recikliranja i moguée ponovne upotrebe.

Odlaganjem gradevinskog otpada koji se moze iskoristiti u vidu gradevinske Sute na gradske
deponije nastaje viSestruka Steta za drustvo, jer se umjesto njenog recikliranja i ponovnog
koriStenja za potrebe nove izgradnje za te iste potrebe koristi novi prirodni materijal iz prirodnih,
uglavnom neobnovljivih izvora. Stoga je Siri druStveni interes da se sav iskoristivi gradevinski
otpad nastao ruSenjem gradevina reciklira 1 na taj nafin umanji potreba za sirovinama iz
prirodnih izvora.

Da bi reciklaza gradevinskog otpada bila efikasna i ekonomski isplativa, cijeli postupak je
potrebno organizovati planski i sistemati¢no tako da budu ukljuéeni svi koraci procesa:

- priprema gradevine (odvajanje 1 selekcija materijala po vrstama),

- masinsko rusenje,

- reciklaza (drobljenje i usitnjavanje, prosijavanje),

- ponovno koriStenje materijala.

Iz svega naprijed recenog zakljucuje se sljedece:

- otpad treba u §to ve¢oj mjeri izbjegavati,

- gradevinski otpad treba ponovo upotrijebiti ukoliko je to tehnoloski moguce, ekoloski
prihvatljivo i ekonomski opravdano,

- u slucaju kad gradevnski otpad nije moguce iskoristiti na nacin da ga se ponovo upotrijebi,
potrebno ga je bioloSkim, termickim, hemijskim 1ili fizikalnim postupkom obraditi, a Evrste
ostatke trajno odloziti.

U toku izgradnje-rekonstrukcije raskrsnice potrebno je vrsiti ponovno koristenje gradevinskog
otpada gdje god je to moguce.

Visak zemljanog materijala ¢e biti trajno deponovan na za to adekvatnu lokaciju.
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11 Ostale mjere radi uskladivanja s osnovnim obavezama operatora, posebno
mjera nakon zatvaranja postrojenja

Investitor je duzan provoditi mjere u cilju pravilnog funkcionisanja objekta, sve kvarove
pravovremeno sanirati, postivati uslove iz ishodovanih saglasnosti, odrzavati objekat u
funkcionalnom stanju, kao i prate¢u infrastrukturu.
Kako je predmet putna infrastruktura, s kojom se zeli napraviti razvoj i rekonstrukcija u cilju
boljeg funkcionisanja u toku eksploatacije, a projekat je od javnog interesa, nije razmatrano
zatvaranje saobracajnice, niti je to realno ocekivati.
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12 Mjere planirane za monitoring emisija unutar podrudja i/ili njihov uticaj
12.1 Opis mjera planiranih za monitoring emisija unutar podrucja

Zbog mogucih negativnih uticaja tokom izgradnje-rekonstrukcije i koristenja planirane
raskrsnice — sjeverni ulaz u Mostar, potrebno je pratiti i analizirati stanje osnovnih sastavnica
okolisa za koje je dokazano da su mogli biti ugrozeni negativnim uticajima. Osim toga, moguce
je da se nakon rekonstrukcije raskrsnice utvrdi da neke od predvidenih mjera za ublazavanje
okolisnih uticaja nisu dovoljne, ili ¢ak da planirane aktivnosti nisu u potpunosti izvedene.

Kako bi se eventualne promjene mogle pratiti potrebno je uspostaviti program pracenja stanja
okolisa (monitoring) koji predstavlja sastavni dio razumijevanja i valorizacije promjena nastalih
u okoliSu. U kontekstu svega prethodno recenog, nuZzno je imati prethodno utvrdeno nulto stanje
kvaliteta okoliSa, koje treba biti utvrdeno prije izvodenja bilo kakvih gradevinskih radova.
Monitoring je od klju¢nog znacaja prilikom izgradnje saobracajne infrastrukture, jer predstavlja
mehanizam koji omogucava projektantima da provjere efikasnost realizovanih mjera u cilju
smanjenja uticaja infrastrukture na prirodu.

Ciljevi monitoringa su:

e Utvrditi nedostatke u postavljanju, izgradnji ili odrzavanju mjera;
e Utvrditi efikasnost mjera s obzirom na njihovu namjenu;
e Utvrditi da li mjere dugoro¢no smanjuju uticaje intervencije na vrste i prebivalista.

Rezultati monitoringa mogu pomo¢i u:

e Sprecavanju ponavljanja greSaka;

e Dobijanju novih podataka za poboljSanje realizacije mjera za ublazavanje uticaja;
e Utvrdivanju da li su mjere optimalne, s obzirom na odnos troSak/dobit;

e Usteda sredstava u budu¢im projektima.

Monitoring obuhvata niz mjerenja koja se izvode u odredenim intervalima. Monitoring mora biti
izveden u skladu sa sljede¢im uslovom:

¢ Mijerenja moraju biti standardizovana.
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Tabela br. 2. Prikaz monitoringa po fazama izgradnje

Koji Gdje je Kako ¢e se Kada ¢e se Zasto Ce se
parametar e se parametar koji parametar pratiti parametar parametar pratiti?
pratiti? ¢e se pratiti? — frekfencija pratiti?
mjerenja/stalno
mjerenje?
POCETNO STANJE
Kvalitet voda: Na lokacijama Na nacin i Prije pocetka DefiniSe se nulto
analiza hemijskog koje odredi dinamikom koju | izgradnje stanje prije
stanja nadlezna odredi nadlezna pocetka izgradnje
(suspendirane tvari, vodoprovredna | vodoprivredna i rekonstrukcije
temperatura, pH, sluzba sluzba raskrsnice
KPK, BPKs, sastojci kako bi se mogle
sa dusikom) i pratiti moguce
standardne promjene koje bi
bakteriolo$ke analize eventualno
nastale tokom
izgradnje i
koristenjem
raskrsnice
Kvalitet zraka: SO,, Na mjestu Standardne Prije pocetka Kao gore
dim, NO,, PM 4, lokacije metode izgradnje navedeno
prema zakonskoj raskrsnice i ispitivanja
regulativi naselju oko
raskrsnice
Fizi¢ko-hemijske i Prema uputama i | Laboratorijsko Prije pocetka Kao gore
bioloske osobine saradnji sa ispitivanje izgradnje/ navedeno
poljoprivrednog tla, specijaliziranim | uzorakaiizrada | pusStanjau
prema zakonskoj institucijama za | izvjestaja saobracaj
regulativi pracenje raskrsnice
kvaliteta
tla definisati
organizaciju
monitoringa i
mrezu mjernih
mjesta
Rijetke, endemicne i U zoni koridora | Terenski snimak i | Prije pocetka Kao gore
ugrozene vrste direktnih i izrada izvjeStaja | izgradnje navedeno
indirektnih
uticaja
Puteve migracija U zoni koridora | Terenski snimak i | Prije pocetka Kao gore
sitne divljaci direktnih i izrada izvjeStaja | izgradnje navedeno
indirektnih
uticaja

FAZA 1ZGRADNJE

Kvaliteta voda

Prema programu
pracenja stanja
kvaliteta voda

Uzimanje
uzoraka i izrada
analiza od strane
nadleznih
institucija prema
Zakonu o vodama

Prema potrebi i
nakon prituzbi
stanovniStva

Pracenje uticaja
izgradnje i
rekonstrukcije
puta na kvalitetu
voda
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Kvaliteta zraka: SO,,
dim, NO,, PMyj,
prema

zakonskoj regulativi

Na gradilistu,
prema programu
pracenja stanja
kvaliteta zraka

Standardne
metode
ispitivanja,
mjeraci kvaliteta
zraka

Prema potrebi i
nakon prituzbi
stanovniStva

Pracenje uticaja
izgradnje i
rekonstrukcije
puta na kvalitetu
zraka

Razina buke Gradiliste Pokretni uredaj Prema dinamici | Pracenje uticaja
izvodenja izgradnje i
radova u blizini | rekonstrukcije
naselja, po puta na povecanje
prituzbi buke
stanovnika

Fizi¢ko-hemijske i Prema Laboratorijsko Prema dinamici | Pracenje uticaja

bioloske osobine definisanoj ispitivanje izvodenja izgradnje i

poljoprivrednog tla, mrezi mjernih uzoraka i izrada radova rekonstrukcije

prema zakonskoj mjesta i izvjestaja puta na kvalitetu
regulativi dinamici poljoprivrednog

izvodenja radova

tla

Kulturno — historijsko
naslijede

U zoni koridora
direktnih i
indirektnih
uticaja gradilista

Vizualni pregled

Prema dinamici
izvodenja
radova

Pracenje uticaja
izvodenja radova
na objekte KHN

Fauna U zoni koridora | Vizualni pregled | Prema dinamici | Praenje uticaja
direktnih i izvodenja izvodenja radova
indirektnih radova na faunu
uticaja gradilista

Pejzaz U zoni koridora | Vizualni pregled | Prema dinamici | Praenje
direktnih i izvodenja provodenja mjera
indirektnih radova zaStite pejzaza
uticaja gradilista

FAZA KORISTENJA I ODRZAVANJA RASKRSNICE

Kvaliteta voda Prikupiti Uzimanje Jednom godisnje | Pracenje uticaja
podatke 0 uzoraka i ili po dojavi izgradnje i
kvaliteti voda izrada analiza od rekonstrukcije

strane nadleZznih
institucija prema
Zakonu o vodama

puta na kvalitetu
voda

Kvaliteta zraka:

SO,, dim, NO,, PMyy,
prema

zakonskoj regulativi

U naseljenim
mjestima oko
raskrsnice

Standardne
metode
ispitivanja,
mjeraci kvaliteta

Nakon pustanja
u saobracaj,
kasnije svako
dvije godine / po

Pracenje uticaja
izgradnje i
rekonstrukcije
puta na kvalitet

zraka prituzbi zraka
mjeStana
Razina buke Za naseljena Pokretni uredaj Nakon pustanja | Pracenje uticaja
mjesta i grupe u saobracaj, izgradnje i
kuca oko kasnije svako rekonstrukcije
raskrsnice pet godina/po puta na povecanje
prituzbi buke
mjeStana
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Fizi¢ko-hemijske i Prema Laboratorijsko Po potrebi Praéenje uticaja

bioloske osobine definisanoj ispitivanje izgradnje i

poljoprivrednog tla, mrezi mjernih uzoraka i izrada rekonstrukcije

prema zakonskoj mjesta izvjestaja puta na kvalitetu

regulativi poljoprivrednog
tla

Pejzaz Zabrana gradnje | Vizualni pregled | Periodi¢no Pracenje

oko raskrsnice provodenja mjera

zastite pejzaza

13 Predvidena alternativna rjeSenja

Trenutno prikljucenje gradske saobracajnice na magistralni put je ostvareno trokrakom
povrsinskom raskrsnicom pod veoma o$trim uglom, Sto za posljedicu ima veliki broj
saobrac¢ajnih nezgoda. Zvani¢nom studijom opasnih mjesta na magistralnim cestama FBiH,
postojeca povrsinska raskrsnica je rangirana kao crna tacka.

Prvobitno je izradeno Idejno rjeSenje denivelisane raskrsnice sa moguénoscu realizacije u tri
faze. Isto je dostavljeno investitoru, koji je potom pribavio pozitivno misljenje na Idejno rjesenje
kako od strane JP Ceste FBiH tako i od strane nadleznih gradskih institucija. Nakon svega
pomenutog, projektant je pristupio izradi Glavnog projekta predmetne raskrsnice za fazu I, a
kako je to i definisano ugovorom o dodatnim uslugama. Faza I podrazumjeva rjeSavanje
najproblemati¢nijeg lijevog skretanja iz Mostara prema Sarajevu. Ovo je realizovano lijevim
skretanjem Mostar centar-Sarajevo u vidu zasebne rampe koja je vodena dijelom kroz tunel
sistema ,,Cut and cover®, i1 prikljuivanje iste na magistralni put M17 u zoni ,,Jevrejskog
groblja®“. Faze II 1 III nisu predmet Glavnog projekta, ali ¢e iste biti uneSene u izmjenu
Regulacionog plana ,,Zalik*, Sto ¢e omoguciti eventualne intervencije u budu¢em vremenskom
periodu, a u skladu sa potrebama i novostvorenim saobracajnim uslovima nakon izgradnje
autoputa Vc.

Sve navedeno dobar je razlog za znacajnom rekonstrukcijom raskrsnice — sjeverni ulaz u Mostar.
Upravo alternativa postojecem stanju jeste izgradnja odnosno rekonstukcija predmetne rasksnice.
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14 Kopija zahtjeva za dobivanje drugih dopustenja koja ¢e biti izdata
zajedno sa okoliSnim dopusStenjem

Investitor je podnio zahtjev za dobijanje prethodne vodne saglasnosti i Zatrazio stru¢no misljenje

od Zavoda za zastitu spomenika.

i 1T o
Broj: UP/40-1/21-2-25/20 R S Y S s G -~ 2
Mostar. 1 1.03 2020.godine ""“"'_“,1"{)' o e
i kL i _E, Aty r

Agencija a vodac podrelie Indranskog ror Moster. povodom cabtiev 22 izdsvanie prethodme vodine sagissnosti oa
akiwnost irgradnje sushrsnice u naselju 2ol Gred Mostar, ns dionict magistralne coste M- 17 Paoci - Mostar {siaciona®s 7+5501
a na oseovu Slana 123, stav 2. Zakona 0 upravnom postaphi .5 novine § BiH> broj: 298, 4899 i Mana 139, dav 1. Zakona o
vosdama {SLnovine FRIFC broj: TO6). domes

ZAKLIUCAK

ODBACUJE SE zahtjev zz izdavanje prethodne vodne seglusnosti za izgradaju mskrsnice u
naselju Zalik. Grad Mostar, na dionici magistralne ceste M-17 Potoci - Mostar {stacionada 7+800). koil ie
ovom organu podnesen od strane JP .CESTE FEDERACHE BiH-do.. Sarajeve, s obriroms da za
predmetnu aktivaost odredbama tlana 109. Zakona o vodama FBiH, mije propisana obvezs ishodeajs
vodnih skata,

Dbragloienje

P CESTE FEDERACUE BiH don Samgevo, ol Teremja 54, 10 broj4 00339240004, dana 17012020 z0dine
abratilo se ovay Apenciii sa zahijevom za izdavanje prethodne vodne saglasaosti e sktiviost e izgradoje reskeanice o neetis
Zalik, Grad Mostar, na dionicl magistralne ceste M= 17 Potoci - Mostar jstacionuby T+800). L'z podneseni zabijer prilefens jo
sljededa dokumentacija:

- Kopija Rjetenja Opéinskog suds u Sarjevu o imjenama podataks broj 065-0-Reg-16-000347 od 15 06,2016 godume:

5 kupr“L'viemnhnmmnil!gis-tlﬁiji-Hﬁmkodﬁim.zﬂiﬁmmmmmerﬁﬂ_w
porezn dned 5 3

- Kopijs Riefenja Uprave 23 indivektne uporezivanie broj0d/ 1 -LUIPIRAL 2322170 od 0709201 modine.

= Clavni projehast rakrsnice o naseljenom mijeste Zalik, Grad Mostar, na dionici M17 Potoei — SMosdar. saconata 7-200,
bray: 387918, izraden od stranc instituts £a gradevinarsivo G~ Banjs Luka. mana 1% godine. koji e sasioji ud:

- Knjiga A - O8TI DIO - SAOBRACATICF

= knjiga B OBIEKTHTLUNEL LUT ANDCOVER™ | POTRPORNI ZIDOVI)

= Knjiea T - _HIDROTEHMNR A

Rezmatrgjuli predmetni sabifey i njemu prilodeny drdumentaedju. utvrdens je da i predmetnim sahijevom mtrabme
izdavanje prethodne vodne saglasnosti za aktiviost [zgradaju rskesaics u nascljn Zalik. Orad Mosiar. na dionici magistralae ceste
M-17 Puroci - Mostar {stacionaa 7+ 800}, Odredbasna Elana (0%, Zakons o vodams {.5Enovine FEFH® beof 7006), 1o Zana 36,
Pravilaics .o sadriaju. oblibu. uwjetima | nating izdavanfa | duvings vodnih akmta | S]nevine FEIE- beos: 31718, 5919} de finisans
su ihtiviosti zin koje su uvijek porebni vodni akn, Podvodeti konkretan predmet postupka pod navedens odvedbe siaterijabnih
propisa ovaj organ utviduje, 3.4 obuirom da je i dostavijene Projekine dokumentaciie - Kajign & JOptti $o~, Pogldje Tohmitii
irvjedtal, vidljive da & radi o izmjelianje dijels posciedey objekin 1 modifikacij sadelnieg deSenja. odnosno da se madi o
akiivnostima koje se odnose nu postojedi chjekat, 1o &3 je wfkom 9. stava b, Slane 10 Zakona o vodems odnosno taikons 3.
stava 1. Clang 16. Pravilnika o sadr2aju, obliku. uvjetima § nating tadavenja i fuvargs vodnih skats atvrdens obavess ishodenjs
vidnil akata #a irgradnju ssobracajnica. pri temu planicme ablivnosti nemaju micsjs ny postciedi rdim voda, 1o predmeind
radovi ne predstavijajo sktiviost 73 kope je aivadens obavern ishodenja vodnih skats.

12 razloga naprijed navedendh, o v shinde s odredbams Slana 13,1 218, v & g vz s Henom 14, Zakioss & o o
postupku [ SLaovine FBIH- brop 298, 4899, rijeseno je kao u dispositive ovogs mkijutia.

FPOUKA O PRAVNOM LEJEKLU:

Protiv ovoy zakljucka mode se igaviti posebna 2aths Federalnom miniserstvu polioprivrods. vodupriveeds | Sumarstva
Sarajevn, u robu od |5 dana od dene prijeme ovo zak fulka.

Zalba se podnesi neposredng prsmens, usmens ia Zapisnik il preportens pulem pose avom oneam. § 5 e placa
pristojha u iznosy od 15,00 KM, pretna tarifiem broju 3, Tarile federsinih upravnih prissogbl.

ez Rukovoditelj
‘;.’ ;;F-twmmm hkm- ; -aiepad?u:.ﬂ.m
Ozoms
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Na osnovu Elana 11, stav 6.1 9. i &lana 51, stav 1, Zakona o zadtiti i koristenju kulturno-
istorijskog i prirodnog naslijeda («SluZbeni list SRBIH», broj: 20/85), a u skladu s
¢lanom 3. Zakona o provodenju odluka Komisije za zadtitu nacionalnih spomenika
uspostavijene prema Aneksu 8. Opéeg okvirnog sporazuma za mir u Bosni i Hercegovini
(“SluZbene novine Federacije BIH™, br. 2402 , 8/02, 27/02, 6/04 i 51/07), a na osnovu
zahtjeva JF Ceste Federacije BiH br: 01-02.1-12706-3/19. V.A od 27. 02. 2020., Zavod
za zadtitu spomenika u sastavu Federalnog ministarstva kulwre i sporta daje

STRUCNO MISLJENJE
na Glavni projekt raskrsnice u naseljenom mjestu Zalik, Grad Mostar,
na dionici M17 Potoci-Mostar, stacionaza 7+800

Zavodu se obratile JP Ceste Federacije BiH sa zahtjevom za struéno misljenje na
Glavni projekat raskrsnice u naseljenom mjestu Zalik, Grad Mostar, na dionici M17
Potoci-Mostar, stacionaZa 7+800.

Uz zahtjev je dostavljen i Glavni projekat raskrsnice u naseljenom mjestu Zalik, Grad
Mostar, na dionici M17 Potoci-Mostar, stacionafa 7+800 -- Knjiga A, Op#ti dio -
saobracajnice izraden od strane Instituta za gradevinarstvo IG d.o.o. Banja Luka. Glavni
projekt se sastoji iz slijededeg:

- OPSTIDIO

- TEKSTUALNI DIO (projekmi zadatak, tehnitki izvjedtaj, dimenzionisanje

kolovozne konstrukeije, podaci za iskolfenje, dokaznica kolifina i predmjer
radova)

- GRAFICKI DIO (geodetske podloge, situcija, uzduini profili, normalni

popretni profili, popredni profili, nivelacioni plan, karta postojeéih instalacija i
analiza preglednosti rampe Mostar centar-Sarajevo)
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Nakon pregleda dostavljene projekine dokumentacije kao i dokumentacije koju
posieduje ovaj Zavod, utvrdeno je slijedede:

- Lokacija izgradnje raskrsnice se nalazi u mjestu Zalik, na spoju  gradske
saobracajnice (sjeverni prikljuiak za grad Mostar) s magistralnim putem M17,
dionica Potoci — Mostar;

MNa predmetnom lokalitetu mema evidentiranih dobara kKulturmo-historijskog
nasljeda. Mifljenja smo da, 5 aspekta zaftite kulturmo-historijskog naslieda, nema
prepreka da se na predmetnom lokalitetu izvrée radovi na izgradnji raskrsnice.

- Ukoliko se u toku radova eventualno pronadu arheolodki nalazi ili tragovi dobara
kulturno-historijske vrijednosti, investitor je dufan da radove odmah obustavi § o

tome izvijesti ovaj Zavod.

Shm:*]no navedenom, Zavod za zadtitu spomenika u sastavu Federalnog ministarstva
kulture i sporta je misljenja da se mo¥e odobriti Glavni projekt raskrsnice u naseljenom
mjestu Zaiik, Grad Mostar, na dionici M17 Potoci-Mostar, stacionaZa 7+800,

DIREKTOR
Ante Vujnovic, Ma a
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15 Netehnicki rezime
Izvod iz Regulacionog plana Grada Mostara

GRAD MOSTAR O Mostaru Izvori padataka Komentar Uslovi koristenja Pomoé O apiikacij
ZAVOD ZA PROSTORNO
UREDENJE

= EI_:) 1 0 ne S B Odaberite regulacioni plan v

Izvod iz Regulacionog plana Grada Mostara (www.mostargis.ba)

Za ovo podrucje usvojen je Regulacioni plan kojim je predvidena izgradnja kruzne raskrsnice sa
pet krakova. JP Ceste FBiH su izvr$ile analizu saobracéajnih trakova na raskrsnici sa proracunom
kapaciteta sada 1 na kraju planskog perioda od 20 godina. Na osnovu trajanja sobracaja i
dobijenih rezultata proracuna kapaciteta i nivoa usluge zakljuceno je da je zadovoljavajuéi nivo
usluge kroz cijeli vremenski period na magistralnoj cesti, dok za prilaz iz Mostara analiza je
pokazala da uz planirani porast saobrac¢aja do 2023. godine je zadovoljavajuée stanje gdje je
odreden nivo usluge. Za ostale godine planskog perioda nivo usluge i vremenski gubici na svim
prilazima raskrsnici nisu zadovoljavajuéi. Iz provedene analize se vidi da je potrebno
isprojektovati raskrsnicu sa dva nivoa (petlja) gdje ¢e glavni tok biti magistralni pravac Sarajevo-
Doljani, a priklju¢ivanje grada Mostara i drugih okolnih objekata osigurati preko rampi sa
magistralne ceste 1 kruznog toka, Sto ¢e se definisati varijantnim idejnim rjeSenjem.
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Lokacija pogona i postrojenja

Lokacija na kojoj ¢e se vrsiti izgradnja i rekonstrukcija raskrsnice — sjeverni ulaz u Mostar,
nalazi se u naseljenom mjestu Zalik, dionica Potoci-Mostar, na stacionazi 7+800.
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Lokacija izgradnje i rekonstrukcije raskrsnice — sjeverni ulaz u Mostar - Sire podrucje (Google

earth)

.

Opis pogona, postrojenja i aktivnosti

Lokacija izgradnje se nalazi u naseljenom mjestu Zalik, na spoju gradske saobracajnice (sjeverni
priklju¢ak za grad Mostar) sa magistralnim putem M17, dionica Potoci-Mostar, na stacionazi
7+800.

Trenutno prikljucenje gradske saobracajnice na magistralni put je ostvareno trokrakom
povrSinskom raskrsnicom pod veoma oStrim uglom, Sto za poslijedicu ima veliki broj
saobracajnih nezgoda. Zvani¢nom studijom opasnih mjesta na magistralnim cestama FBiH,
postojeca povrsinska raskrsnica je rangirana kao crna tacka. JP Ceste FBiH su u ranijem periodu
narucile izradu projekta povrSinske kruzne raskrsnice, i saobraajnu analizu iste, ¢ime je
zakljuceno da nakon 2023. godine nivo usluge i vremenski gubici na svim prilazima kruZznoj
raskrsnici nisu zadovoljavajuci.

Grad Mostar je, u cilju dugotrajnog i kvalitetnog saobrac¢ajnog rjesenja, odlucio da naruci izradu
projekta denivelisane raskrsnice, sa obavezom da se urade najmanje dva varijanta rjeSenja u
sklopu Idejnog projekta. Projektant je u 2017. godini izradio Idejni projekat za dva varijantna
rjeSenja denivelisane raskrsnice, ali su oba predlozena rjeSenja iz tehnickih i ekonomskih razloga
bila neprihvatljiva za JP Ceste FBiH i Grad Mostar. Nakon detaljne analize projektnog rjesenja i
mogucénosti realizacije, investitor je zatrazio od projektanta izradu trece varijante projektnog
rjeSenja denivelisane raskrsnice, a koje bi bilo moguce realizovati fazno. Imajuéi u vidu da izrada
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trece varijante sa faznim izvodenjem radova nije bila ukljucena u sklopu osnovnog ugovora, to je
isto naru¢eno ugovorom o dodatnim uslugama.

Prvobitno je izradeno Idejno rjeSenje denivelisane raskrsnice sa mogucnoscu realizacije u tri
faze. Isto je dostavljeno investitoru, koji je potom pribavio pozitivno misljenje na Idejno rjeSenje
kako od strane JP Ceste FBiH tako i od strane nadleznih gradskih institucija. Nakon svega
pomenutog, projektant je pristupio izradi Glavnog projekta predmetne raskrsnice za fazu I, a
kako je to i definisano ugovorom o dodatnim uslugama. Faza I podrazumjeva rjeSavanje
najproblematicnijeg lijevog skretanja iz Mostara prema Sarajevu. Ovo je realizovano lijevim
skretanjem Mostar centar-Sarajevo u vidu zasebne rampe koja je vodena dijelom kroz tunel
sistema ,,Cut and cover®, i prikljuivanje iste na magistralni put M17 u zoni ,Jevrejskog
groblja®“. Faze II 1 III nisu predmet Glavnog projekta, ali ¢e iste biti uneSene u izmjenu
Regulacionog plana ,,Zalik*, §to ¢e omoguciti eventualne intervencije u budu¢em vremenskom
periodu, a u skladu sa potrebama i novostvorenim saobrac¢ajnim uslovima nakon izgradnje
autoputa Vc.

Tehnicki elementi za projektovanje

Analizom putne mreze i prostornih moguénosti predmetne lokacije, usvojene su slijedece
racunske brzine i1 grani¢ni elementi gometrije saobracajnica:

* Magistralni put M17 » » B Vr=60 km/h:
« Kategorija puta: ,,B*“ u okviru naselja,
o Minimalan poluprecnik horizontalne krivine: Rmin=100 m,
« Minimalan parametar prelazne krivine oblika klotoide: Amin=70 m,
o Minimalna duZzina prelazne krivine oblika klotoide: Lmin=40 m,
o Minimalna duZina kruzne krivine: min DkI=25 m,
o Minimalan uzduZzni nagib: min in=0.30%,
o Maksimalan uzduzni nagib: max in=8 %,
« Minimalna konveksna vertikalna krivina: min Rvkonv=1200 m,
« Minimalna konkavna vertikalna krivina: min Rvkonk=1200 m,
o Minimalan nagib rampe vitoperenja: minAs=0.1xBt,
o Maksimalan nagib rampe vitoperenja: maxAs=1 % za jednu traku.

* (radska saobracajnica (Saobracajnica Mostar centar, odnosno sjeverni prikljuc¢ak za grad
Mostar)» » P V=40 km/h:
« Kategorija puta: ,, C*,
o Minimalan polupre¢nik horizontalne krivine: Rmin=40 m,
« Minimalan parametar prelazne krivine oblika klotoide: Amin=30 m,
o Minimalna duZina prelazne krivine oblika klotoide: Lmin=20 m,
e Minimalna duzina kruzne krivine: min Dkl=15 m,
« Minimalan uzduzni nagib: min in=0.30%,
o Maksimalan uzduZni nagib: max in=12 %,
« Minimalna konveksna vertikalna krivina: min Rvkonv=600 m,
« Minimalna konkavna vertikalna krivina: min Rvkonk=500 m,
o Minimalan nagib rampe vitoperenja: minAs=0.1xBt,
« Maksimalan nagib rampe vitoperenja: maxAs=1.5 % za jednu traku.
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= Rampa Mostar-Sarajevo » » » V=40 km/h:

o Minimalan polupre¢nik horizontalne krivine: Rmin=45 m,

« Minimalan parametar prelazne krivine oblika klotoide: Amin=R/3,

e Minimalna duzina kruzne krivine: min DkI=15 m(za t=1.5s),

o Minimalan uzduzni nagib: min in=0.30%,

o Maksimalan uzduzni nagib: max in=10 % (prema smjernicama - za rampe koje su
istegnuto trasno vodene),

e Minimalna zaustavna duzina: minLz(Vr=40km/h)=30 m,

« Minimalna konveksna vertikalna krivina:
min Rvkonv=0.25xPz°=0.25x(Lz+7m)?=0.25x(30+7)*=342 m,

« Minimalna konkavna vertikalna krivina: min Rvkonk=2/3xminRvkonv=228 m,

o Minimalan nagib rampe vitoperenja: minAs=0.1xBt,

« Maksimalan nagib rampe vitoperenja: maxAs=1.5 za jednu traku %.

= Pristupni put » » » Vr=30 km/h:
« Kategorija puta: ,, D,
e Minimalan poluprec¢nik horizontalne krivine: Rmin=25 m,
« Minimalan parametar prelazne krivine oblika klotoide: Amin=R/3 m,
e Minimalna duzina kruzne krivine: min Dkl=12.5 m(za t=1.5s),
e Minimalan uzduzni nagib: min in=0.30%,
o Maksimalan uzduzni nagib: max in=12 %,
« Minimalna konveksna vertikalna krivina: min Rvkonv= 50 m,
« Minimalna konkavna vertikalna krivina: min Rvkonk=30 m,
o Minimalan nagib rampe vitoperenja: minAs=0.1xBt,
« Maksimalan nagib rampe vitoperenja: maxAs=1.5 % za jednu traku.
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Opis projektovanog rjesenja*

Situaciono rjesenje

Situaciono rjeSenje je zasnovano na potrebi da se ostvari kontinualni saobracajni tok na
magistralnom pravcu M17, sa S§to manje kolizionih tacaka. Ovo je postignuto formiranjem
najproblemati¢nijeg lijevog skretanja Mostar centar-Sarajevo kao zasebne saobracajne povrsine,
koja se odvaja od osnovnog kolovoza gradske saobraéajnice ,,Mostar centar u zoni ispod
nadvoznjaka ZzeljezniCke pruge, potom se vodi tunelom sistema ,,Cut and cover” ispod
magistralnog puta M17, i na kraju se u zoni ,,Jevrejskog groblja“ ista priklju¢uje na magistralni
put sa ulaznom(uklju¢nom) trakom.

Zbog izmjestanja lijevog skretanja Mostar centar-Sarajevo, na postoje¢oj povrSinskoj raskrsnici
je predvideno ruSenje trake za lijevo skretanje prema Sarajevu, tako $to se formira samo jedna
saobraéajna traka za desno skretanje prema Capljini. Ovo je postignuto rusenjem dijela kolovoza,
te izgradnjom zelenog ostrva i izgradnjom novog oivienja sa lijeve strane trake za desno
skretanje, dok se sa desne strane ove trake kolovoz fizicki zadrzava, ali se saobracajnom
Srafurom sprecava koriStenje asfaltirane povrsine za saobraca;.

Na ovo modifikovano rjeSenje postojeée raskrsnice se nadovezuje rjeSenje kraka ,,Mostar
centar®, ¢ija je osovina povucena istegnuto u nizu horizontalnih elemenata: pravac L=15.29 m i
krivine R1=370 m, A;=95, A,=79 m, R,=290 m, i As=77 m. Na drugoj polovini kraka ,,Mostar
centar koji je predviden za rekonstrukciju, se formira nastavak i zavrSetak srediSnjeg zelenog
ostrva, te se ostvaruje svodenje kolovoza, odnosno saobracajnih traka uz ostrvo na dvije
saobracajne trake bez ostrva. Samo svodenje voznih traka je ostvareno u zoni neposredno prije
nadvoznjaka zeljeznicke pruge, nakon ¢ega se vrsi uklapanje na postoje¢u gradsku saobracajnicu
sa tri trake.

Situacija projektnog rjesSenja-varijanta 3 / faza |

* GLAVNI PROJEKAT RASKRSNICE U NASELJENOM MJESTU ZALIK, GRAD MOSTAR
NA DIONICI M17 POTOCI-MOSTAR,

STACIONAZA 7+800

KNJIGA A. - SAOBRACAJINICE
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Odvodnja

Odvodnja saobracajnih povrSina je rijeSena izgradnjom sistema rigola, slivnika 1 kisne
kanalizacije, a projektno rjeSenje odvodnje je obradeno zasebnom knjigom ,,C.Hidrotehnika®.
Predvidena je izgradnja asfaltnih rigola, a isti su obradeni u sklopu predmjera i predracuna
radova za fazu niskogradnje (saobracajnice).

Uvidom u katastar instalacija vodovoda i kanalizacije, dostavljenom od strane ,,Design&QC,
d.o.o. Sarajevo™ 2017. godine, skrece se paznja investitoru da je projektno rjesenje (varijanta 3-
faza I) u koliziji sa trasom vodovoda PEHD ®560 mm i trasama oborinskog kolektora uz M17 1
na kraku Mostar centar. Imaju¢i u vidu da predmet projekta nisu izmjeStanja podzemnih
instalacija i1 rjeSavanje kolizija sa istim, isto treba rjesavati vlasnik vodovoda i kalanizacije, a
troskove svih radova snosi investitor.

Kolovozna konstrukcija

Usvojena kolovozna konstrukcija za M17:

- Habajuc¢i sloj , mjeSavina BB 11s dhs = 4 cm
- Gornji nosivi sloj, mjesavina AGNS 22S dgns= 6 cm
- Gornji nosivi sloj, mjeSavina AGNS 228 dgns= 7 cm
- Donji nosivi sloj od drobljeng kamena 0/31.5: dt= 35cm

ukupno: 67 cm
a.) Usvojena je kolovozna konstrukcija za rampu ,,Mostar centar-Sarajevo:

- Habaju¢i sloj , mjesavina BB 11s dhs = 4 cm
- Gornji nosivi sloj, mjeSavina AGNS 22S dgns= 8 cm
- Donji nosivi sloj od drobljeng kamena 0/31.5: dt= 35 cm
- Posteljica od drobljenog kamena 0/63: dp= 20 cm

ukupno: 67 cm

b.) Usvojena je kolovozna konstrukcija za saobrac¢ajnicu ,,Mostar centar*:

- Habaju¢i sloj , mjesavina BB 11s dhs = 4 cm
- Gornji nosivi sloj, mjesavina AGNS 228 dgns= 8 cm
- Donji nosivi sloj od drobljeng kamena 0/31.5: dt= 35 cm

ukupno: 47 cm

c.) Usvojena je kolovozna konstrukcija za Pristupni put:

- Habajudi sloj , mjeSavina BB 11ks dhs = 4 cm
- Gornji nosivi sloj, mjesavina AGNS 228 dgns= 6 cm
- Donji nosivi sloj od drobljeng kamena 0/31.5: dt= 30 cm

ukupno: 40 cm
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Izvod iz Glavnog projekta®

Projektovano rjesenje je koncipirano tako da sve atmosferske vode koje dospiju na operativne,
asfaltne povrsine trase, budu prikupljene i kontrolisano vodene do uredaja za tretman i dalje do
recipijenta. Pri tome je vodeno ra¢una da se vode Sto brze, bez Stetnih efekata (izbjegavanje
pojava vec¢ih koncentracija povrSinskog oticanja, privremenog plavljenja dijelova ceste),
odstrane se ceste Sto je osnovni zahtjev s aspekta sigurnosti saobracaja.

Atmosferske vode koje dospijevaju na zatravljene Skarpe nasipa i usjeka prihvataju se u jarke u
nozici nasipa odnosno usjeka.

Ocijedene vode s ceste prihvacaju se neposredno na rubu saobracéajnice u rigol. Smjestaj rigola
odmah na rubu saobrac¢ajnice ima visSe svrha:

1. vode se najkra¢im i najbrzim putem dovode do kolektora,

2. sprjeCava se posredno tecenje preko uredenih povrSina rubom saobracajnica (srednjeg pojasa,
bermi ili bankina) i njihova ispiranja (zemlja, trava) te stalnog unoSenja tog materijala u sve
dijelove sistema ¢ime se znatno otezava odrZavanje sistema i Smanjuje njegov vijek trajanja,

3. potpuno se sprjeCava procjedivanje voda u trup ceste i time osigurava potpunu kontrolu svih
voda s ceste §to je kao prva mjera izuzetno znacajno sa aspekta vodozastite.

Ovim projektom je, za odvodnju atmosferskih voda sa trase, predviden kolektor ispod rigola, tj.
sa niZe strane kolovoza.

PoloZaj kolektora u odnosu na elemente puta prikazan je na priloZenim normalnim poprecnim
profilima puta, sve vode koje dospiju na asfaltne povrsine se prikupljaju $aht - slivnicima, nakon
¢ega se odvode do upojnih okana. Nakon upojnih okana vode su usmjerene na separator. Poslije
svakog separatora postavljena su kontrolna (monitoring) okna gdje je moguce uzimati uzorke
precis¢ene vode.

Veze izmedu okana i separatora su ostvarene PP/PEHD cijevima.

Na dijelu gdje se kolektori ukrstaju sa saobracajnicom, kao 1 na dijelu popre¢nih veza okana sa
kolektorom koji se odvijaju ispod saobracajnice, sa nadslojem manjim od 1 m iznad cijevi,
predvidena je betonska obloga cijevi u debljini od cca 15 cm. Ovakvim rjeSenjem trebalo bi se
sprijeciti da se cijevi oStete prilikom izgradnje saobracajnice.

Potrebno je napomenuti da su predmjerom radova ove knjige obuhvaceni su radovi na prihvatu 1
odvodnji oborinskih voda palih na asfaltne povrSine, ali ne i prihvat infiltriranih voda (drenaze).

® GLAVNI PROJEKAT RASKRSNICE U NASELJENOM MJESTU ZALIK, GRAD MOSTAR
NA DIONICI M17 POTOCI-MOSTAR,

STACIONAZA 7+800

KNJIGA C. — HIDROTEHNIKA
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Osnovne i pomocéne sirovine, ostale supstance i energije koja se koristi ili koju proizvodi
pogon i postrojenje

Kako se radi o projektu izgradnje i rekonstrukcija raskrsnice - sjeverni ulaz u Mostar, u mjestu
Zalik, sirovine nisu potrebne u toku redovne eksploatacije, kao $to je slu¢aj sa proizvodnim
objektima. U toku izvodenja radova na rekonstrukciji predmetne dionice, koristiti ¢e se
standardni materijali za izgradnju saobracajnica od Cega su najprisutniji $ljunak, odnosno
drobljeni prirodni kameni materijal i asfalt kao zavrSna podloga, a za tunel beton i armatura.
Osim pomenutih najzastupljenih materijala, koriste se i drugi materijali i gotovi proizvodi kao
Sto su: iviénjaci, betonski rigoli, AB i PEHD cijevi, beton, armatura, stiropor, bitumenske trake,
uredaji za tretman otpadne vode, slivne resetke, Sahtovi, saobracajni znakovi, odnosno materijal
za horizontalnu i vertikalnu signalizaciju i dr.

Takoder, u toku eksploatacije nakon koristenja dolazi do raznih oStec¢enja, gdje su potrebni
odredeni radovi na sanaciji pojedinih dijelova. Kao §to je prethodno navedeno isti se materijali
koriste i kod sanacije.

Zaklju¢no moze se konstatovati da nisu potrebne osnovne i pomocéne sirovine u svakodnevnoj
eksploataciji, nego samo u toku izgradnje i povremene sanacije predmetne raskrsnice.

Kad su u pitanju ostale supstance i energije, iste se koriste takoder u vrijeme izgradnje 1
povremenih sanacija, u vidu potroSnje elektri¢ne energije, naftnih derivata, hidraulickih ulja i
ulja za podmazivanje, a iste objekat ne proizvodi.

U toku eksploatacije saobracajnice, dolazi do nastanka odredenog otpada koji treba prikupiti 1
odloziti 1 tretirati shodno vrsti otpada. Otpad koji nastaje moze biti: mijeSani komunalni otpad,
otpad nakon c¢iS€enja rigola, Sahtova, separatora ulja i masti, Siblja i trave nakon odrzavanja,
materijal koji se posipa u toku zimskog perioda i dr.

Odrzavanje predmetne dionice vrSi konzorcij ,,HP Investing® d.0.0o. Mostar i
»Hercegovinaputevi a.d. Trebinje.

Izvori emisija iz pogona i postrojenja
Uticaj izgradnje i rekonstrukcija raskrsnice - sjeverni ulaz u Mostar

Kao i u svakoj drugoj situaciji u kojoj dolazi do izgradnje (unosa, intervencije) znacajnijeg
infrastrukturnog objekta (cesta, most, objekt) ili uvodenja neke nove ekonomske funkcije, tako
se 1 u slucaju izgradnje i rekonstrukcija raskrsnice - sjeverni ulaz u Mostar, u mjestu Zalik, mogu
se ocekivati razli€iti uticaji, opéenita promjene situacija, trajnija ili privremenija transformacija
krajolika, te kao posljedica navedenoga, promjena nacina zivota i tipa aktivnosti stanovnistva u
podrucju uticaja.

Izgradnjom i rekonstrukcijom raskrsnice - sjeverni ulaz u Mostar, u mjestu Zalik, kao direktan
uticaj na stanovnisStvo, do¢i ¢e do emisije odredenih koliCina polutanata u zrak, tlo, podzemne
vode. NajviSe emisija se oekuje u fazi izgradnje, a zainteresirana javnost je stanovnistvo koje:
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- je neposredno ili posredno pogodene Projektom,
- imaju odredene interese u Projektu i njegovim aktivnostima,
- imaju mogucénost da i same utjeCu na projekt i krajnji ishod Projekta.

Navedene grupe stanovnistva ¢e biti potrebno obavjestavati 1 sa njima se konsultirati na posebno
osmisljen nacin koji je u skladu sa njihovim potrebama i statusom ugrozenosti.

Materijal iz iskopa i pozajmista

Prema procjeni iskoristivosti pojedinih materijala iz iskopa, viSak koli¢ine je potrebno odloziti na
trajnu deponiju, u cilju popravljanja morfologije terena, prekrivke otpada na deponiji ili izrade
platoa za neku drugu svrhu. U skladu sa Zakonom o upravljanju otpadom moze se smatrati da se
ne radi o otpadu jer se otpad Cija se svojstva mogu iskoristiti ne smije odlagati. Potrebno je
urediti 1 sve gradiliSne povrSine, posebno povrSine za smjestaj ljudstva, masina i alata, vozila 1
privremene deponije i priru¢na skladiSta materijala. Ukoliko bude potrebno, ova postrojenja i
povrsine ¢e osigurati Izvodac radova.

Pored kamenog materijala iz iskopa i pozajmista, ostali osnovni materijali koji ¢e se koristiti
prilikom izgradnje raskrsnice i ostalih pomo¢nih objekata je:

- beton i1 betonski elementi, (ivi¢njaci, bet. rigoli) - cement,

- asfalt i bitumenske smjese (asfaltna baza),

- celik u obliku armature, talpi, ograda, mreza za zastitu i sl.;
- drvo za oplatu;

- smole, ljepila, paste;

- boje za horizontalnu signalizaciju;

- AB i PEHD (cijevi za odvodnju oborinskih voda) i sl;

- papir.

Otpad

Rekonstrukcija ceste/saobracajnice podrazumijeva iskop relativno velikih koli¢ina inertnog
(zemljanog) otpada. Kroz Glavni projekat predmetne dionice predviden je Siroki iskop u
nekoherentnom tlu. Materijal iz iskopa se moze djelomicno iskoristiti, dok ostatak odloZziti na
dogovorenu deponiju.

Prema procjeni iskoristivosti pojedinih materijala iz iskopa, visak koliine je potrebno odloziti na
trajnu deponiju, u cilju popravljanja morfologije terena, pokrivka za otpad na deponiji ili izrade
platoa za neku drugu svrhu. U skladu sa Zakonom o upravljanju otpadom moze se smatrati da se
ne radi o otpadu jer se otpad Cija se svojstva mogu iskoristiti ne smije odlagati.
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Otpadne vode

U sklopu gradevinskog projekta (GLAVNI PROJEKAT RASKRSNICE U NASELJENOM MJESTU
ZALIK, GRAD MOSTAR NA DIONICI M17 POTOCI-MOSTAR, STACIONAZA 7+800, KNJIGA C. —

HIDROTEHNIKA) obradena je unutrasnja odvodnja za denivelisanu raskrsnicu u naseljenom
mjestu Zalik, grad Mostar na dionici M17 Potoci-Mostar, stacionaza 7+800.
S obzirom na karakter puta, projektom je predviden zatvoreni sistem odvodnje sa asfalta. Vode

pale na asfaltne povrSine, u zavisnosti od popre¢nog pada asfalta skupljati ¢e se slivnicima (Saht-
slivnicima) lociranim u rigolu.

Prije ispustanja vode iz zatvorenog sistema u teren (upojni bunar) predvida se njeno tretiranje
separatorima ulja i masti, koji u potpunosti zadovoljavaju EN 858 i u sebi treba da posjeduju
odgovarajuce elemente, u kojima bi se odvajale suspendovane i1 krupne cCestice.

Zrak

Zagadenja zraka emisijom produkata sagorjevanja energenata koji se koriste za pogon motornih
vozila (linijski izvor, lokalne i nekategorizirane saobracajnice) na ovom prostoru je ve¢ prisutno.
Na podrucju predmetne dionice, u toku gradnje moze do¢i do odredenog povecanja polutanata u
zraku, medutim, radi se o vremenski ogranicenom uticaju kad moze do¢i do znacajnijeg uticaja
na kvalitet zraka.

Nakon zavrsenih radova, odnosno planirane izgradnje i rekonstrukcije, saobracéaj ¢e se nastaviti
odvijati kao $to je to slucaj i sada, pa se ne oCekuje povecan uticaj na kvalitet zraka u odnosu na
trenutno stanje.

Buka

Jedan od negativnih, direktnih uticaja izgradnje ove dionice ceste je povecanje nivoa buke u
okolini predmetne dionice za vrijeme izgradnje. U fazi izgradnje buku stvaraju gradevinske
masine i eventualno miniranje, a uticaj se moze ocijeniti kao privremen i naj¢eS¢e ograni¢en na
nekoliko mjeseci. Pojava ovog uticaja je na lokalnom nivou.

Saobracaj predstavlja jedan od najznacajnijih izvora buke. Iako je kod vozila novije proizvodnje

smanjena emisija buke, nivo buke na putevima se povecava, kao rezultat povecanog broja 1

brzine kretanja motornih vozila. Smanjenje negativnih uticaja buke na okolinu moguce je

uspjesno izvrsiti samo ukoliko se na odgovarajuéi nacin primjenjuju relativno brojne i u osnovi

razli¢ite poznate mjere.

Motorni saobracaj na putevima stvara buku uslijed:

- rada motora 1 sistema ispuSnih plinova, a u manjem obimu i rada sistema za hladenje; i

- kotrljanja, kojeg stvara prijanjanje guma na kolovoz, zajedno sa bukom koju stvara otpor
zraka, kao 1 uticaj ravnosti kolovoza na postojece stanje karoserije vozila ili njegovo opterecenje.
Ocekuje se manji intenzitet ovog uticaja u odnosu na buku koja nastaje u fazi izgradnje i
rekonstrukcije raskrsnice — sjeverni ulaz u Mostar, a pojavljivanje je na lokalnom nivou.
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Prirode i koli¢ine predvidenih emisija iz pogona i postrojenja u okoli$ (zrak, voda, tlo) kao
i identifikacije znac¢ajnih uticaja na okoli$§

Predmetna izgradnja i rekonstrukcija raskrsnice - sjeverni ulaz u Mostar, u mjestu Zalik, nema
znaCajne emisije i znacajne uticaje na okolis. Uzimajuci u obzir da je magistralna cesta M17 u
upotrebi dugi niz godina, moze se konstatovati da ¢e u nastavku eksploatacije ceste ostati isti
uticaji kao Sto su i sada. Realno je ocekivati ¢ak pozitivnije stanje nakon dodatne izgradnje 1
rekonstrukcije predmetne raskrsnice. Rekonstrukcijom ove raskrsnice neée dolaziti do zastoja 1
usporenog saobracdaja, te samim tim i manja su zagadenja jer se vozila kra¢e zadrzavaju na
predmetnoj dionici. Samom rekonstrukcijom bit ¢e rijeSena i odvodnja oborinskih i zauljenih
otpadnih voda, te tretman zauljenih voda Sto trenutno nije sluca;.

Kao §to je ve¢ navedeno, radi se o postojecoj raskrsnici — sjeverni ulaz u Mostar, koja se nalazi u
naselju Zalik, objektu koji spada u javno dobro svih korisnika, objektu koji je potreba
stanovnistva sa aspekta povezanosti sa drugim krajevima, ekonomskog napretka, razvijenosti
saobracajne infrastrukture. Postojeca raskrsnica ima odredene negativne uticaje na okoli$, na
koje predmetna rekonstrukcija moze djelovati samo pozitivno u smislu smanjenja postojeéih
negativnih uticaja.

Nakon rekonstrukcije, a u toku eksploatacije vrsiti ¢e se redovni monitoring otpadnih voda na
svim monitoring oknima. Osim monitoringa preciS¢enih voda, potrebno je vr$iti monitoring
zraka, buke 1 zemljista.
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PredloZene mjere, tehnologije i druge tehnike za sprjeCavanje ili smanjenje emisija iz
postrojenja

Svaka privredna ekspanzija i urbanizacija, pa tako i rekonstrukcija/izgradnja raskrsnice
neminovno sa sobom nose opasnosti po zivotnu sredinu i njenu degradaciju.

Da bi se obezbijedio adekvatan kvalitet okoliSa na jednoj teritoriji neophodno je sprovesti niz
konkretnih mjera zastite kako bi se ve¢ postojeéi kvalitet odrzao ili da bi se postoje¢a degradacija
dovela na nivo odrzivog.

Mjere se mogu podjeliti na pravno - normativne mjere, tehnicko - tehnoloske, prostorno -
planske, ekonomske itd.

Faza izgradnje

U ovoj fazi izgradnje se o¢ekuju najveci uticaji na okolis.

Mjere za ublaZzavanje negativnih efekata na podzemne vode

Potrebno je uraditi slijedece:

= Radove izvoditi shodno Glavnom projektu i Planu upravljanja gradevinskim otpadom (PUO),
te Planu organizacije gradilista (POG);

= Osigurati primjeren nadzor nad izvodenjem radova;

= Osigurati prostore sa nepropusnom podlogom za smjeStaj 1 servisiranje mehanizacije, te
zabraniti popravak masina 1 izmjenu ulja u zoni neprihvatljivog rizika na podzemne vode;

= Prilikom pretakanja i dolijevanja goriva provoditi posebne mjere kako bi se sprijecila
incidentna situacija, a ako dode do oneciS¢enja, sloj tla treba ukloniti i odvesti na odlagaliste;

= Kontrolirati skladistenje otpada i sekundarnih sirovina;

= Sav otpad koji nastaje na gradiliStu organizirano zbrinjavati putem ovlastenog preduzeca;

* Izmjenu akumulatora na vozilima i strojevima obavljati na dijelovima gradiliSta koje je
osigurano od moguceg unosenja navedenih Stetnih tvari u podzemlje;

= Sprijeciti otjecanje zamucenih voda, te nekontrolirano ispusStanje otpadnih voda sa povrSine
gradili$ta na tlo;

» Na potezima gdje trasa prolazi u blizini osjetljivih zona na podzemne vode primijeniti poseban
nacin miniranja da se ne poremete podzemni tokovi;

= Sav materijal od iskopa, koji nece biti odmah upotrijebljen u gradevinskim radovima, mora
biti deponovan za to predvidenim lokacijama u skladu sa POG (deponije viska materijala) kao 1
van definisanih osjetljivih zona.

Mjere za ublaZzavanje negativnih efekata na okolno tlo

Mjere za ublazavanje negativnih efekata na okolno tlo su:

= vr$iti pravilno odlaganje otpada, odvajanje opasnog otpada, te angazirati ovlastene tvrtke za
konacno zbrinjavanje otpada;
= postaviti Sistem prikupljanja ulja i goriva kako bi se sprijecilo curenje;
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= sav iskopani humusni materijal odlagati na za to predvideno mjesto, kako bi se kasnije mogao
upotrijebiti u svrhu ozelenjivanja povrsina;

= postavljati fiziCke barijere 1 zastitne pojaseve u zonama poljoprivrednih prostora kako bi se
ovaj prostor zastitio od mehanickih onecis¢enja i od kontaminacije.

Mjere za ublaZzavanje negativnih efekata na oStecenje okolnog tla uslijed rada gradevinskih
masina, uslijed neodgovarajuceg skladiStenja krutog i tekuéeg otpada i rasipanja opasnih
materija

Vlazenje gradilista kako bi se sprije¢ilo podizanje praSine tokom toplih i suhih vremenskih

uvjeta, a posebno u vjetrovitom periodu;

* Redovno odrzavanje gradevinskih masina, osiguravati maksimalnu ispravnost i funkcionalnost

sistema sagorijevanja pogonskog goriva, Koristiti i redovno kontrolirati gorivo sa garantovanim

standardom kvaliteta;

= Sve manipulacije sa naftom i naftnim derivatima obavljati uz maksimalne mjere zastite kako
ne bi doslo do prosipanja;

= Organizirano prikupljati 1 skladistiti stara maziva i dotrajale dijelove, kao 1 ambalaze za ulja i

druge derivate;

= Koristiti samo tehnicki ispravna vozila, motore sa katalizatorima, bezolovno gorivo;

= Strojeve parkirati samo na mjestima namijenjenima za parkiranje masina, te poduzeti mjere

zastite od zagadenja tla uljem, naftom i naftnim derivatima. Ukoliko dode do zagadenja tla

curenjem ulja ili na neki drugi nacin, taj sloj zemlje treba ukloniti 1 odnijeti na deponiju;

= Sve povrsine oSteCene gradevinskim radovima nakon zavrSetka radova dovesti u prvobitno

stanje ili hortikulturno urediti;

= V1siti redovno servisiranje i pranje mehanizacije u za to odredenim prostorima.

Mjere za ublaZzavanje negativnih efekata na vegetaciju i potencijalna stanista uslijed
izvodenja gradevinskih radova

= Prilikom organizacije i smjestanja gradiliSta nastojati u §to manjoj mogucoj mjeri naruSavati
postojecu vegetaciju, tj. u najvecoj mogucoj mjeri sacuvati biljni pokrivac;

= Ograditi gradiliSte u cilju ograniCenja pojasa negativnog uticaja;

= OgraniCiti kretanje teSke mehanizacije u cilju ocuvanja vegetacije u S§to vecoj mjeri.
Neophodno je predvidjeti i parking povrSine za mehanizaciju, te zabraniti servisiranje vozila na
ovom podrudju;

* Voditi racuna o skladi$tenju otpada, a narocito onog iz kategorije opasnog otpada (goriva,
maziva), sa ciljem minimiziranja oSte¢enja povrSina. S tim u vezi, odlaganje otpada vrsiti
kontrolirano na legalnim odlagaliStima;

* Prije pocetka radova izvodac¢ je duzan izvrSiti pregled i snimanje eventualnih rijetkih 1
ugrozenih biljnih zajednica 1 osigurati mjere predostroznosti u skladu sa stru¢nim vodstvom
kako bi se takve zajednice sacuvale, ukoliko budu registrirane;

= Viskom gradevinskog materijala ne smije se zaravnati u teren jer se time uniStavaju velike
povrsine pod autohtonom vegetacijom;

= Zastititi povrSine osjetljive na eroziju sredstvima stabilizacije 1 biljkama koje sprjecavaju
eroziju;
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= Kroz Plan upravljanja gradiliStem predvidjeti privremene tehnicke mjere zastite od erozije
vodom (izvedba obodnih kanala, pokrivanje vjestackih kosina vodonepropusnim folijama i sl.).

Mjere za ublaZzavanje narusavanja pejzaZnih faktora

Kako bi se sprijecilo ili ublazilo oStecenje postojece infrastrukture i objekata (lokalne ceste,
vodovodna, elektroenergetska i1 telekomunikacijska mreza), potrebno je provesti slijedece
mjere:

= Vracanje krajolika u prvobitno stanje nakon zavrsetka radova, gdje je to moguce;

* Smanjiti broj prekida na lokalnoj infrastrukturnoj mrezi, koliko je moguée; a gdje je
neizbjezno, radove organizirati u saradnji sa Op¢inom/Gradom i nadleznim institucijama;

* Provoditi odredbe o pruzanju pravovremenih informacija gradanima o predstojeéim
prekidima;

= Ukoliko se prouzroce Stete na lokalnoj infrastrukturi, Izvodac treba vratiti objekt u izvorno ili
bolje stanje.

Mjere za ublazavanje i sprecavanje povecanja buke i vibracija uslijed rada gradevinskih
masina i odvijanja radnih procesa, ukljucujuci radove miniranja/iskopa

* Provodenje svih mjera predvidenih POG-om u cilju smanjenja buke;

» Opremu koja je bu¢na postaviti dalje od osjetljivih prijemnika;

= Aktivnosti gradnje planirati tako da se izbjegavaju paralelne aktivnosti viSe uredaja u blizini
prijemnika;

= Tokom izvodenja radova odrzavati mehanizaciju (gradevinske strojeve i1 vozila) u
ispravnom stanju i iste koristiti samo po potrebi. Oprema koja se ne koristi u tom trenutku treba
biti ugasena;

= Koristenje inZenjerskih tehnika kontrole buke gdje je prakti¢no (koriStenje prigusnih lonaca,
prigusivaca i sl.);

= OgraniCiti aktivnosti koje potencijalno proizvode veliku buku (npr. pobijanje Sipova,
miniranja i dr. aktivnosti) samo u toku radnih sati u toku dana (od 7.00 do 19.00, od ponedjeljka
do petka, i od 7.00 do 13.00 subotama) i izbjegavanje nedjelja;.

= U slu¢aju primjene miniranja za iskope u stijenskom masivu, odabrati tip eksploziva koji ima
najmanje Stetne uticaje na okoli§, primijeniti tehniku milisekundnog aktiviranja minskih
punjenja sa usmjerenim djelovanjem eksplozije, kako bi se smanjio ucinak superpozicije
dinamickih udara (vibracije), buke i emisije prasine;

= Alternativno koristiti tehniku iskopa primjenom hidraulickih ¢eki¢a ili mehanicki otkop
glodalicama, , krticama“ i slicno;

= Radove buSenja i miniranja smanjiti na najmanju mogucéu mjeru;

= [zbjegavati buSenja u pukotinama;

= MreZa sa rasporedom buSenja/miniranja mora biti prilagodena geotehnickoj situaciji;

» U slucaju prekoracenja dopustenih vrijednosti, osigurati radnicima zastitnu opremu pri radu 1
primijeniti propise zastite na radu.
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Faza koriStenja

Nakon rekonstrukcije oekuju se manji uticaji nego $to su trenutno iz ve¢ pomenutih razloga
poboljsanja odvodnje i tretmana otpadnih voda, izgradnje i rekonstrukcije raskrsnice - sjeverni
ulaz u Mostar koja ¢e sprijeciti guzve i zastoje te u konacnici krace zadrzavanje vozila na
raskrsnici, a samim tim i manja zagadenja. U nastavku su date mjere za sprjecavanje, odnosno
umanjenje spomenutih emisija u toku koristenja predmetne rasksnice.

Mjere za smanjenje uticaja na zagadenje podzemnih voda i okolnog tla

» U zonama visokog rizika od zagadenja potrebno je atmosferske i otpadne vode odvoditi
zatvorenim sistemom odvodnije;

= Ako monitoring vode pokazuje povecan nivo zagadenja treba provoditi dodatne mjere zastite;
» Redovito odrzavanje sistema i objekata odvodnje oborinskih voda sa saobraéajnice.

Mjere za smanjenje uticaja na zagadenje poljoprivrednog i Sumskog tla uslijed otpada koji
nastaje na saobracajnici i odmaraliStima uz saobracdajnicu

* Voditi ratuna o komunalnom otpadu koji moze ostati na stajaliStima ili odmoriStima, te isti
zbrinjavati na propisan nacin (osigurati nepropusne kontejnere za otpad kako se divlja¢ ne bi
skupljala na hranu) i redovito odvoziti.

Mjere za smanjenje uticaja na zagadenje okolnog poljoprivrednog i Sumskog tla
deponiranjem ispusnih plinova iz vozila

= OdrZavanje zelenih zaStitnih pojaseva 1 fizi€kih barijera u zonama poljoprivrednog 1 Sumskog
zemljiSnog prostora.

Mjere za smanjenje uticaja na stradavanje divljaci uslijed pokusaja prelaska ceste i
presijecanja migracijskih puteva divljaci

= Provoditi periodi¢no prac¢enje na konfliktnim tackama;

= Voditi evidenciju o stradanju divljac¢i u cilju poduzimanja dodatne mjere zaStite, poput
oznacavanja mjesta na kojima divlja¢ prelazi preko ceste odgovaraju¢im saobracajnim
znakovima;

* Voditi ratuna o komunalnom otpadu koji moze ostati na stajaliStima ili odmoriStima, te isti
zbrinjavati na propisan nacin, tj. osigurati nepropusne kontejnere za otpad kako se divljac ne bi
skupljala na hranu.

Mjere za smanjenje narusavanja pejzaZa prostora uz saobracajnicu izgradnjom objekata

= Osigurati kontinuirano provodenje zabrane gradnje uz saobracajnicu i direktnog spajanja na
istu, a sve eventualne pokusaje gradnje treba pravovremeno sankcionirati.
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Mjere za smanjenje opasnosti od izbijanja poZara, te uniStenja Sumskog tla i vegetacije uz
saobracajnicu

* U cilju prevencije pozara, potrebno je postaviti upozorenja uz cestu, vezana za zabranu
bacanja opusaka i staklene ambalaze, Sto je naj¢es¢i uzrok pozara u ljetnim mjesecima;
= Uspostavljanje dobrog i aktivnog sistema protupozarne zastite.

Mjere za smanjenje incidentnog zagadenja vode i tla uslijed sudara, te izlijevanja opasnih
tekucina na okolno tlo

= Saobracajnicu opremiti odgovaraju¢om horizontalnom i vertikalnom signalizacijom, koja
obuhvata sve vidove potrebnih zabrana i obavjestenja u zonama moguceg zagadenja voda;

= Saobrac¢ajnom signalizacijom utjecati na sudionike u saobracaju koji prevoze opasne tvari na
nacin da se smanji brzina voznje, zabrani pretjecanje kamiona, poveca nivo paznje, zabrani
zaustavljanje vozila na cesti i sl.;

= Uspostaviti dobru koordinaciju sa svim javnim sluzbama;

= U slucaju isticanja opasnih supstanci, iste je potrebno razrijediti, neutralizirati 1 apsorbirati.
Poslove ¢iséenja mora izvrsiti stru¢no lice uz upotrebu propisanih zastitnih sredstava;

= U slucaju onecis¢enja, provodit ¢e se hitna sanacija u skladu sa Pravilnikom o postupcima i
mjerama u slucajevima akcidenta na vodama i obalnom vodnom zemljistu (“Sluzbene novine
Federacije BiH”, br. 71/09 1 102/18).
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Utjecaji u fazi koriStenja i mjere sprjecavanja

FAZA KORISTENJA
Utjecaj na vode + Neadekvatno postupanje sa otpadom ZnacCajan ako se ne primjene mjere Odrzavati objekte za prikupljanje i tretman uvijek funkcionalnim.
Neodrzavanje objekata za prikupljanje i prevencije Asfaltne povrSine odrzavati, a uslijed eventualnog osteéenja, isti ¢im
tretman otpadnih voda prije sanirati.

Uticaj na zemljiSte =~ Ne ocekuje se utjecaj na zemljiSte u fazi Znacajan uticaj u slucaju havarije Gore navedene mjere zastite voda, istovremeno su i1 mjere zastite
koriStenja osim u sluajevima havarijskog ukoliko se brzo ne reaguje zemljista.
prosipanja ulja i/ili neadekvatnog postupanja sa
ostalim otpadom
Utjecaj na floru i Ne océekuje se veci uticaj na floru i faunu, nego
faunu §to je to sada. Ocekivati je i smanjenje zbog
kraceg zadrzavanja vozila, boljeg tretmana
otpadnih voda.

Uticaj na kvalitet Ne ocekuje se povecani utjecaj na zrak u fazi Kroz sve stroZije eko uslove u automobilskoj industriji, poboljsavaju se i
zraka kori$tenja u odnosu na postojece stanje uticaji na zrak

Utjecaj na Buka dolazi od strane vozila, ista je prisutna i Negativni uticaj buke moze se sprijeciti prirodnim barijerama na
stanovni$tvo - buka  sada na magistralnoj cesti dionicama na kojima je to moguce.
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Mjere za sprecavanje produkcije i za povrat korisnog materijala iz otpada koje produkuje
postrojenje

U cilju smanjenja proizvodnje otpada primjenjivati sljedeée mjere:

- Deponovanje viSka materijala na izgradnji-rekonstrukciji raskrsnice raditi planski. S obzirom da
nema emisija u okoli$ na priviemenim manjim deponijama nije ni moguce poduzimanje mjera za
sprecavanje emisija u okolis.

Odlaganjem gradevinskog otpada koji se moze iskoristiti u vidu gradevinske Sute na gradske
deponije nastaje viSestruka $teta za druStvo, jer se umjesto njenog recikliranja i ponovnog
koriStenja za potrebe nove izgradnje za te iste potrebe koristi novi prirodni materijal iz prirodnih,
uglavnom neobnovljivih izvora. Stoga je Siri druStveni interes da se sav iskoristivi gradevinski
otpad nastao ruSenjem gradevina reciklira i na taj na¢in umanji potreba za sirovinama iz prirodnih
izvora.

Da bi reciklaza gradevinskog otpada bila efikasna i ekonomski isplativa, cijeli postupak je
potrebno organizovati planski i sistemati¢no tako da budu ukljuceni svi koraci procesa:

- priprema gradevine (odvajanje i selekcija materijala po vrstama),

- masSinsko rusenje,

- reciklaza (drobljenje i usitnjavanje, prosijavanje),

- ponovno koriStenje materijala.

Iz svega naprijed recenog zakljucuje se sljedece:

- otpad treba u $to vecoj mjeri izbjegavati,

- gradevinski otpad treba ponovo upotrijebiti ukoliko je to tehnoloski moguce, ekoloski
prihvatljivo i ekonomski opravdano,

- u slucaju kad gradevnski otpad nije moguce iskoristiti na na¢in da ga se ponovo upotrijebi,
potrebno ga je bioloskim, termickim, hemijskim ili fizikalnim postupkom obraditi, a Cvrste
ostatke trajno odloziti.

U toku izgradnje-rekonstrukcije raskrsnice potrebno je vrsiti ponovno koriStenje gradevinskog
otpada gdje god je to moguce.

Visak zemljanog materijala ¢e biti trajno deponovan na za to adekvatnu lokaciju.

Ostale mjere radi uskladivanja s osnovnim obavezama operatora, posebno mjera nakon
zatvaranja postrojenja

Investitor je duzan provoditi mjere u cilju pravilnog funkcionisanja objekta, sve kvarove
pravovremeno sanirati, poStivati uslove iz ishodovanih saglasnosti, odrzavati objekat u
funkcionalnom stanju, kao i prate¢u infrastrukturu.

Kako je predmet putna infrastruktura, s kojom se Zeli napraviti razvoj i rekonstrukcija u cilju
boljeg funkcionisanja u toku eksploatacije, a projekat je od javnog interesa, nije razmatrano
zatvaranje saobracajnice, niti je to realno ocekivati.
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Mjera planiranih za monitoring emisija unutar podrudja i/ili njihov utjecaj

Opis mjera planiranih za monitoring emisija unutar podrucja

Zbog mogucih negativnih uticaja tokom izgradnje-rekonstrukcije i koriStenja planirane raskrsnice
— sjeverni ulaz u Mostar, potrebno je pratiti i analizirati stanje osnovnih sastavnica okoliSa za koje
je dokazano da su mogli biti ugroZeni negativnim uticajima.

Ciljevi monitoringa su:

e Utvrditi nedostatke u postavljanju, izgradnji ili odrZzavanju mjera;

e Utvrditi efikasnost mjera s obzirom na njihovu namjenu;

e Utvrditi da li mjere dugoro¢no smanjuju uticaje intervencije na vrste i prebivalista.
Rezultati monitoringa mogu pomo¢i u:

e SpreCavanju ponavljanja greSaka;

e Dobijanju novih podataka za poboljSanje realizacije mjera za ublazavanje uticaja;

e Utvrdivanju da li su mjere optimalne, s obzirom na odnos troSak/dobit;

e Usteda sredstava u budu¢im projektima.
Monitoring obuhvata niz mjerenja koja se izvode u odredenim intervalima. Monitoring mora biti
izveden u skladu sa sljede¢im uslovom:

e Mjerenja moraju biti standardizovana.
Predvidena alternativna rjeSenja

Trenutno prikljuenje gradske saobracajnice na magistralni put je ostvareno trokrakom
povrSinskom raskrsnicom pod veoma oStrim uglom, S$to za poslijedicu ima veliki broj
saobracajnih nezgoda. Zvani¢nom studijom opasnih mjesta na magistralnim cestama FBiH,
postojeca povrsinska raskrsnica je rangirana kao crna tacka.

Prvobitno je izradeno Idejno rjeSenje denivelisane raskrsnice sa moguénos$cu realizacije u tri faze.
Isto je dostavljeno investitoru, koji je potom pribavio pozitivno misljenje na Idejno rjeSenje kako
od strane JP Ceste FBiH tako i od strane nadleznih gradskih institucija. Nakon svega pomenutog,
projektant je pristupio izradi Glavnog projekta predmetne raskrsnice za fazu I, a kako je to i
definisano ugovorom o dodatnim uslugama. Faza I podrazumjeva rjeSavanje najproblemati¢nijeg
lijevog skretanja iz Mostara prema Sarajevu. Ovo je realizovano lijevim skretanjem Mostar
centar-Sarajevo u vidu zasebne rampe koja je vodena dijelom kroz tunel sistema ,,Cut and cover*,
1 prikljucivanje iste na magistralni put M17 u zoni ,,Jevrejskog groblja“. Faze II 1 III nisu predmet
Glavnog projekta, ali ¢e iste biti unesene u izmjenu Regulacionog plana ,,Zalik®, $to ¢e omoguciti
eventualne intervencije u buduéem vremenskom periodu, a u skladu sa potrebama i
novostvorenim saobrac¢ajnim uslovima nakon izgradnje autoputa Vc.

Sve navedeno dobar je razlog za znacajnom rekonstrukcijom raskrsnice — sjeverni ulaz u Mostar.

Upravo alternativa postoje¢em stanju jeste izgradnja odnosno rekonstukcija predmetne rasksnice.
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Kopija zahtjeva za dobivanje drugih dopustenja koja Ce biti izdata zajedno sa okoliSnim
dopustenjem

Investitor je podnio zahtjev za dobijanje prethodne vodne saglasnosti i Zatrazio stru¢no misljenje
od Zavoda za zastitu spomenika.
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16 PLAN UPRAVLJANJA OTPADOM

U skladu sa odredbama Zakona o zastiti okolisa (,,Sluzbene novine FBiH* br: 33/03, 38/09, ¢lan
54.a) 1 Zakona o upravljanju otpadom (,,Sluzbene novine FBiH®, br: 33/03 1 72/09, ¢lan 19.),
operator postrojenja za koje je potrebna okolinska dozvola, izraduje Plan o upravljanju otpadom
koji je u skladu sa ¢lanom 18. Zakona o izmjenama i dopunama Zakona o zastiti okoliSa
(,,Sluzbene novine FBiH* broj: 38/09) sastavni dio ovog Zahtjeva.

«Plan upravljanja otpadom» uraden je za JP ,,Ceste FBiH* u skladu sa sljede¢im zakonskim
aktima:

- Zakon o upravljanju otpadom (SI. novine F BiH br. 33/03 i 72/09);

- Pravilnik o sadrzaju Plana prilagodavanja upravljanja otpadom za postojeca postrojenja za
tretman ili odlaganje otpada i aktivnostima koje preduzima nadlezni organ (SI. novine
FBiH br. 9/05);

- Pravilnik o kategorijama otpada sa listama (SI. novine F BiH br. 9/05);

- Pravilnik o postupanju s otpadom koji se ne nalazi na listi opasnog otpada ili ¢iji je
sadrzaj nepoznat (SI. novine F BiH br. 9/05);

- Uredba o selektivhom prikupljanju, pakovanju i ozna¢avanju otpada (Sl. novine F BiH br.
38/06);

- Pravilnik o uvjetima za prenos obaveza upravljanja otpadom sa proizvodaca i prodavaca

na operatora sistema za prikupljanje otpada (SI. novine FBiH br. 9/05);

DEFINICIJE

U Planu upravljanja otpadom koristene su sljedece definicije:

Otpad — oznacava materije ili predmete koje se odlazu, namjeravaju odloziti ili se trazi da budu
odloZene u skladu sa jednom od kategorija otpada propisanim Pravilnikom o kategorijama otpada
sa listama (,,Sluzbene novine F BiH®, br. 9/05).

Komunalni otpad — je otpad iz domacinstva, kao i drugi otpad koji je po svojoj prirodi ili sastavu
sli¢an otpadu iz domacinstva,

Opasan otpad - je svaki otpad koji je utvrden posebnim propisom i ima jednu ili vise
karakteristika koje uzrokuju opasnost po zdravlje ljudi i okoli§ po svom porijeklu, sastavu ili
koncentraciji, kao i onaj otpad koji je naveden u listi otpada kao opasan,

Neopasan otpad - je otpad koji nije definiran kao "opasan otpad",
Inertan otpad - je otpad koji nije podloZzan znacajnim fizickim, hemijskim ili bioloSkim
promjenama. Inertan otpad se nee rastapati, spaljivati ili na drugi nacin fizicki ili hemijski
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obradivati, bioloski razgradivati ili nepovoljno uticati na druge materije s kojima dolazi u dodir
na nacin da uzrokuje zagadenje okoliSa ili ugrozavanje zdravlja ljudi. Ukupna vlaznost, sadrzaj
polutanata u otpadu i ekotoksi¢nost filtrata mora biti neznatna kako ne bi doslo do ugrozavanja
kvaliteta tla odnosno povrsinskih 1 podzemnih voda,

Operator - je fizicka ili pravna osoba odgovorna za bilo koju vrstu djelatnosti upravljanja
otpadom,

Upravljanje otpadom — je sistem djelatnosti i radnji vezanih za otpad, ukljucujuéi prevenciju
nastanka otpada, smanjivanje koli¢ine otpada i njegovih opasnih karakteristika, tretman otpada,
planiranje i nadzor djelatnosti i procesa upravljanja otpadom, transport otpada, uspostavu, rad,
zatvaranje 1 odrZzavanje uredaja za tretman otpada nakon zatvaranja, monitoring, savjetovanje i
obrazovanje u vezi s djelatno$¢u i radnjama upravljanja otpadom,

Tretman - obuhvata fizicke, termalne, hemijske ili bioloske procese, ukljucujuéi sortiranje, koji
mijenjaju karakteristike otpada s ciljem smanjivanja koli¢ine ili opasnih svojstava, olakSava

upravljanje ili poveéava povrat korisnih komponenti otpada,

Povrat korisnih komponenti - zna¢i povrat materijala i energije iz iskoristenih proizvoda ili
otpada primjenom odredenog tehnoloSkog postupka ili spaljivanjem,

Ponovno koristenje - znaCi svaku djelatnost kojom se otpad koristi za namjenu za koju je i
prvobitno koristen,

Prikupljanje - oznacava prikupljanje i po mogucnosti sortiranje otpada s ciljem olakSanja
buduceg tretmana,

Transport - je promet otpada izvan lokacije postrojenja,

Skladistenje — je privremeno ostavljanje otpada unutar postrojenja i pogona, a najvise tri godine,
na nacin koji iskljucuje opasnost po okolis i ljudsko zdravlje,

Odlaganje - znaci bilo koju djelatnost utvrdenu u vazecoj zakonskoj regulativi,

tla,

Biorazgradljiv otpad - je svaki otpad koji je pogodan za aerobnu ili anaerobnu razgradnju, poput
hrane, vrtnog otpada, papira i kartona,

Tecni otpad - je svaki otpad u teCnom obliku, ukljucujuéi otpadne vode, ali iskljucujuéi mulj.

Zbrinjavanje otpada — je svaki postupak tretmana ili odlaganja otpada u skladu sa odredbama
Zakona.
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16.1 Vrsta, koli¢ina i porijeklo otpada koji se proizvodi i koji se treba tretirati i odlozZiti

U procesu eksploatacije predmetne raskrsnice nastaju odredene vrste i koli¢ine otpada.
Kako se ne radi o proizvodnom pogonu, samim tim ne postoje tacno definisane vrste
otpada sa koli¢inama, medutim kroz ovaj Plan navesti ¢e se vrste otpada koje mogu
nastati i nacin na koji ih zbrinjavati.

16.2 Tretman otpada ili odlaganja

Nacin i postupke zbrinjavanja, ponovne upotrebe i skladistenja gradevinskog otpada ureduje se
posebnim Planovima upravljanja gradevinskim otpadom koji donose Federacija i Kantoni.
Zbrinjavanje gradevinskog otpada se moze sprovesti na sljede¢i nacin:

Jednovrsni gradevinski otpadi

- Asfaltni lom 1 mijeSani asfaltni lom sa betonskim lomom treba prikupljati i reciklirati u stalnim
asfaltnim bazama.

- Kameni otpad treba prikupljati i reciklirati u stalnim kamenolomima sa ili bez postrojenja
drobilana,

- Papir, staklo, plastika predaju se ovlastenim sakupljac¢ima i obradivac¢ima otpada.

Mijesani gradevinski otpadi

- Raznovrsni gradevinski otpad moze se odlagati na deponijama inertnog otpada sa ili bez
naknadnog razdvajanja,

- Betonski lom sa znaajnim udjelom ostalih gradevinskih materijala moZe se odlagati na
deponiju inertnog otpada i reciklaznim dvoristima,

- Lom opeke 1 crijepa pomjeSan sa ostalim gradevinskim materijalom moZe se odlagati na
deponijama inertnog otpada 1 reciklaznim dvoriStima.
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Vrsta otpada prema Pravilniku o kategorijama otpada sa
listama (,,SluZbene novine Federacije BiH* br. 09/05)

Tip otpada

Naziv otpada

Porijeklo otpada

13 00 00

OTPAD OD ULJA I OTPAD OD TEKUCIH
GORIVA (osim jestivih ulja i ulja iz poglavlja
05,121 19)

Otpad ¢e nastajati
koriStenja ceste u separatorima
za tretman otpadnih voda sa
kolovozne povrsine

prilikom

1500 00 OTPADNA AMBALAZA: APSORBENS], | Prilikom izgradnje ceste
MATERUALI ZA UPIJANJE, FILTERSKI | nastaja¢e odredena kolicina
MATERIJALI 1 ZASTITNA ODJECA KOJA | ambalaznog otpada kao
NIJE SPECIFICIRANA NA DRUGI NACIN posljedica kori$¢enja materijala

kao i zauljenih krpa,
apsorbenasa, zastitne
odjece

17 00 00 GRADEVINSKI OTPAD 1 OTPAD OD Otpad koji nastaje kao posljedica
RUSENJA  OBJEKATA  (UKLJUCUIJICI | izvodenja gradevinskih
ISKOPANU ZEMLJU SA radova na izgradnji ceste
ONECISCENTH/KONTAMINIRANIH
LOKACIA)

20 00 00 KOMUNALNI OTPAD (OTPAD 1Z Komunalni otpad koji

DOMACINSTAVA I SLICNI OTPAD
IZ INDUSTRIJSKIH | ZANATSKIH
POGONA | 1IZ USTANOVA)
UKLJUCUJUCI ODVOJENO
PRIKUPLJENE SASTOJKE

¢e nastajati kao

posljedica prisustva radnika
na gradiliStu tokom
izgradnje ceste

Gradevinski otpad, ¢ija se produkcija ocekuje u toku izgradnje i rekonstrukcije raskrsnice, moze
se razvrstati u osnovne grupe neposredno na mjestu nastanka:

Istovrsni gradevinski otpad ¢ija je ponovna upotreba ili recikliranje jednostavnije u tehnic¢ko-
tehnoloSkom smislu, a reciklirani materijali su tehnicki primjenljivi bez nekih posebnih
ogranicenja, a dijele se na slijedece vrste:

Asfaltni lom (otpad od razaranja asfaltnih zastora) i mijesani asfaltni i betonski lom — iz Liste
otpada 17 03 — MjeSavina bitumena, ugljeni katran i proizvodi koji sadrze katran.

Betonski lom (otpad od rusenja betonskih konstrukcija) — iz Liste otpada: 17 01 01 — Beton
Kameni otpad (gradevinski otpad koji sadrzi samo kamene materijale)

— Iz Kataloga otpada: 17 05 — Zemlja, kamenje i iskop od rada bagera
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- Staklo, papir, plastika iz Liste otpada 17 02 01, 17 02 02 i 17 02 03,

Mijesani gradevinski otpad Cija je ponovna upotreba slozena u tehnicko-tehnoloskom smislu, a
reciklirani materijali su tehniCki primjenljivi kao materijali sa unaprijed propisanim
ogranicenjima i dijele se na sljedece vrste:

v Mineralni inertni gradevinski otpad, Suta,
v" Nerazvrstan gradevinski otpad.

Okvirni sastav gradevinskog otpada:

v materijal iskopa 75 %,
v" otpad od ruSenja i gradenja 20 %,
v’ te asfalt, i beton 5%.

Deponije viska materijala iz iskopa se ne bi trebale smjestati u podrucjima sa velikom vaznosti po
floru i faunu.

Deponovani materijal je graden iz povrSinskih naslaga tla koje ¢ine slaba i kohezivna tla, te iz
geoloskog supstrata u vidu mekih 1 ¢vrstih stijena.

Za izgradnju privremene deponije gradevinskog otpada i otpada iz iskopa je potrebno provesti
sljede¢i postupak:

- izvrsiti CiS€enje terena do ruba tlocrtne konture deponije, a koja je dogovorena sa
vlasnicima parcela. Cidéenje terena podrazumjeva sjecu i uklanjanje $iblja, te skidanje
sloja humusa;

- osigurati rad u suhom. Ako se pojavi veca koli¢ina oborinskih voda izvoda¢ je duzan
izvesti crpljenje nakupljene vode. Takoder u slu€aju da se na podrucju lokacije naide na
izvor 1isti je potrebno drenirati 1 kontrolirano odvesti ispod povrSine lokacije na koju se
odlaze materijal.

Humus je povrSinski sloj tla koji sadrzi organske tvari u takvoj koli¢ini, da mu u gradevinskom
pogledu daje nepovoljne karakteristike, medutim u ovom smatra se vrlo vrijednim materijalom.
Humus se odlaze sa strane kako bi se, nakon zavrSetka radova na deponovanju materijala
ponovno ugradio, te se time omogucava poljoprivredna proizvodnja korisniku parcele. Rad
obuhvata skidanje povrSinskog sloja humusa debljine 20-30 cm 1 njegovu ugradnju u zavr$ni
rekultivirajué¢i sloj. Humus se iskopava samo pomoc¢u mas$ina. PremjeStanje humusa mora se
obavljati tako da ne dode do mijeSanja sa nehumusiranim materijalom.
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16.3 Mjere za sprecavanje produkcije i za povrat korisnog materijala iz otpada
U cilju smanjenja proizvodnje otpada primjenjivati sljede¢e mjere:

- Deponovanje viSka materijala na izgradnji-rekonstrukciji raskrsnice raditi planski. S obzirom da
nema emisija u okoli$ na priviemenim manjim deponijama nije ni mogucée poduzimanje mjera za
sprecavanje emisija u okolis.

Uticaj ruSenja postojeceg objekta zidanog od opeke u cilju izgradnje-rekonstrukcije raskrsnice na
okolis se ogleda kroz:

- izvodenje radova na rusenju gradevine (rad masina: buka, prasina, zagadenje zraka, neplanirani
kvarovi na maSinama uz gubitak ulja i sl.),

- deponovanje materijala nastalog rusenjem (deponovanje gradevinskog otpada, deponovanje
neopasnog tehnoloskog otpada, deponovanje opasnog tehnoloSkog otpada).

Najvazniji uticaj ruSenja neke gradevine na okoli§ ogleda se kroz problem deponovanja
gradevinskog otpada (u praksi ¢esto oznacen kao gradevinska Suta) koji nije dalje obraden kroz
postupak recikliranja i moguée ponovne upotrebe.

Odlaganjem gradevinskog otpada koji se moze iskoristiti u vidu gradevinske Sute na gradske
deponije nastaje viSestruka Steta za drustvo, jer se umjesto njenog recikliranja i ponovnog
koristenja za potrebe nove izgradnje za te iste potrebe koristi novi prirodni materijal iz prirodnih,
uglavnom neobnovljivih izvora. Stoga je Siri druStveni interes da se sav iskoristivi gradevinski
otpad nastao rusenjem gradevina reciklira i na taj na¢in umanji potreba za sirovinama iz prirodnih
izvora.

Da bi reciklaza gradevinskog otpada bila efikasna i ekonomski isplativa, cijeli postupak je
potrebno organizovati planski i sistemati¢no tako da budu ukljuceni svi koraci procesa:

- priprema gradevine (odvajanje i selekcija materijala po vrstama),

- mas$insko rusenje,

- reciklaza (drobljenje i usitnjavanje, prosijavanje),

- ponovno koriStenje materijala.

Iz svega naprijed reCenog zakljucuje se sljedece:

- otpad treba u §to ve¢oj mjeri izbjegavati,

- gradevinski otpad treba ponovo upotrijebiti ukoliko je to tehnoloski moguce, ekoloski
prihvatljivo i ekonomski opravdano,

- u slucaju kad gradevnski otpad nije moguce iskoristiti na nacin da ga se ponovo upotrijebi,
potrebno ga je bioloSkim, termickim, hemijskim 1ili fizikalnim postupkom obraditi, a ¢vrste
ostatke trajno odloziti.

U toku izgradnje-rekonstrukcije raskrsnice potrebno je vrsiti ponovno koristenje gradevinskog
otpada gdje god je to moguce.

Visak zemljanog materijala ¢e biti trajno deponovan na za to adekvatnu lokaciju.

Obradivac: APRIL 2020 Investitor:

SENDO d.o.0. Sarajevo JP Ceste FBIH



JP Ceste FBIH
ZAHTIJEV ZA IZDAVANJE OKOLISNE DOZVOLE 80

16.4 Ostale mjere radi uskladivanja sa osnovnim obavezama investitora posebno mjere
nakon zatvaranja

Uzimajuéi u obzir da se radi o specificnom postrojenju, eventualno odlaganje viska zemljanog
materijala i formiranje deponije zemljanog materijala, zavrSetak i uredenje deponije je zapravo i
uredenje raskrsnice. Deponovani zemljani materijal ne mijenja namjenu zemlji$ta.

16.5 METODE PONOVNOG ISKORISTENJA (RECIKLAZA) OTPADA

U skladu sa zakonskom legislativom proizvodaci i vlasnici otpada duzni su skupljati, brinuti se o
ponovnom koriStenju i reciklazi ili odlaganju otpada koji je produkovan zbog njihovih aktivnosti
ili otpada kojeg posjeduju.
Proizvodac i vlasnik otpada duzni su da prije odlaganja i ponovnog korisStenja otpada uskladiste
otpad na okolinski prihvatljiv nacin.
Obavezu ponovnog koristenja i reciklazu ili odlaganje preuzima proizvoda¢ ili sam vlasnik
ukoliko:
- koristi odgovaraju¢u opremu za ponovno koristenje i reciklazu ili odlaganje,
- proceduru ili postrojenje u skladu sa uslovima datim u posebnom propisu,
- koristi metodologiju propisanu za rad preduzeéa za tretman otpada snose¢i troSkove takvog
tretmana.
Reciklaza otpada se pojavljuje kao povrat materijala za direktno ponovno koriStenje i prerada
otpada kako bi se dobili materijali i proizvodi koji se dalje mogu korisno upotrebljavati. Osnovni
elementi uspjesne reciklaZe otpada su:

v' odgovarajuca koli¢ina i vrste otpada na izvoru,

v’ razvrstavanje gradevinskog otpada na izvoru,

v' izgradnja odgovarajucih objekata za preradu,

v' iznalaZenje pogodnih trziSta za reciklazne materijale $to bi omogucilo dugoroéne ugovore

sa proizvodacima otpada uz prihvatljive cijene otkupa, koje bi bile dovoljne za pokrivanje
dijela troskova recikliranja.

U toku izgradnje i rekonstrukcije raskrsnice — sjeverni ulaz u Mostar najveéa koli¢ina
gradevinskog otpada nastajace u toku iskopa postoje¢eg materijala i njegovu zamjenu novim,
odnosno dopremanje na gradiliSte znacajnih koli¢ina novog materijala iz postoje¢ih resursa 1
odvoz na deponiju materijala iz iskopa. Recikliranjem materijala iz iskopa i njegovom ponovom
ugradnjom, koli¢ine novog potrebnog i otpadnog materijala se mogu znatno smanjiti.
Prerada gradevinskog otpada vrsi se u postrojenjima za preradu gradevinskog otpada.
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16.5.1 Imenovanje odgovornog lica za poslove upravljanja otpadom

Uprava poduzeca ovlas¢uje odgovornu osobu za primjenu ovoga Plana.

Osoba odgovorna za primjenu ovog Plana je:

Odgovorna osoba duzna je da:

« izradi i azurira nacrt Plana za upravljanje otpadom svakih 5 godina ili nakon promjena u radu,
« provede Plan za upravljanje otpadom,

» predlaze mjere za poboljSanje prevencije, ponovnog koristenja i reciklaze otpada,
* nadzire ispunjenje utvrdenih uvjeta za upravljanje otpadom,

* vodi evidencije o otpadu i na¢inu zbrinjavanja,

* ugovara odvoz otpada sa ovlastenim tvrtkama.
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JP “CESTE FBIH” d.0.0. Sarajevo

Terezija br. 54, 71000 Sarajevo

RjeSenje o imenovanju odgovorne osobe

Broj:

Uprava preduzeca JP “CESTE FBIH” d.o.0. Sarajevo odlucila je da imenuje osobu

odgovornu za upravljanje otpadom i to:

Odgovorna osoba duzna je da primjenjuje ,,Plan upravljanja otpadom® i o istom dostavi
izvjesce direktoru.

U Sarajevu, april 2020. godine Direktor preduzeca

Ljubo Pravdi¢, dipl. ing. grad.
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GRAFICKI PRILOZI
(1ZVvOD 1Z GLAVNOG PROJEKTA)
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